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Erfolgreiche Beeinflussung
des Freizeitverkehrs

» Dr. Willi Dietrich

Am Beispiel der Heureka-Ausstellung 1991 in

Ziirich

Die Folgewirkungen aus dem Freizeitverkehr sind

bedeutsam (Luftverschmutzung, Flaichenkonsum,

Larmimmissionen, Behinderungen und Staus). Im

Herbst 1991 fand auf der Ziircher Allmend in

Wollishofen die nationale Forschungsausstellung

HEUREKA statt. Die repradsentative Besucherbe-

fragung der HEUREKA-Ausstellung zeigt, dass die

Unterstiitzungsmassnahmen fiir eine umwelt-

schonende Verkehrsmittelwahl wirkungsvoll sein

kénnen. Mit den bestehenden raumplanerischen
und verkehrsorganisatorischen Instrumenten
konnte den widerspriichlichen Interessen von

Veranstaltern, Besuchern und Anwohnern Rech-

nung getragen werden. In Stichworten sind dies:

® | okal und regional abgestiitztes, vom Veran-
stalter vorgelegtes Verkehrskonzept. In Zusam-
menarbeit des Veranstalters mit den Verkehrs-
betrieben und den Behdrden wurden folgende
Massnahmen realisiert: Anreiseverkehr haupt-
sachlich tiber die bestehenden Linienverkehrs-
mittel, Wegweisungskonzept ab Bahnhdfen und
P+R-Anlagen, aktives und vielseitiges Marke-
ting (Informationen zur guten Erreichbarkeit mit
den offentlichen Verkehrsmitteln und zu den
knapp bemessenen Parkplétzen).

® Gegenseitige Unterstiitzung von Veranstalter
und Verkehrshetrieben bei der Werbung (Pla-
kate und Aushdnge an Haltestellen und in den
Wagen), HEUREKA-Tram, HEUREKA-Kombi-
billett, Absperrungen zur Unterbindung des
Parksuchverkehrs).

® Zusammenarbeit und gemeinsames Auftreten

von Anbietern (Veranstaltung, Transporte,
Zusatzangebote im Rahmen des Veranstaltungs-
Reise-Erlebnisses).
Restriktive und férdernde Massnahmen bei den
verschiedenen Verkehrstragern in einem ge-
meinsamen Produkt integriert und sinnvoll auf-
einander bezogen.

e Kommunikationsstrategie welche Handlungs-
alternativen vermittelt, wobei den Interessen-
ten die Wabhl letztlich nicht abgenommen wird.

® I[magebildende Botschaften («Ohne Auto mobil
an die HEUREKA») welche in einem realistischen
Verhaltnis mit den Mdglichkeiten der Erschlies-
sung des Veranstaltungsortes stehen.

64% der Besucherinnen und Besucher beniitzten
als Hauptverkehrsmittel Bahn, Tram oder Bus.
Weitere 4% reisten im Reisecar an. Nur 27% aller
Besucherinnen und Besucher reisten mit dem
Auto. Die iibrigen 5% verteilen sich auf Nur-Fuss-
ganger (3%) und Velofahrer (2%).

Im Vergleich zu den sonst iiblichen Verkehrsmit-
telanteilen im Freizeitverkehr auf Stadtgebiet
widerspiegeln diese Zahlen unzweifelhaft einen
Erfolg. Der Ausstellungsverkehr ist aus der Sicht
der Stadt schwergewichtig ein Zielverkehr. Rund
zwei Drittel des Besucherstroms reiste aus Quell-
gebieten ausserhalb der Kantonsgrenzen an: 51%
aus der {ibrigen Schweiz, 12% aus dem Ausland.
Nur 11% der Besucherinnen und Besucher kamen
aus der Stadt Ziirich.

Ein Vergleich der an der HEUREKA verwendeten

Verkehrsmittelwahl mit dem in der Stadt {iblichen-

wachentlichen Zielverkehr ist deshalb sinnvoll. Er
féllt sehr vorteilhaft fiir den Ausstellungsverkehr
aus, dessen Autoanteil (27%) deutlich weniger als
die Hélfte des Autoanteils im Zielverkehr der Stadt
Ziirich (59%) ausmacht. Noch eindriicklicher fallt
der Vergleich aus, wenn man andere Grossver-
anstaltungen als Massstab nimmt, welche ohne
ein spezielles Verkehrskonzept {iber die Biihne ge-
gangen sind. Der Anteil der Lenker und Mitfahrer
im Pw betrégt bei Fussballspielen in der Stadt 65%-
74%, bei Popkonzerten 65%.

Es ist bemerkenswert, wie weitverbreitet bei den
Besuchern die objektive Mdglichkeit ist, zwischen
Schiene und Strasse als Haupttransportmittel zu
wahlen. Diese Walhfreiheit betragt je nach Trans-
portkette rund 70% und mehr. So geben 69% der
OV-Beniitzer an, sie hatten auch mit dem Auto an-
reisen konnen. Nach den Griinden ihres Autover-
zichts befragt, erwédhnten Sie am haufigsten die
Parkplatzprobleme (40%), den Komfort der ffent-
lichen Verkehrsmittel (39%), 6kologische (29%) und
finanzielle (14%) Griinde.

Raume fiir Aufenthalt, Begegnung und Erholung
sind im Freizeitbereich wichtig. Die Leistungsan-
bieter hatten ein Interesse, zur Erschliessungs-
qualitatihrer Nahumgebung weitsichtig Sorge zu
tragen. Denn die Mdglichkeit, Produktqualitdten
werbetechnisch zu kommunizieren, nimmt zu,
wenn die Empfangsbedingungen der Besucher
besser werden. Gute Empfangsbedingungen set-
zen eine entschlossene umwelt- und siedlungs-
gerechte Erschliessungspolitik voraus. B

) Dr. Willi Dietrich, SVI/SGS,
Stadtplanungsamt Ziirich

Verkehrsmittelanteil im
Freizeitverkehr auf Stadtgebiet:
ov: 35% i

MIV: 42%
Velo/Mofa: 5% ¥
Zufuss: 18% i

Verkehrsmittelwahl

wichentlicher Zielverkehr:

ov: 31% &
MIV: 59% [
Velo/Mofa: 3% !
Zufuss: 7% B

Benlitzte(s) Verkehrsmittel
"Mit welchen Verkehrsmitteln sind Sie

hierher gekommen?*
ierher gekol Car 4%

eV
Bahn/Tram/Bus)
%

Zu Fuss 3%
Zweirad 2%

Einzi biet der At llung
Wohnort der Befragten

keine Angabe
1%

tbrige Schweiz
51%

Stadt Ziirich
11%

Agglomeration Zlirich
0

Kanton Zlirich
19% %

21



	Erfolgreiche Beeinflussung des Freizeitverkehrs

