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Jetzt lasst sich ein Telefonnetz in Betrieb
auf Stérungen testen, ohne dass dadurch

‘der Betrieb gestort wird.

192STR

NQT von STR. Ein neuer Massstab fir

Dienstqualitat.

Die Dienstqualitét eines
Telefonnetzes hdangt nicht
zuletzt vom Unterhalt ab.

Wie jede technische Einrichtung
altert und verschleisst sich auch ein
Telefonnetz im Laufe der Zeit und
bei hoher Beanspruchung. Deshalb
genugt es nicht, seine Dienst-
qualitat nur bei der Inbetriebnahme
zu prifen. Vielmehr missen
sténdige Routinetests durchgefihrt
und ndtige Unterhaltsarbeiten
erledigt werden, damit jeder Teil-
nehmer jeden Teilnehmer stets mit
Sicherheit erreichen kann.

Um die Dienstqualitat
moderner Zentralen zu
sichern, reichen die her-
kommlichen Priifmethoden
aber nicht mehr aus.

Die bisherigen Prifmethoden -
gleichglltig, ob dabei Stichproben-
anrufe durch Telefonistinnen durch-
geflhrt oder bereits elektro-
mechanische Testgeréte eingesetzt
wurden — sind der hochentwickel-
ten Technologie heutiger Zentralen
einfach nicht mehr gewachsen: sie
gehen zu langsam vor sich und
fuhren zu ungenauen Resultaten,
aus denen sich keine objektiven
Schliisse ziehen lassen. Das gleiche
gilt fir die Anzahl der Priifanrufe —
auch sie gentigen nicht, um zu einer
statistisch gesicherten Aussage zu
gelangen. Zudem ist das Ganze zu
kostspielig, da viel zu viel Personal
eingesetzt und damit von produk-
tiveren Tatigkeiten abgehalten wird.

Dr.Juchli

Das Absinken der Dienst-
qualitat l6st Alarm aus.

Das NQT-System - die Abklrzung
bedeutet Network Quality Tester —
wird in der Zentrale fest eingebaut
und ermdglicht es, bis zu 150 Geréte
gleichzeitig einzusetzen, die sich
alle gegenseitig anrufen. Trotzdem
wird das Netz nicht Uberlastet.
Eigentliche Massenversuche sind
das natdirlich nicht. Aber sie
erlauben es, die Dienstqualitat
wahrend des Betriebs sicher und
storungsfrei festzustellen.

zu anderen
Netzen

Standard Telephon und Radio AG

{ .

Vom Ortsnetz bis zum Fern-
verkehr — das NQT-System
ist (iberall einsetzbar.

Der NQT nimmt keinerlei Riicksicht
auf Hierarchien im Telefonsystem.
Das bedeutet in der Praxis, dass
damit sowohl Lokalzentralen wie
auch Knotendmter, nationale wie
internationale Verbindungen
getestet werden kénnen. Und das
in Bezug sowohl auf einzelne
AnschlUsse, als auch auf die
Zusammenarbeit zwischen Zen-
tralen. NQT ist somit ein universelles
Testsystem fiir die Dienstqualitat
eines jeden Telefonnetzes.

:_Mehr tiber den NQT
| verraten wir lhnen gerne.
| Schicken Sie uns einfach den Coupon.
| Standard Telephon und Radio AG

| 8055 Ziirich

| Friesenbergstrasse 75

|

|

|

|

|
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Uber 100000 zufriedene Kabelfernsehabonnenten geniessen
die Satelliten-TV-Programme ab CATEC-Empfangsanlagen

Sie fordern: die optimale Lésung fir lhre individuellen Bediirfnisse
Wir bieten: dasselbe

Antennen von 1,20-3,70 m &

- héchstgenaue Parabel (einteilig)

- sehr hohe statische Festigkeit

- Schwenkgestell == 60° oder Festgestell

- diffus-reflektierende Mattweiss-Farbe
(Tarnfarben nach Wahl)

Passendes Heizungssystem
220V, 50 MHz

- vollfléichige Beheizung, daher absolut
keine Reflektor-Verformung

- externe Sensoren reagieren auf
Temperatur, Feuchtigkeit und Eisbildung

Low Noise Converter

10,95... 11,75 GHz

- Rauschzahl: 2,5 dB bei 25°C
- Verstdrkung: min. 53 dB

Demodulator 950... 1750 MHz

- durchstimmbar

- speziell entwickelt fir ECS, Intelsat
und DBS

- D2 - MAC - vorbereitet

- 19% 44 mm hoch (1 HE)

Schliisselfertige Ubergabe, oder Lieferung
von Einzel-Komponenten.
Je nach lhrem Wunsch.

CATEC - Ihr Partner
fir Satelliten-Empfangsanlagen.

Catec

Catec AG
Habsburgerstrasse 22
CH-6002 Luzern, Postfach
Telefon 041 57 36 36
Telefax 041 57 27 96
Telex 78168 ficom



Spektrum-<» Netzwerkanalyse
mit nur einem Gerat, einfach, schnell, genau.

Spektrumanalyse: Untersu-
chen von Signalen, Suchen von
Stoérungen, Messen von Klirr-

und Intermodulationsprodukten.

Der SNA-1 bietet schnelle
3-Knopf-Bedienung fur Mitten-
frequenz, Hub und Referenzpe-
gel.

Vektorielle Netzwerkana
lyse: Phasen-, Gruppenlauf-
zeit-, Dampfungsmessung an
Vierpolen. Praziser Mitlaufsen-
der mit einstellbarem Pegel.

Einfachste Bedienung:
Bildschirm-Menu mit Softkeys.
Parametereingabe wahlweise
analog Uber 3-Knopf-Kombina-
tion oder digital Gber Tastatur.
Kopplung von Bandbreite und
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Wobbelzeit mit dem Frequenz-
hub; Speichern kompletter Ge-
rateeinstellungen einschlieBlich
der zugehdrigen Toleranzgren-
zen; IEC/IEEE-Schnittstelle er-
mdoglicht Steuerung und Aus-
wertung durch externen Rech-
ner bzw. Eingliederung in MeB-
automaten.

Hohe MeB3genauigkeit durch
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Synthesizer-Stabilitat, Eich-
automatik, Normalizer-Funktion
bei Betrag und Phase. Band-
breite ab 3 Hz, MeBbereich ab
—130 dBm, Abbildungsbereich
1 dB bis 100 dB.

Komfortable Anzeige/Aus-
wertung durch Planbildschirm
mit geeichtem Innenraster, max.
Auflésung 0,01dB, 0,1°, 0,1 ns
und 0,1Hz. Zwei digitale Kurven-
speicher. Digitale Rauschmitte-
lung, Maximalwert-Speicher.
MeBlinien, programmierbare To-
leranzmasken, Parameter im
Bildschirm. Ausgénge fir Video-
printer und Grafikplotter.

Fordern Sie ausfiihrliche
Informationen an.

Wandel & Goltermann
Elektronische MeBtechnik

So viel Leistung im SNA-1: 100 Hz bis 180 MHz,
unibertroffen vielseitig bei einfachster Bedienung,
groBter Genauigkeit und aussagestarker Ergebnisanzeige.

Bitte senden Sie mir
[ die Farbbroschiire SNA-1
[ einen Beratungsingenieur

D 5338a K
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Wandel&Goltermann (Schweiz) AG
Postfach 254

CH-3000 Bern 25

Telefon (031) 42.66.44 - Telex 32112



LANDIS & GYR
SODECO

Phonocard.

Cette carte vaut bien plus
que son pesant d’or.

Cette carte est la clé du systeme Phonocard, la
station téléphonique a cartes holographiques pré-

payées de Sodeco. Sa valeur elle
la doit a I'expérience exclusive de
Sodeco dans le domaine du télé-
phone a carte. A la fiabilité du sys-
téme Phonocard, le seul qui a ce

jour ait réellement fait ses preuves.

A son prix quatre fois moins élevé
que celui de la carte électronique
prépayée. A la confiance que lui
manifestent les administrations
des télécommunications dans la

majorité des pays d’Europe, mais aussi en Afrique
du Nord et en Extréme Orient. Sa valeur elle la doit

aux multiples possibilités dexten-
sion qui garantissent son avenir.
Car Phonocard est un systeme
souple et adaptable. En fonction
de I'évolution des nouvelles tech-
nologies. En fonction des nou-
veaux besoins. Mais surtout en
fonction de vos besoins.

Nous sommes préts a résoudre
vos problemes.

Appelez-nous.

LANDIS & GYR
SODECO

Phonocard de Sodeco. L'avenir du téléphone public.

SODECO-SAIA SA Grand-Pré 70 CH-1211 Genéve 16 (Suisse) Tél. 022/335500 Télex 22333
Une société du groupe Landis & Gyr représentée dans le monde entier.

L




ELD 96 - im Einsatz in der Schweiz

Uber 5000 elektromechanische Gfeller Leitungsdurchschalter sind in der Schweiz plaziert worden.
Sie haben sich bewahrt!

Gegenuber der letzten Generation sind die Leistungsmerkmale wesentlich verbessert worden:

— kleiner Platzbedarf (kompakte Anordnung) — einfacher Unterhalt durch:
- einfache Installation (Wrap- oder Steck- .
anschluss) £l gelbﬁlt.tests’,:Dtakg_noseprogramme _
— grosse Klimafestigkeit (Aussenmontage ° etf' ﬁrteAun t'o?]s_ und Alarmigzelgen
midgliah) ) gm aches Auswechseln der steckbaren
— Anschluss an moderne Zentrale ohne C-Draht augruppen .
o e optimale Dokumentation
moglich
— schnelle Durchschaltung — Fernuberwachung

Uberzeugende Griinde fur den zukinftigen Einsatz des ELD 96:

— wirtschaftlicher Anschluss von Teilnehmern - bereitstellen von Anschliissen fiir begrenzte
— verzogern und verhindern von grossen Inve- Zeit (Ausstellungen, Grossanlasse, Gross-
stitionen im Ortsnetz im Hinblick auf zukiinf- baustellen usw.)
tige Entwicklungen — schneller Anschluss von wartenden Teil-
nehmern

Der ELD 96 hat sich in vielen Landern Europas und in Ubersee seit 1980 gldnzend bewdhrt.

Gfeller AG Tel. 031 505111
Briinnenstrasse 66 Telex 911466 gagb er
3018 Bern Telefax 031 654841



Postverwalter Kuratli stéhnt. Hétte er bloss nie einen neuen
Land Rover angeschafft. Jetzt streiten sich die Postler sogar
schon im Sommer um den Land Rover. So geht das nicht wei-
ter. Man kann schliesslich nicht nur noch Land Rover kaufen.
Warum muss der bléde Gépel auch so bequem sein. Frither

hat sich der doch auch nicht wie eine Limousine gefahren.

Tobler & Tobler AG ASW

Der Land Rover, beriihmt-beriichtigtes
Allrad-Arbeitstier, hat eine sagenhafte
Metamorphose hinter sich. In seiner
ravhen Schale hat noch nie ein weicher
Kern gesteckt. Den neven Innereien ver-
dankt er allerdings einen gewaltigen
Komfort. Sonst ist er ganz der Alte ge-
blieben. Steht voll und ganz zu seinem
Charakter.

Stahl-Chassis

Jeder Land Rover hat ein Riickgrat aus Stahl,
Marke Nashorn. Es besteht aus einem ippig dimen-
sionierten Leiterrahmen, aus verschweissten Kasten-
profilen, also ein rechteckiger Querschnitt. Mit 5 oder
7 Quertraversen wird er stocksteif gemacht. Gebaut
wird dieses Chassis auf einer vollautomatisch arbei-
tenden, computergesteuerten Roboter-Schweissan-
lage, die sich selbst justiert und Gberwacht. Davon
konnen andere nur triumen.

Motoren
Doarin eingebettet schligt das Herz jedes Land
Rover. Zur Wahl stehen 2 Benziner mit einer

Schwiiche fir bleifrei. Bei beiden sorgt die mdssige
Literleistung fir lange Lebensdaver und hohe Ge-
samtkilometerleistung.

Fir Fahrer mit hohen Anspriichen an Leistung
und Komfort wird ein V8-Leichtmetall-Triebwerk mit
3,5 Litern Hubraum montiert. In seinem Dreh-
momentkeller wartet viel Dampf darauf, losgelassen
2 werden. Genau 90% des maximalen Dreh-
moments sind bei 1500/min prisent. Und ein
Maximum von 251 Nm bei 2500/min. Diese Werte,
seine tierische Motorbremskraft und der seiden-
weiche Motorrundlouf machen ihn zum Komfort-
Antrieb fir alle Langstrecken- und Autobahnfahrer.
Anhéingerbetrieb ist seine Lieblingsbeschftigung.
Da ist er ganz in seinem Element. Ausserdem sind
seine Trinkgewohnheiten erstaunlich manierlich.

Dos neve Reihen-4-Zylinder-Aggregat  mit
2,5 Litern Hubroum ist eine rundum modifizierte
Ausgabe des bewdhrten 2,3-Liters, dem seit jeher
9 Leben nachgesagt werden. Auch hier steht schon
frih eine ganze Menge Drehmoment an. 181Nm
bei 2000/min sind angesagt. 84 PS Spitzenlei-
stung schon bei 4000/min liefern eine ganze
Menge Schub. Verflucht sparsam, dieser Dampf-
hammer. Er ist die ideale Besetzung, wenn

Wirtschaftlichkeit ganz oben auf der Wunschliste
steht. Wenn Komfort und Karacho weniger wichtig
sind.

Getriebe

Hinter diesen Muskelprotzen ist das Getriebe
angeflanscht. Finf eng abgestufte Zahnradpaare
rotieren da vollsynchron. Ermdglichen besonders mit
der V8-Turbine ein komfortables, schaltarmes Fahren.
Weil der Bereich zwischen maximalem Drehmoment
und maximaler Leistung kaum je verlassen werden
muss.

Das nachgeschaltete Reduziergetriebe ver-
schafft dem Fahrer fiinf weitere, besonders niedrig
untersetzte Gange fir Geldnde und Arbeit mit Auf-
baugerditen. Es ermdglicht eine Kriechgeschwindig-
keit von 3,4 km/h bei 1000/min. Praktiker wissen,
was das heisst. Ausserdem kann hier die zentrale
Differentialsperre zugeschaltet werden. Mechanisch,
mit 100% Sperrwirkung.

Permanenter Allradantrieb
Rechts neben dem Hauptgetriebe sitzt das

zentrale Differential. Seine Konzeption verschafft

jedem Land Rover den permanenten Allradantrieb.

Das Antriebskonzept, das seine wahren Vorteile erst
in der tiglichen Praxis ausspielt.

Permanenter Allradantrieb mit zentralem Diffe-
rential liefert durch sein unkritisches Fahrverhalten
ein gewaltiges Plus an Sicherheit. Gut zu gebrauchen,
wenn in der kalten Jahreszeit oder bei Regen die
Strassenverhdiltnisse oft hinter jeder zweiten Kurve
ohne Voranmeldung @indern. So ist komfortables,
entspanntes Fahren auf der Strasse méglich. Ohne
Hebelumlegen, ohne Knopfdriicken. Kein stindiges
Umstellen mehr auf das véllig unterschiedliche Fahr-
verhalten zwischen einer oder zwei angetriebenen
Achsen. Vorbei die Zeiten, wo deshalb im Grenzbe-
reich schnell einmal kritische Situationen auftauchten.

Weniger routinierte Gelindewagenfahrer miis-
sen dank permanentem Allradantrieb kein teures
Lehrgeld mehr bezahlen. Weil ein verspannter An-
triebsstrang oder abgerissene Achswellen gar nicht
mehr mdglich sind.

Nebenprodukt des permanenten Allradantriebs
ist der reduzierte Verschleiss von Antriebsstrang und
Reifen. Er féillt ganz besonders beim Ziehen von
schweren Anhiingern auf der Strasse ins Gewicht.
Tudem sind die gefihrlichsten Kriicken fiir Geldnde-
wagen, die Freilaufnaben, systembedingt iberflissig.

Land Rover leben langer.




Wenn aus Trakfionsgriinden alle vier Rader Vortrieb
liefern miissen. Allrad permanent ist eben schlicht
und einfach das Gelbe vom Ei.

Fahrwerk

Seine Beine darf ein Land Rover ruhig vorzei-
gen. Eine wahre Augenweide, dieses Komfort-Fahr-
werk. Weil Fihrung und Federung der Starrachsen
konsequent getrennt sind. Liingsfishrung Gber Langs-
lenker, Querfithrung Gber Panhardstab vorn bzw.
zentralem Dreiecksquerlenker hinten. Federung dber
progressive Schraubenfedemn und Teleskopstoss-
dampfer. Was das bewirkt, muss man erlebt haben.
Und all das ohne Verlust an Tauglichkeit. Komfort
kommt eben immer noch vom Fahrwerk.

Die Niveauregulierung sorgt dafir, dass kein
Land Rover den Schwanz einzieht und seine Halogen-
leuchten zum Himmel richtet, wenn der Laderaum
einmal aus allen Nahten platzt. Ausserdem bleibt das
Lenkgefiihl so unabhdngig von der Zulodung.

Weil in den Starrachsen tragende und kraft-
ibertragende Funkfion Klar getrennt sind, reduziert
sich der Verschleiss des Antriebsstrangs nochmals.
Die Achsgehtiuse tragen das ganze Gewicht. Und
innendrin kannen sich die schwimmenden Achswellen
voll und ganz auf ihre eigentliche Funkfion konzen-
trieren: das Ubertragen der Land Rover-fypischen
Brenkrfte.

Leichtmetall-Karosserie

Doas Blechkleid des Land Rover ist vom Feinsten,
was es gibt. Der Rohstoff dafiir kommt aus dem
Bereich der Luftfahrtindustrie. Er besteht aus einer
alterungsbestindigen Leichtmetall-legierung. Kein
Rost, keine Korrosion mehr. So eine Karosserie hilt
ewig und einen Tag. Ausserdem erhiht sie die maxi-
male Nutzlast und sorgt fiir einen niedrigen Schwer-
punkt.

Die Kotfligelverbreiterungen aus verformba-
rem Kunststoff und die umklappbaren Seitenspiegel
mit Armetierung garantieren, dass Ausflige ins
Gelinde nicht gleich ins Geld gehen. Kein Wunder,
doss anderen angesichts dieser Fakten der Lack
vor Neid stumpf wird.

Aufbauten

Karosserie-Varianten gibt es finf. Die meisten
werden in zwei Radstiinden gefertigt. Der Typ 90,
kurz, wendig und, besonders mit dem V8-Triebwerk
echt spritzig, fast ein Sportwagen unter Arbeitstieren.
Der Typ 110, lang, voluminds und gut da, wo Platz
filr Last ohne Frust gebraucht wird.

Da ist der Station. Er wird am meisten ver-
langt. Je nach Radstand mit 3 oder 5 Tiren. Die
ideale Limousine fiir bequemen Personentransport.

Dann gibt's den Pick Up. Gemacht fiir sperrige
Giiter. Besonders wintertauglich dank kleinem Kabi-
nenvolumen, ist er im Sommer durch das grosse,
verschiebbare Heckfenster ausgezeichnet beliftet.

Weil der High Capacity Pick Up noch mehr
Platz fiir Last hat, ist er nur mit V8-Triebwerk liefer-
bar. Als waschechter Lastesel ist der HCPU die ideale
Basis fiir Aufbauten nach Mass.

Der Hord Top ist der am vielfiltigsten ver-
wendbare Land Rover. Auch biefet er den gréssten
geschlossenen Laderaum.

Der leichteste von allen ist und bleibt der Soft
Top. Auch offen zu fahren. Sein Verdeck protzt mit

einer heute recht seltenen Qualitit. Es ist aus faul-
nishestdndiger Baumwoll-Zeltleinwand. Die ist luft-
durchlissig und domit im Gegensatz zu Kunststoff-
verdecken nicht kondenswasserbildend.

Und weil es den HCPU nur lang, Pick Up und
Soft Top aber nur als kurze Version gibt, sind das
13 (dreizehn!) verschiedene Land Rover. Und dies in
sechs Farben: griin, blau, weiss, grau, rot und braun
stehen zur Wahl.

Nutzlast

In den Rucksack jedes Land Rover passt eine
ganze Menge mehr als anderswo. 1,2 Tonnen schluckt
ein HCPU alleweil.

Nutzlast in kg

Typ | 90 | 9%0/v8 | O
Station 870 910 1040
Pick Up 925 940 -
HCPU - - 1270
Hard Top 870 910 1320
Soft Top 930 970 -

Wenm das noch nicht reicht, der kauft sich einen
Anhiinger. Je nach Bremssystem und Typ schleppt ein
Land Rover dann bis zu sechs Tonnen Last zusdtzlich.
Ein ganz schdner Brocken.

Anhdngelast in kg

Typ | 90 | %08 | Mo

Auflaufbremse 1620- | 1580- | 1740-
1680 1640 | 1970

Vokuumbremse® | 4000 4000 | 4000

Luftdruckbremse,

1-leiter 5000 | 5000 | 5000

Luftdruckbremse,

2-leiter 5000 | 6000 | 6000

*Der Moximalwert hiingt vom Anhdnger ab

Kein Wunder, doss vielen Klossenkameraden
angesichts dieser Leistungen ganz sturm im Motor
wird. Ein robuster Knochenbau ist eben durch nichts
2u ersetzen.

Interieur

Innendrin siht der Land Rover schon fast wie
ein Personenwagen aus. Nur etwas sachlicher geht
es da zu, denn so ein Land Rover ist jo zum Brauchen
do. Die Kabine ist reichlich mit schalldmmendem
Material verkleidet. Beim Station sogar Himmel,
Seitenwdnde und Loderaum. Resultat ist ein Ge-
riiuschpegel von 75 dB/A im Innenraum. Manch
einer wirde fiir so einen Wert sein rechtes Vorderrad
hergeben.

Die 4fach verstellbaren Sitze sind wahlweise
mit Stoff oder Vinyl bezogen lieferbar. Das grossziigig
dimensionierte, 2stufige Heizgebldse ist nach vorne,
in den Motorraum, verbannt. Die altbewdhrten,
grossfliichigen Beliftungsklappen unter der Front-
scheibe haben ihren Platz erfolgreich verteidigt.
Gemitlichkeit kommt eben immer noch vom Inte-
rieur.

Ausstattung

Bequemlichkeit wird beim Land Rover gross
geschrieben. Weil er keine Aufpreispolitik kennt.
Kugelumlauflenkung mit Servohilfe bei den meisten
Modellen ist Standard. lhre progressive Auslegung
sorgt fiir ausgezeichneten Geradeauslauf ohne
schwammiges Gefihl in der Mittelstellung. Ein

Lenkungsdampfer halt Bodeneinfliisse bei Gelinde-
passagen vom Fahrer fern. Der Bremsservo wirkt auf
Scheiben vorne, Trommeln hinten, erleichtert aber
auch die Dosierbarkeit. Die am zentralen Differential
montierte Handbremse wirkt auf alle vier Riider, hilt
den Wagen auch in starkem Gefille sicher.

Ausserdem werden geboten: Halogenschein-
werfer H4, Nebelschlussleuchte, Heckscheiben-
Wisch-Wasch-Anlage, 2stufiger Scheibenwischer mit
Antipp-Kontakt, Vorbereitung fiir Radioginbau, mit
Antenne und 2 Lautsprechern, Analog-Quarzuhr,
Amperemeter, Motorhaubenschloss und vieles mehr.

Dann gibt es da noch eine ganze Menge
Spezialousriistungen, die auf Mass gefertigh und
montiert  werden:  Zusatzbenzintanks, Vakuum-
bremse, verschiedene Druckluftbremsen, ausserdem
eine Klimaanlage und eine Unmenge Einzelteile wie
Lampenschutzgitter oder Zughaken. Sogar einen
Detroit-Locker «No Spin» fiir die Hinterachse findet
man da, die perfekte Diff-Sperre, mechanisch, mit
100% Sperrwirkung.

Kraftabnahmen

So ein Land Rover verfiigt ber zwei Kraft-
abnahmen. Damit kann man seinen Zusatzgerdten
ganz schon Feuer unterm Hintern machen. Die zen-
trale Abnahme liegt am hinteren Ende des Getriebe-
gehduses. Geeignet fiir Gerdte, die im Laderaum,
unter dem Fahrzeugboden oder am Heck befrieben
werden. Die Kraft kann iber Keilriemen oder hydrau-
lisch @bertragen werden.

Vor der Kurbelwelle liegt die zweite Abnahme.
Hier kann eine mechanische Spillwinde, die Giber
der vordersten Quertraverse montiert ist, verkuppelt
werden. Fiir Perfektionisten hlt Land Rover auf
Wunsch Handgas, einen lostabhingigen Drehzahl-
regler, Olkiihler, Drehzahlmesser und Betriebsstun-
denzéhler auf Lager. Mit Hilfe einer zweiten Batterie
kann man auch noch seinen elektrischen Gerdten
auf die Spriinge helfen.

Aufbauten nach Mass

Manche Kunden brauchen ein ganz spezielles
Arbeitstier. Da reichen die fiinf Basisaufbauten nicht.
Massarbeit muss her. Kein-Problem mit Land Rover.
In Zusammenarbeit mit einem Schweizer Korosserie-
baver wird auch das Unmagliche maglich gemacht.
Wen wundert's, dass der Land Rover in der Schweiz
die beliebteste Basis fiir Aufbauten ist.

Verringerter
Wartungsaufwand

Jeder Land Rover profifiert von einer ganzen
Reihe von Massnahmen, die den Wartungsaufwand
deutlich reduzieren. Der Aufbau der Karosserie ist
modular. Viele Verbindungen, unter anderem auch
die Kotfliigel, sind verschraubt. Sogar die Verbindung
Chassis/Aufbau ist geschraubt. Andere Verbindungen
sind verniefet. Nur tragende Teile wie das Chassis
werden verschweisst. So lassen sich Karosserieschi-
den in den meisten Fillen kostensparend ausfiihren,
weil zeitintensive Schweissarbeiten entfallen. Die
mittlere Quertraverse des Leiterrahmens, unter der
Einheit Motor/Getriebe, ist verschraubt und kann
innert Minutenfrist demontiert werden. So kann bei
grosseren Wartungsarbeiten, wie einem Kupplungs-
wechsel, viel Zeit und Geld gespart werden.

Die Wartungsintervalle sind liinger geworden.
Bei normalem Strasseneinsatz geniigt ein Service alle
10000km und mindestens einmal pro Jahr. Das macht
den Land Rover sehr wirtschaftlich im Unterhalt. Alles,
wos mehr als 4 Zylinder hat, bendtigt meist infen-
sive Wartung. Nicht so der 3,5 Liter des Land Rover.
Dank elektronischer Ziindung entfiillt die Unterbre-
chermechanik und dgmit das periodische Ersetzen
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Importeur: Streag AG, 5745 Safenwil, Tel. 062/67 9411

und Justieren. Nebenbei wird so noch der Benzin-
verbrauch optimiert. Manuelle Nachstellarbeiten an
den Ventilen sind dberflissig, weil die hydraulisch
betifigten Ventilstissel selbstnachstellend sind. So
ist der Unterhalt dieses Triebwerks nicht zeifintensiver
als der des 4-Zylinders. Mit ein Grund fiir die grosse
Popularitiit dieses Prachtsmotors.

Seit einiger Zeit verfiigt Land Rover dber ein
neues, computergesteuertes und von Robotern ver-
waltetes Ersatzteilloger in Safenwil, Kt.Aargau. Mit
Schnellieferdienst, Versand am Tag der Bestellung.
Rosige Zeiten fiir Fahrer von Land Rover, die schon
einige Jahizehnte auf dem Buckel haben. Das
Haindlemetz umfasst 120 Garagen in der ganzen
Schweiz. Ein fldchendeckendes Netz also.

Langlebigkeit

Jeder 7. Land Rover in der Schweiz verkehrt
seit ber 20 Jahren auf unseren Strassen. Zufall?
Kaum. Ein iippig dimensioniertes Chassis, Leichtme-
tall-Karosserien, Motoren mit geringer Literleistung,
der permanente Allradantrieb: Eben eine geniale
Konzeption, hervorragende  Verarbeitungsqualitit
und iiber 35 Jahre kontinuierliche Entwicklung
machen den Land Rover zum echten Langzeitfahr-
zeug. Nicht umsonst erreichen sogar Occasionsfahr-
zeuge, die mehr als 10 Jahre Arbeit hinter sich
haben, erstaunlich hohe Wiederverkaufspreise.

Land Rover leben liinger, weil sie von Anfang
an kompromisslos auf Langlebigkeit hin konzipiert
wurden. Eine Eigenschaft, die in einer Welt abneh-
mender Rohstoffvorrdte immer wichtiger wird.

Preis-leistungs-Verhdltnis

Erst die Summe aller Eigenschaften macht
den Land Rover zu dem, was er heute ist. Fossen
wir zusammen: Uppig dimensioniertes Chassis,
2 Motoren mit viel Drehmoment bei massiger Dreh-
zahl, 5-Gang-Getriebe mit enger Abstufung, per-
manenter Allradantrieb mit Sicherheitsreserven und
geringem Verschleiss, unverwistliches Komfort-Fahr-
werk, Karosserie aus einer Leichtmetall-Legierung,
2 Radstinde und 5 Aufbau-Varianten zur Wahl, mehr
Nutzlast als anderswo, sachliches Interieur mit
erstaunlichem Komfort, eine komplette Ausstattung
ohne Aufpreispolitik, Spezialausriistungen und Kraft-
abnahmen fiir jeden erdenklichen Zweck, die auf
Mass gefertigt und montiert werden, fast jeder
Sonderwunsch bei Massaufbauten realisierbar, ver-
ringerter Wartungsaufwand, ein ..zig Jahre langes
Arbeitsleben.

Wos da an Spitzentechnik in Verbindung mit
traditionellen Qualitiiten und einer absolut allein-
stehenden Langlebigkeit geboten wird, macht den
Land Rover zu einem aufregenden Fahrzeug. Und so
gesehen ist der Land Rover preiswert. Da reicht ihm
keiner so schnell das Wasser. Nicht zuletzt, weil er
schlicht der komfortabelste Lastesel ist, den es fiir
Geld zu kaufen gibt. Dabei wurde noch kein Wort iber
denkBundesbeitrug gesagt, der bei einigen Modellen
winkt.

Probefahrt

Kiihle Gemiter finden in diesem Inserat einen
Coupon. Weil letzte Iweifel bei einem Treffen
wischen Mensch und Maschine garantiert ver-
schwinden. Damit Sie am eigenen Leib erfahren,
warum ein Land Rover villig neue Massstibe setzt.
Vorbild fir jedes moderne Allrad-Arbeitstier ist.

Viel Spass beim Ausprobieren und Studieren.
Allerdings mchten wir Sie eindringlich warnen. Der
neue Land Rover ist ein Auto, in das man sich ver-
ligben kann, ehe man das erste Ml aussteigt. Fir
Folgen, die diese Gefihle auf Ihrem Bankkonto
hinterlassen, miissen wir jede Haftung ablehnen.

—————————— >

|—(oupon
I o Senden Sie mir Informationsmaterial
| O3 Kontakieren Sie mich fir eine Probefahrt
| Nome
| Strasse
| pLzson
Telefon
| Einsenden an
Streag AG, Industriestrasse, 5745 Safenwil




GELLA 4441 - das flexible, wiederentfernbare Harz.

GELLA4441

Zum Ausgiessen von
Abzweigdosen,

GELLA 4441* ist ein neues
Zwei-Komponentenharz auf

Erhard Meier

Motoranschlusskésten etc.
Einbettung empfindlicher
Bauteile im Fernmelde- und
elektronischen Bereich.

Polyurethan-Basis.
Mischfertig verpackt im
praktischen Unipak-Beutel.

Erfahren Sie noch heute,
warum GELLA 4441 mehr ist
als ein dauerhafter
Feuchtigkeitsschutz.

Die aktuellen Unterlagen
erhalten Sie sofort bei:

3M (Schweiz) AG

Abt. Elektroprodukte
8803 Ruschlikon
Durchwahl 01 724 93 51

@ flexibel

@® transparent

@® gute Haftung

@ niedrige Viskositat

@® kurze Gelierzeit

® geringe
Reaktionstemperatur

® jederzeit wiederentfernbar

*Giftklasse 3, giftiges Produkt unbedingt Vorsichtsmassnahmen beachten.

Stahlkonstruktionen
Blechabkanterei
Profilpresswerk
Serienartikel

JOS. KAESER
STAHLBAU AG
52 BELLACH

Tel. 065 38 22 11 Telex 93 46 14

Anschlussschniire fiir Telefon-
und elektrische Apparate

Steuer-, EDV-, Koax- und abgeschirmte Kabel
Installations-Kabel und -Drahte

Celerina/St. Moritz 3

ggr;? des Turms: Sonderanfertigungen nach Kundenwunsch
Kabelwerk
N A. Heiniger & Cie. AG
‘ et 3072 Ostermundigen
Von Roll AG, Departement Maschinen und Fordertechnik, [:E]IIIEEE] Blankweg 4
CH-3001 Bern, Telefon 0312314 44 Telefon 031 511777




verursachen sel
Zum Beispiel bei grossen EDV-Anla
Produktion oder bei Gebaudesiche
Stromausfalle kbnnen aber auch Menschenleben gefahrden enken Sie nur
an die lebenswichtigen Anlagen und Beleuchtungen in Spitalern oder Flug-
hafen und an die Sicherungsanlagen bei Bahnen. Oder an die Zuverlassigkeit
verschiedenartiger Ubermittlungssysteme.
Strom fallt erst auf, wenn er ausfallt. Deshalb legen sich Unternehmer
gesicherten Strom an. Wir sagen Ihnen wie.

Accumulatoren-Fabrik Oerlikon Nordwestschweiz: Westschweiz:

8050 Zdrich Plus AG Fabrique dAccumulateurs Oerlikon
Tel. 01 3118484 4147 Aesch BL 1001 Lausanne
4 IUS Tel. 061 7236 36 Tel. 021 262662

oerlikon

Uberlegen in Leistung und Technik.



Unsere Adresse:

Professionelle digitale Signal- und Sprachverarbeitung

Zentrama Technik AG Nidaugasse 11

B DSC 200 Digital Audio Data Conversion
System
von Digital Sound Corporation — die hochpra-
zise Digitalisierung von Sprach- und Audiosig-
nalen fur die Verarbeitung auf Minicomputern
(Dynamik: 92 dB!).

B Interactive Laboratory System (ILS) Soft-
warepaket von Signal Technology, Inc. — fiir
eine rationelle Signal- und Sprachverarbeitung
auf Minicomputern oder auf Personal Compu-
tern.

Alleinvertretung fur die Schweiz,
ltalien, Spanien, Frankreich und Portugal

CH-2501 Biel Telefon 032 23 35 53 Telex 34 93 53 zth

EW 511

Wirksamer Schutz gegen EMP

beginnt mit dem Know-how.
Und dariber verfigen wir.

Seit Uber einem Jahrzehnt sind
wir auf dem Gebiet der EMP-
Schutzmassnahmen tatig. Entspre-
chend gross ist unsere Erfahrung.
Was auch immer vor den Folgen
des EMP geschiitzt werden soll -
wir wissen, wie man es anstellen
muss, damit ein ausreichender
Schutz gewéhrleistet ist.

Dieses Know-how erlaubt uns
eine umfassende Tatigkeit. Sie
reicht von der anlagespezifischen
Planung Uber die Herstellung von
Bauteilen bis zur sachgerechten
Installation. Was uns zu einem in
jeder Hinsicht nitzlichen Partner
macht.

Selbstversténdlich sind wir auch

in Fragen kompetent, die in den
Bereich der EMV fallen.

10

<4 EMP-Abschirmtiire, Typ Standard 2.
Aus dem Produkteprogramm von
Elektro-Winkler.

EMP = Elektromagnetischer Puls
EMV = Elektromagnetische Vertraglichkeit

W,

Etektro-Wlpefoler, «Cienc

8152 Glattbrugg
Industriestr. 34, Tel. 01-81040 40
Telex ewina 56 407




eidi wants a coin-operated
payphone that works. Wit

all coins and a single

insertion slot.

You foo.




ELECTRONA

Medelserschlucht (Lukmanier)

Schweiz. PTT-Museum, Bern

see fur Sicherheit sorgen. In Tunnels, auf Flugplatzen, in
Operationssalen, EDV- und Uberwachungs-Anlagen.
Kurz: Uberall, wo Electrona fiir sichere Energie sprich-
wortlich geworden ist.

Blieb 1935 in einem Strassentunnel die Beleuchtung
aus, war's ein Zwischenfall - bei der heutigen Verkehrs-
dichte war's leicht ein Katastrophenfall. Gut, dass die
Ingenieure von Electrona diese 50 Jahre intensiv genutzt
haben, um immer bessere, zuverlassigere und wartungs-
freundlichere Natstrom-Anlagen zu entwickeln, die heute Electrona SA, Accumulatorenfabrik, 2017 Boudry NE.
uberallin der Schweiz, in ganz Europa und selbst in Uber- Tel. 038/44 21 21, Telex 952 896 ACCU.
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Jetzt zeigt sich, wie gut die Kommunikation zwischen
Einsatzleitung und Rdumungstruppen klappt, wie schnell
der Krankenwagen da und die Strasse frei ist. Mit dem
neuen Fahrzeugfunkgerat SE 156 ist die Kommunikation
auch unter schwierigsten Bedingungen kein Problem.

Es lasst sich genau lhren Bedirfnissen entsprechend pro-
grammieren. Zudem bietet es lhnen bis zu 256 Funk-
kanale, Simplex- und Semiduplex-Betrieb im gleichen
Geréat und Sendeleistung bis 25 Watt.

Dass Ihnen modernste Mikroelektronik und Fabrikations-
methoden mit computergestiitzten Kontrollen in allen
Fertigungsphasen Qualitat garantieren, ist bei Autophon-
Funkgeraten Tradition, und dass sie die CEPT-Norm er-
fiillen auch!

Wir zeigen lhnen auch gerne, wie Sie durch standort-
unabhangigen, freien Informationsaustausch mit Sprech-
funk Kosten senken und Leistungen steigern.
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AUTOPHON &

Lassen Sie sich iiber das neue, frei programmierbare

AUTOPHON =2

Autophon AG

Zirich 012481212 Olten 062327222
St.Gallen 071258511 Schwyz 043213675
Basel 061225533 Biel 032226111
Bern 031426666 Neuchéatel 038245343
Luzern 041440404 Téléphonie SA

Lugano 091525852 Lausanne 021269393
Chur 081221614 Sion 027 225757
Winterthur 052231115 Genéve 022424350

X

Senden Sie uns bitte detaillierte Informationen
Uber das Fahrzeugfunkgerat SE 156

Name:

Firma:

Adresse:

PLZ: Ort:

Einsenden an: Autophon AG, Vertriebsleitung,
Stauffacherstrasse 145, 3000 Bern 22




Videotextelefon
ALBIS-COMTEL® 3210

by

Ein Comfaq

b

Das Videotextelefon ALBIS-COM-
TEL®3210 ist ein komfortables, mehr-

funktionales Kommunikationsgerat
fur gleichzeitig oder wechselweise
benoétigte Telefon- und Videotexver-
bindungen.

In einem elektronischen Telefonregi-
ster lassen sich die Rufnummern von
400 Telefonpartnern abspeichern.
Nach Eingabe der auf dem Bildschirm

angezeigten Registernummer (ein-
stellig) wahlt das COMTEL 3210 die
Telefonnummer des gewinschten
Partners.

Im Videotexdienst kann durch Ab-
speichern und Abrufen haufig be-
nutzter Videotex-Seitennummern der
Weg zu Zielinformationen verkirzt
werden.

naturlich eine echte

Siemens-Albis-Leistung

iiir jedermann mit integriertem Videotexterminal

A

Telefonregister )

Merker
(Wahlwiederholung / Anrufliste)

Sonderregister )

Textspeicher

Videotex-Betrieb

*

Ich interessiere mich fiir das
ALBIS-COMTEL 3210

Bitte senden Sie Unterlagen

Firma

zuhanden von

Strasse

PLZ/Ort

Telefon

L--------------------

Siemens-Albis Aktiengesellschaft
Vertrieb Teilnehmeranlagen
3007 Bern, Belpstrasse 26, Tel.031-65 0111
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