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A. LANGENBERGER, Bern

Einige Betrachtungen iiber den Telephonverkehr*

Zahlreich sind diejenigen, die annehmen, dass sich
den Fachleuten des Fernmeldewesens nur Probleme
technischer Natur stellen. Sie vergessen, dass auf
diesem Gebiete — wie iibrigens iiberall dort, wo sich
der Mensch betitigt — Apparate entwickelt und er-
stellt werden, um sie der Allgemeinheit zur Verfiigung
zu stellen und damit den Menschen das Leben leich-
ter und angenehmer zu gestalten.

Wenn die Losung dieser Probleme den Telephon-
fachmann zwingt, KEinrichtungen wund geeignete
Hilfsmittel zu entwickeln, um beispielsweise mit
jemandem in der Ferne sprechen zu konnen, so ist
deren praktische Verwendung eng mit wirtschaft-
lichen Uberlegungen verkniipft, weil mehr oder
weniger grosse finanzielle Aufwendungen beansprucht
werden miissen. Der Telephonfachmann wird sich
natiirlich bemiihen, mit einem Minimum an Kosten
auszukommen. Er wird, wie dies fast iiberall bei der
Verwirklichung von Neuentwicklungen der Fall ist,
mit Vorliebe nach einer Kompromisslésung trachten,
das heisst nach einer solchen, die mit einem Minimum
an «Materialkosten» ein Maximum von «Anwendungs-
maoglichkeiten» gestattet. Seinen Studien wird er die
Gegebenheiten des Verkehrs zugrunde legen.

Was ist eigentlich unter der Bezeichnung «Verkehr»
zu verstehen ? Laut den Angaben des Lexikons La-
rousse des 20. Jahrhunderts bezieht sich das Wort
«Verkehry auf den Handel, den Verkauf von Waren
usw. Hs ist heute seinem urspriinglichen Sinn ganz
entfremdet, und zwar in konkreter wie abstrakter
Beziehung. So wurde es zur Bezeichnung gewisser
Gegebenheiten auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens
verwendet ; man beniitzt es auch, um die Zahl der auf
einer Linie verkehrenden Ziige sowie die Wichtigkeit,
Héufigkeit und Art der Ziige zu bezeichnen.

Als Sonderzweig des Verkehrswesens weist das
Telephonwesen Eigenheiten auf, die denjenigen des
Transportwesens idhnlich sind und somit auch mit
den gleichen Worten bezeichnet werden kénnen. So
wird auch der Ausdruck «Verkehr» auf dem Gebiete
der Telephonie verwendet. Es mag sein, dass man
dafiir zu Unrecht verschiedene Auslegungen zuliisst.
Fiir die einen entspricht dieser Ausdruck dem Be-
griff « Umfang». Sie beniitzen ihn, um die «Zahly der
telephonischen Verbindungen zu bezeichnen, die
gleichzeitig oder wihrend einer gewissen Zeitspanne
hergestellt werden. Sie sprechen beispielsweise von
verkehrsstarker Zeit, von Teilnehmern mit schwachem
Verkehr, von verkehrsstarken Stunden usw. Andere
wiederum verwenden ihn, um damit die dem Beniitzer
gebotene «V erkehrsqualitity zu bezeichnen; sie sagen,
dass der Verkehr iiberlastet ist, dass der Verkehr
schlecht ist, weil er «schlecht abfliessty usw. Ferner

Die franzosische Originalfassung der vorliegenden Uber-
Setzung erschien im Jahrgang 1958, Nr. 11, S. 435...449.
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besteht der zusammengesetzte Ausdruck «automa-
tischer Verkehr» oder «manueller Verkehr», um damit
die fiir die Herstellung der Verbindungen gewiihlte
Schalttechnik zu bezeichnen.

Diese Verschiedenheiten in der Auslegung fiihrt
bei denjenigen, die sich nur gelegentlich mit Fragen
betreffend dieses Verkehrsmittels zu befassen haben,
zu Fehlschliissen. Im nachstehenden werden wir uns
an die erste Auslegung halten, ndmlich an diejenige,
die den Begriffen: Umfang des Telephonverkehrs,
dessen Bedeutung und Haufigkeit entspricht.

Zufolge der verschiedenen Arten von Tarifen und
der sich daraus ergebenden Taxierung unterscheidet
man drei Verkehrsarten mit besonderen Merkmalen,
namlich:

den Ortsverkehr
den Fernverkehr
den internationalen Verkehr

Im Artikel 30 des Bundesgesetzes vom 14. Oktober
1922 betreffend den Telegraphen- und Telephonver-
kehr ist festgelegt, dass die Gebiihr fir Gespriche,
die zwischen den Telephonstationen ein und desselben
Telephonnetzes ausgewechselt werden, 10 Rappen
betrdagt. Die Dauer der Ortsverbindungen ist unbe-
schriankt, da das Gesetz in dieser Beziehung keine
Einschrinkung vorsieht. Von Land zu Land sind
diese Bedingungen verschieden. In Italien schliesst
beispielsweise ein Telephonabonnement eine Pau-
schale fiir Ortsverbindungen ein (deren Zahl sich nach
der Art des Abonnements richtet). Demnach hat der
italienische Teilnehmer, ausser der Abonnements-
gebiihr, nur diejenigen Ortsgespriiche zu bezahlen,
die die Zahl der Gespriche der Pauschale tibersteigen.
Anderswo, beispielsweise in den Vereinigten Staaten
von Amerika, werden die Ortsgespriche zusitzlich
noch nach deren Dauer und in Abhéngigkeit von der
Entfernung zwischen der Telephonstation des An-
rufenden und derjenigen des Angerufenen taxiert,
wobei die Einheit 5 Minuten betrdgt. Diese Tarifie-
rungsart hat fiir denjenigen, der die amerikanischen
Gewohnheiten und Lebensbedingungen kennt, nichts
Aussergewohnliches an sich, weiss er doch, dass die
grosste Entfernung zwischen zwei Teilnehmern des
Ortsnetzes New York ungefihr 45 km betrdgt, in
San Francisco betrigt sie sogar ungefihr 80 km.

Beim Anstellen von Vergleichen muss man vor
allem logisch bleiben und sich jeder Anmassung ent-
halten. Man muss sich dabei vor Augen halten, dass
das Ortsnetz New York am Ende des Jahres 1956
4 077 233 Telephonstationen umfasste, wogegen in
der Stadt Ziirich nur 197 128 Stationen bestanden.
Ein solches Missverhiltnis in der Grossenordnung min-
dert den Vergleichswert herab. Der Umfang des Orts-
verkehrs hiangt unmittelbar von der Tarifierungsart
ab. Da die Voraussetzungen fiir einen interessanten
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und niitzlichen Vergleich des Ortstelephonverkehrs
der verschiedenen Linder sehr voneinander abwei-
chen, miissen die Schlussfolgerungen eines solchen
Vergleichs mit grosster Vorsicht aufgenommen wer-
den.

Die Figur 1 gibt die allgemeine Entwicklung des
Ortsverkehrs in der Schweiz im Laufe der letzten
Jahre wieder. Aus der Figur 2 geht die jahrlich pro-
zentuale Vermehrung im Vergleiche zum Vorjahre
hervor, und zwar sowohl fiir den gesamten Orts-
verkehr als auch fiir die Gesamtzahl der neu ange-
schlossenen Teilnehmer.
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Fig. 1. Zunahme des gesamten telephonischen Ortsverkehrs
Hauptanschliisse
Ortsverbindungen

Aus den beiden Kurven der Figur 2 ldsst sich folgen-
des schliessen. Wihrend der Teilnehmerzuwachs von
Jahr zu Jahr im Vergleich zur Gesamtzahl der Teil-
nehmer des Vorjahres mit 6-79, ziemlich konstant
bleibt, weist dagegen der prozentuale Ortsverkehrs-
zuwachs sehr grosse Schwankungen auf. Somit be-
steht keine unmittelbare Beziehung zwischen dem
jahrlichen Zuwachs der Teilnehmer und demjenigen
des Ortsverkehrs.

Wie wird sich kiinftig der Ortsverkehr entwickeln ?
Lassen sich Massnahmen zu dessen Forderung treffen ?
Diese Fragen konnen nicht leicht beantwortet werden.
Allenfalls liesse sich das Bediirfnis nach Ortsverbin-
dungen durch die Wiedereinfithrung eines verbesser-
ten «Telephon-Service», der in den Jahren 1935 bis
1938 bestanden hatte, wecken. Der Lieferant, der
diesem Dienst angeschlossen war, hatte sich seiner-
zeit bereit erklirt, die Gesprichskosten seiner Kunden
diesen zuriickzuvergiiten, wenn sie ihre Bestellungen
fiir Material und Waren telephonisch aufgaben. Um
den Erfolg eines solchen Vorgehens zu gewihrleisten,
sollte der Lieferant die Méoglichkeit haben, die Ge-
sprichstaxen der durch seine Kunden gefiihrten Orts-
gespriche anf seinem Zihler zu registrieren. Man
kénnte beispielsweise die Einrichtungen der auto-
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matischen Zentralen so erginzen, dass jedermann
durch Driicken einer «Taxierungsumsteuerungstaste»
die Verbindung durch seinen eigenen Gespriichs-
zihler registrieren lassen konnte, wodurch einzig der
Zihler des Aufgerufenen nicht aber derjenige des
Anrufenden den Taximpuls registrieren wiirde. Iin
derartiges Vorgehen wiire durchaus denkbar, jedoch
wiirde dessen Verwirklichung tiefgreifende Anderun-
gen in den bestehenden Zentralen nach sich ziehen.
Diese Umsteuerung der Taxen miisste aber schon
beim Bau der neuen Zentralen vorgesehen werden;
ein nachtriglicher Kinbau in den bestehenden Zen-
tralen wire kaum zu einem annehmbaren Preise mog-
lich. Vielleicht liesse sich auf diesem Gebiete noch
eine andere Neuerung einfiihren, nimlich, die Ab-
gabe von Checks zu 10, 20, 50 oder 100 Ortsgespriichen
an die Kunden durch den Lieferanten. Die Verwal-
tung wiirde dann diese Checks den «Lieferanten»
verkaufen und sie von den «Bestellern» als Zahlungs-
mittel annehmen, das heisst, sie wiirde den Gegen-
wert von der Gesprichsrechnung abziehen. Diese
Anregung diirfte nicht nur prifenswert sein, sondern
sie sollte in der Praxis erprobt werden.

Ein Erfolg versprechendes Mittel, um den Umfang
des Ortsverkehrs zu vergrossern, bestinde im Einbau
einer Pauschale von Ortsgesprichen in die Abonne-
mentsgebiihr, so wie dies in Italien, den Vereinigten
Staaten Amerikas usw. der TFall ist. Zweifelsohne
wiirde ein Teilnehmer, der Anrecht auf eine gewisse
Zahl von in der Abonnementsgebiihr inbegriffenen
«Gratis-Ortsgesprichen» hitte, diese Moglichkeit
ganz ausschopfen, wenn nicht gar deren Grenze iiber-
schreiten. Dieses Vorgehen wiire verlockend, sein
Brfolg wiirde aber von der Abonnementsgebiihr ab-
hiingen, die keinesfalls viel hoher sein diirfte als die
bisherige. Dennoch miisste eine solche Abonnements-
gebiihr sehr gut berechnet werden, denn unsere Zen-
tralen sind zurzeit nur so ausgeriistet, dass sie ein
gewisses Mass von Verkehr vermitteln konnen. Um
einen bedeutend grosseren Verkehr bewiltigen zu
konnen, wie er sich durch die Zulassung einer Pau-
schale ergeben wiirde, miissten die Zentralen zwangs-
ldufig mit einer viel grosseren Zahl von Anruforganen
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und Wahlstufen versehen werden, als dies bis anhin
der Fall war. Mit andern Worten, die Kapitalinvesti-
tionen fiir die hiefiir notigen Zentralenerweiterungen
miissten betrdchtlich erhcht werden.

Dem mit den internen Fragen des Telephondienstes
wenig vertrauten Leser sei gesagt, dass nie alle an
ein und dieselbe Ortszentrale angeschlossenen Teil-
nehmer gleichzeitig ein Gesprich fithren oder an
einem solchen beteiligt sind. Erfahrungsgeméss weiss
man, dass von den 10 000 Teilnehmern (was zufolge
der Dezimalnumerierung das Maximum der Anschluss-
kapazitdt fiir eine Telephonzentrale darstellt) bloss
300 bis 500 Teilnehmer gleichzeitig in telephonischer
Verbindung stehen, und zwar je nach den besonderen
Gegebenheiten eines Netzes (Gegend mit Industrie,
Handel oder Landwirtschaft). Um die Anzahl der
benotigten Schaltmittel berechnen zu konnen, be-
dient man sich der Wahrscheinlichkeitsrechnung
unter Beriicksichtigung eines Verlustes von 19/, das
heisst, man setzt die Zahl der in der Zentrale einzu-
bauenden Schaltmittel so fest, dass in der verkehrs-
stiarksten Stunde auf 1000 Anrufe nur einer infolge
gleichzeitiger Belegung aller verfiigbaren Schalt-
organe — also Unmoglichkeit, diesen Anruf durchzu-
bringen — verloren geht.

Man ist in bezug auf diese Fragen nun geniigend
auf dem laufenden, um die Verhéaltnisse der Ortsver-
kehrsabwicklung richtig beurteilen zu koénnen. Das
Ausmass der Zentralen zur Sicherstellung des Orts-
verkehrs wird gegenwirtig mit einem Verlust von
19/, berechnet. Die Erfahrungen zeigen, dass sich
eine solche Dimensionierung gut bewihrt, dass sie
sich wirtschaftlich giinstig auswirkt und dass den
Teilnehmern damit ein reibungsloser Ortsverkehr
geboten werden kann. Man darf sogar sagen, dass die
dadurch erreichte Dienstqualitit eine ausgezeichnete
ist. Abflullschwierigkeiten in der Abwicklung des
Verkehrs treten selten auf; meistens riithren sie von
Engpissen zwischen gewissen Wahlstufen her. Solche
Unzulénglichkeiten diirfen einem wachsamen und
besorgten Betriebsdienst nicht entgehen; sie sind
leicht zu beheben.

Dank den bis anhin durch die Verwaltung getrof-
fenen Massnahmen, gestaltete sich die Abwicklung
des Ortsverkehrs ohne irgendwelches Aufheben zu
machen. Wenn die Zentralenausriistungen auf Grund
der Berechnungen richtig bemessen worden sind, so
geniigt es, dass man sich nach deren Inbetriebsetzung
von Zeit zu Zeit Rechenschaft dariiber gibt, ob sie
gut funktionieren. Man wird beispielsweise eine
Kontrolle der gleichzeitig besetzten Organe der ver-
schiedenen Wahlstufen vornehmen. Ferner muss man
sich vergewissern, dass die Fille von vollstindiger
Belegung oder vielmehr Uberlastung nur selten vor-
kommen und deren Wiederholung in den Grenzen
des Annehmbaren fiir die Teilnehmer bleibt. Sonst
miissen sofort Massnahmen zur Verbesserung des
Betriebes getroffen werden, wobei durch den Ausbau
der iiberlasteten Anlageteile die bestehenden Eng-
pésse behoben werden kénnen.

Technische Mitteilungen PTT Nr.2/1959

Betrachten wir jetzt die beim Fernverkehr herr-
schenden Verhiltnisse inbezug auf dessen Abwick-
lung, das heisst den telephonischen Austausch zwi-
schen Teilnehmern verschiedener Ortsnetze und die
Haufigkeit der Verbindungen zwischen den Netz-
gruppen.

Dieser Fernverkehr weist interessante Merkmale
auf. Es lohnt sich daher, sich ein wenig mit ihm zu
befassen. Iis lassen sich nédmlich sehr niitzliche allge-
meine Schlussfolgerungen fiir die Planung ableiten,
und zwar sowohl fiir das Erstellen und Bemessen der
Projekte fiir Fern- und Tandemémter, fiir Bezirks-
und Fernkabelnetze, fiir Verstirkeramter als auch
fur radiotelephonische Einrichtungen, die als Hilfs-
mittel fiir gédnzliche und schwerwiegende Unter-
briiche im Fernkabelnetz eingesetzt werden.

Wihrend sich im Ortsverkehr alles sozusagen ohne
Hindernisse abwickelt, ist dem beim Fernverkehr
nicht ganz der Fall, denn dort spielt die Fernleitung
— ehemals oberirdisch, jetzt unterirdisch — eine be-
sondere Rolle. Sie diente seinerzeit zur niederfre-
quenten Ubertragung eines einzigen Sprechweges,
wird aber jetzt mehr und mehr zur gleichzeitigen
Ubertragung mehrerer Sprechkaniile unter Anwen-
dung der Trigerstromtechnik beniitzt.

In der Schweiz bestehen laut Gesetz fiinf Fern-
gesprichszonen mit Taxierungseinheiten von drei
Minuten oder Bruchteil davon:

von 8 bis | von 18 bis

18 Uhr 8 Uhr
a) Nachbarzone (bis 10 km) . 20 Rp. | 20 Rp.
b) 1. Fernzone (von 10 bis 20 km). 30 Rp. 30 Rp.
¢) 2. Fernzone (von 20 bis 50 km). 50 Rp. 30 Rp.
d) 3. Fernzone (von 50 bis 100 km) . | 70 Rp. | 40 Rp.
e) 4. Fernzone (iiber 100 km) . 100 Ryp. 60 Rp.

Wenn man die Fernverkehrsentwicklung als Gan-
zes und im Verhdltnis zu den einzelnen Zonen be-
trachtet, so wird man mit einiger Uberraschung fest-
stellen, dass sich die Verkehrsaufteilung im Laufe
der Jahre sehr wenig verdnderte. Hieriiber gibt die
Figur 3 nédheren Aufschluss.

Dasselbe trifft fiir die Aufteilung in Prozenten des
Ausgangsfernverkehrs ein und derselben Netzgruppe
sowie nach allen bestehenden Richtungen zu, indem
die Verinderung im Laufe der Jahre nur sehr schwach
in Erscheinung tritt.

Eine solche Aufteilung, in Zeitabschnitten von
10 Jahren, geht aus der T'abelle I hervor. Die Abwei-
chungen zwischen den Angaben fiir die Jahre 1942 und
1953 sind so gering, dass man die Aufteilung fiir die
zugrunde gelegte Zeitspanne ohne weiteres als kon-
stant bezeichnen kann. Die fraglichen Ergebnisse
lassen sogar die Behauptung zu, diese prozentuale
Aufteilung bleibe fiir eine Periode von 25 bis 30 und
mehr Jahren unverindert.

Man verfiigt somit iiber eine sehr gute Grundlage,
um damit die Genauigkeit der im voraus zu bestim-
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menden Zahlen verbessern und eine untriigliche
Planung vornehmen zu kénnen. Auf diese Weise kann
man die Grosse der fiir die kommenden Jahre zu er-
stellenden Anlagen genau vorausbestimmen und
gleichzeitig Budgets aufstellen, deren Genauigkeit
inbezug auf die erforderlichen finanziellen Mittel zu
keinen Beanstandungen Anlass geben sollte.

Figur 4 zeigt die Entwicklung des inlindischen
Fernverkehrs der letzten Jahre. Wie fiir den Orts-
verkehr, wurde auch in Figur 5 die prozentuale Zu-
nahme des telephonischen Fernverkehrs auf Jahres-
ende im Vergleich zum Fernverkehr des vorausge-
gangenen Jahres eingetragen, desgleichen die ent-
sprechende prozentuale Vermehrung der Teilnehmer-
zahl. Figur 5 ldsst folgende Schlussfolgerung zu:

Bis zum Jahre 1954 inbegriffen besteht kein direk-
tes Verhiltnis zwischen der jdhrlichen prozentualen
Zunahme der Teilnehmerzahl und derjenigen des
Fernverkehrs. Dagegen kann man vom Jahre 1955 an
feststellen, dass ein gewisses Verhiltnis von Regel-
miissigkeit besteht. Immerhin ist die jdhrliche Zu-
nahme des Verkehrs ausgeprigter als diejenige der
Teilnehmerzahl.

Von Interesse diirfte die auf Grund von Zahlen
gemachte Feststellung sein, dass der Fernverkehr
auf kurze Entfernung «bewegter» ist, als derjenige
auf grosse Entfernung. Diese Erscheinung darf, auch
wenn sie nicht unbedingt stichhaltig ist, doch als
wirtschaftliche und zwangslaufige Folge der mensch-
lichen Beziehungen bewertet werden.

Zone V uber 200 km

100 Rp. . 10 Rp.
100 i

In diesem Zusammenhange sei ein Vergleich ange-
fithrt, dessen Richtigkeit vielleicht etwas fraglich
ist, der aber dennoch eine gewisse Ahnlichkeit mit
den Gegebenheiten des Telephons aufweist. Es han-
delt sich um den Automobilverkehr. So begegnet man
in Genf meistens Automobilen, die Genfer Nummern-
schilder aufweisen, wihrend unter den Automobilen
der anderen Kantone die Waadtlinder Nummern-
schilder (diejenigen des nichstgelegenen Kantons)
am zahlreichsten sind. Die Berner und Ziircher Schil-
der sind schon kleiner an der Zahl, und die St.Galler
und Schaffhauser Schilder gehoren zu den seltenen.
Ahnliche Tatsachen trifft man in allen schweizeri-
schen Stidten an.

Bei den Schienentransportunternehmen lassen
sich dhnliche Feststellungen machen. Sie gehoren zu
den Tigenheiten, die dem fiir das menschliche Leben
notigen Verbindungswesen anhaften. Diese Tat-
sachen beruhen zweifelsohne auf einem wirtschaft-
lichen Hintergrund. In der Tat, wenn sich ein Genfer
Kaufmann auswirts mit Waren eindecken muss,
wird er denjenigen Lieferanten wiihlen, der ihm die
niedrigsten Ankaufspreise anbietet. Der letzte wird
seine Preise umso mehr senken und damit seine Kon-
kurrenten der andern Stadte ausschalten konnen, als
ihm niedrigere Transportkosten (das heisst allgemeine
Unkosten) erwachsen als den andern. Je niher er von
Genf wohnt, desto besser kann er seinen Verkaufs-
preis herabsetzen, ohne dadurch einen Teil seiner
Gewinnmarge opfern zu miissen.

Zone 111 iber 100 km 75 Rp. | | Taeev L e d

T—T—T—T—T

T
Zone |V (ber 100 km 100 Rp. ]

und die Verkehrsverteilung |
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Fig. 3. Verteilung des Fernverkehrs auf die 5 Taxzonen (in %))
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Prozentuale Verteilung des Ausgangsverkehrs in den Jahren 1942 und 1953

Tabelle T
Prozentualer Verkehrsanteil Netzgruppe
jeder Netzgruppe in der Richtung | B§r11
\ 1942 1953
o e T

Lausanne . 5,09 5,26
Genf . . 4,64 4,57
Yverdon 0,40 0,31
Aigle . 0,34 0,27
Martigny . 0,24 | 0,15
Sitten 0,71 0,67
Brig . 0,51 0,51
Bulle . 0,27 0,18
Bern . . — —
Biel 9,36 9,08
Thun . . 7,50 9,86
Burgdorf . 535 | 538
Langnau 2,00 | 1,93
Interlaken. . 2,22 2,68
Freiburg 4,00 3,92
Neuenburg . . . . 2,10 2,09
La Chaux-de-Fonds L1 | L15
Zweisimmen . 097 | 1,07
Luzern . 4,04 | 3,99
Zug 0,44 | 0,47
Schwyz . 0,35 0,20
Altdorf . 0,38 0,36
Sursee L 0,35 0,34
Zirich . . . . . . . .. .. ... .| 1596 15,44
Winterthur . 0,98 0,96
Schaffhausen 0,57 0,57
Frauenfeld 0,34 0,35
Rapperswil 0,47 0,45
Baden 1,20 1,16
Wohlen . 0,33 0,30
Glarus . 0,32 0,32
Basel . 7,60 7,46
Olten . 2,56 2,23
Langenthal . 3,01 2,85
Aarau 2,16 2,13
Solothurn . 3,97 3,61
Delsberg 0,97 0,97
St. Gallen . 2,40 2,34
Weinfelden . 0,39 0,39
Wil 0,36 0,32
Wattwil. . 0,14 0,12
Vaduz 0,10 0,10
Chur . 0,86 0,86

Iis wire bestimmt interessant gewesen, unsere
Untersuchungen iiber den telephonischen Fernver-
kehr noch weiter zu treiben und ihn nach Geschiifts-
und Privatverkehr auszuscheiden. Eine solche Studie
erheischt aber bedeutende Mittel und Beobachtungen
von langer Dauer. Dennoch wire es der Miihe wert,
sie frither oder spiter mal anzustellen, denn sie wiirde
sicher fiir die Verwaltung wertvolle Ergebnisse zei-
tigen. Moglicherweise werden wir spiter einmal dar-
auf zuriickkommen. T'abelle 11 zeigt den prozentualen
Anteil des interurbanen Verkehrs zwischen den ver-
schiedenen Fernleitungsbiindeln.
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Netzgruppe 1 Netzgruppe Netzgruppe
Basel Burgdorf Locarno
1942 \ 1953 1942 \ 1953 | 1942 1953
RS RO N e B
| 5,30 5,31 1,55 | 1,64 1,80 | 1,76
| 3,55 4,00 0,78 0,80 1,70 | 1,70
0,21 0,23 018 | 0,16 0,10 0,09
0,20 0,22 016 | 015 0,10 0,10
| 0,17 0,14 0,10 ‘ 0,08 0,08 0,09
0,36 0,40 0,25 | 027 0,30 0,30
0,40 0,43 020 | 025 0,50 0,43
0,09 0,09 0,09 \ 0,08 0,02 0,05
- 12,06 11,65 40,79 ‘ 40,28 4,90 5,03
| 92,54 2,38 3,75 3,87 1,30 | 1,33
1,30 1,37 470 | 482 0,8 | 0,78
0,63 0,64 EREE 0,30 | 0,33
0,20 0,22 5,20 5,34 0,25 0,19
056 0,56 1,99 “ 1,52 0,35 | 0,40
0,82 0,82 0,78 | 0,79 0,40 | 040
o112 1,10 0,61 | 0,61 0,40 | 043
0,08 0,08 0,36 0,35 0,40 0,50
0,17 0,19 0,44 0,45 0,08 0,07
| 540 | 550 2,63 2,46 3,50 3,56
| 0,87 | 085 0,37 0,33 0,70 0,70
0,36 ‘ 0,30 0,30 0,22 0,15 0,14
o016 015 0,25 0,19 0,15 0,15
| 0,38 0,43 0,60 0,57 0,10 0,10
| 29,00 28,85 6,77 6,98 15,70 16,20
L6t 1,57 0,56 0,58 1,00 1,05
0,95 0,96 0,40 | 0,37 0,40 0,50
0,40 0,39 023 | 023 0,08 0,10
0,55 0,57 | 026 | 0,26 0,40 0,46
191 1,75 073 | 0,78 0,70 0,90
0,64 0,61 027 | 028 0,20 0,20
L 043 044 0,19 0,18 0,30 0,30
— | = 4 4,22 4,10 4,20
' 7,9 | 791 | 211 2,28 0,85 0,97
1,24 | 1,28 6,70 6,77 0,30 0,40
| 3,69 348 1,75 1,93 | 0,85 0,96
2,28 2,17 ‘ 6,23 6,33 0,60 0,63
1,30 | 124 031 0,31 0,09 0,10
3,73 3,61 1,09 1,18 | 1,60 1,76
0,42 046 | 0,27 0,30 | 0,30 0,26
0,46 0,48 | 0,21 0,20 0,20 0,20
| 0,19 0,20 | 0,08 0,06 0,03 0,04
| 0,15 011 003 0,05 0,05 0,05
0,95 | 1,28 0,34 | 027 1,00 1,05

Um den Teilnehmern eine befriedigende Dienst-
qualitit bieten zu konnen, muss die PTT-Verwaltung
auf weite Sicht planen und die Zukunft so genau als
moglich ins Auge fassen. Hiezu bedarf sie dusserst
exakter Unterlagen, um nicht nur die technischen
Einrichtungen (Zentralen, Kabel usw.) zu projek-
tieren und verwirklichen, sondern auch um die noé-
tigen Gebdude und Raumlichkeiten zur Unterbring-
ung der technischen Ausriistungen bereitzustellen.

Wie man weiss, gibt es in der Schweiz zwei Tarif-
zeiten, das heisst die normale auf Seite 63 angegebene
Taxierung, die sich von 8 Uhr bis 18 Uhr erstreckt,

65



Tabelle II

Prozentuale Verteilung des interurbanen Verkehrs
auf die Hauptleitungsbiindel des automatischen Fernnetzes
Yerkehr 1947

— Bern 2 643 672 3,859,
— Chur 558 040 0,819
— Genf 815 200 1,199,
— Lausanne 916 335 1,339,
Basel ....... ; — Lugano 593 820 0,859,
— Luzern 1176732 1,719,
— Olten 3336 017 4,859
— St. Gallen 628 185 0,929,
— Ziirich 517170 177 8,429,
— Chur 1028 946 1,509,
— Genf 2909 605 4,239,
— Lausanne 4 243 281 6,189
Bern . ...... — Lugano 686 380 1,009
— Luzern 2 224 502 3,249
— Olten 2309 724 3,369,
— St. Gallen 955 213 1,399,
— Ziirich 6189 227 9,009,
— Lausanne
— Lugano 341 945 0,49 9,
Chur ....... 3y — Luzern 915 398 1,339,
— St. Gallen 691 014 1,019,
— Ziirich 2161 370 3,159,
Genf ....... | — Lausanne 4 873 997 7,119,
| — Ziirich 2062114 3,009,
— Lugano 373 495 0,549,
Lausanne ... { — TLuzern 198 500 0,299,
— Ziirich 2155 312 3,14 9,
Lugano ..... { — Luzern 568 545 0,83 9%
\ — Ziirich 1139 300 1,669
l — Olten 1898 077 2,759,
Luzern ..... — St. Gallen 97 980 0,149,
l — Ziirich 4910 045 7,159,
Olten....... — Ziirich 4 692 336 6,839,
St. Gallen ...  — Ziirich 4 622 866 6,749,
Total 68 687 350 100,00 95

und die sogenannte verkehrsschwache Zeit mit redu-
ziertem Ferngespriachstarif (zu 609%, des normalen
Tarifs fiir die Fernzonen 2, 3 und 4); diese beginnt
um 18 Uhr, um anderntags um 8 Uhr zu endigen.
Der reduzierte Nachttarif fiir Ferngespriche wurde
am 1. Mérz 1907 eingefiihrt. Damals begann der ver-
billigte Nachttarif um 21 Uhr, um am néichsten Tag
um 8 Uhr aufzuhoren. Diese Neuerung bezweckte
eine Verkehrszunahme wihrend der «toten» Abend-
und Nachtstunden, mit andern Worten, sie sollte den
Verkehr fordern. Die Zunahme des auf diese Weise
erreichten privaten Verkehrs war gewiss bemerkens-
wert gewesen, aber sie entsprach nicht ganz dem, was
man erwartet hatte. Daher wurde beschlossen, die
Zeit fiir den herabgesetzten Tarif auszudehnen. Am
1. Juli 1929 wurde dessen Beginn auf 19 Uhr ange-
setzt und der verbilligte Nachttarif hatte nach wie
vor bis anderntags um 8 Uhr Giiltigkeit, das heisst
bis zum normalen Arbeitsbeginn der meisten Unter-
nehmen und Handelshduser. Diese Ausdehnung
fithrte zu einer starken Verkehrszunahme und gleich-
zeitig zu einer zweiten Verkehrsspitze zwischen
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19.30 Uhr und 20.30 Uhr. Demzufolge mussten alle
Arbeitsplitze der manuellen Fernzentralen besetzt
werden. Mit der Zeit wirkte sich dies als eine schwere
Belastung fiir das Betriebspersonal aus, da die Dauer
und Zahl der Diensttouren morgens und abends
gleich gross waren. Dazu musste das Personal mehr
Abenddienst leisten, so dass es nur iiber einige wenige
dienstfreie Abende verfiigte. Um den berechtigten
Gesuchen der Personalverbinde entsprechen zu kon-
nen, setzte dann die Verwaltung den Beginn des
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Fig. 4. Anderungskurve des gesamten Fernverkehrs in Anzahl
Verbindungen ausgedriickt
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reduzierten Tarifs am 1. Dezember 1939 auf 18 Uhr
an, um die Verkehrsspitze am Abend etwas dimpfen
und die Prisenzzeit der Telephonistinnen verkiirzen
zu konnen. Leider fithrte auch dies nicht zum erwar-
teten Erfolg: die abendliche Verkehrsspitze bestand
weiter. Mit der Einfithrung des vollautomatischen
Fernverkehrs verschwanden diese Schwierigkeiten
allmiihlich auf ganz natiirliche Art und Weise. Heute
kennen unsere Telephonistinnen nur mehr die abend-
liche Verkehrsspitze im internationalen Telephon-
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Fig. 5. Zunahme des gesamten Fernverkehrs in % gegeniiber
dem Vorjahr, verglichen mit der entsprechenden Zu-
nahme der Zahl der Teilnechmer
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———— Fernverkehr

Bulletin Technique PTT N°2/1959



dienst. Immerhin fiihrt diese nicht mehr zu den gleich

grossen Betriebsschwierigkeiten, wie sie beim ehe-

maligen manuellen Ferndienst bestanden hatten. Im

internationalen Telephondienst sind 859, des Ver-

kehrs geschiftliche Verbindungen, und dieser Teil
wickelt sich wihrend der normalen Arbeitszeit am

Tage ab. Die verbleibenden 159%,, die am verbilligten

Tarif interessiert sind, betreffen den privaten Tele-

phonverkehr der Teilnehmer.

Aus Griinden der Wirtschaftlichkeit ist es fiir die
Festlegung der Zentralengrosse dennoch erforderlich,
die Abwicklung des telephonischen Fernverkehrs
wihrend der beiden Tarifzeiten zu studieren. Be-
trachten wir beispielsweise die Verhiltnisse des Orts-
netzes Ziirich, das in bezug auf Wichtigkeit des Ver-
kehrs einen Finftel des ganzschweizerischen Ver-
kehrs aufweist. Die Krgebnisse dieser Untersuchung
gehen aus der TFigur 6 hervor. Sie sind &usserst
lehrreich, denn sie beweisen, dass zwischen der Fern-
verkehrsmenge am Tage und in der Nacht beinahe
Gleichheit herrscht. Fiir die Leute vom Fach ist
diese Feststellung sehr erfreulich, denn sie zeigt ein-
deutig, dass die den Teilnehmern zur Verfiigung ge-
stellten Anlagen wihrend der beiden Tarifzeiten
lingere Zeit voll ausgeniitzt werden. Somit kann der
Beniitzungsgrad dieser Einrichtungen, d. h. der damit
erzielte Ertrag als dusserst befriedigend bezeichnet
werden.

Was den internationalen Telephondienst anbe-
langt, so hatte der Verfasser dieses Artikels bereits
Gelegenheit, gewisse Einzelheiten iiber diese Ver-
kehrsart in der Nummer 4/1958 Seite 166 dieser
Zeitschrift zu verdffentlichen. Hier nur kurz eine
kleine Zusammenfassung:

a) Eine bis in alle Einzelheiten gehende Studie iiber
den von der Schweiz ausgehenden internationalen
Telephonverkehr ergab, dass Dreiviertel aller Ver-
bindungen mit den Nachbarlindern, das heisst mit
Frankreich, der Deutschen Bundesrepublik und
Italien hergestellt werden.

b) Aus der vom Generalsekretariat des Internatio-
nalen Fernmeldevereins veroffentlichten Statistik
iiber den internationalen Telephonverkehr geht
hervor, dass diesbeziiglich bei den andern euro-
péischen Léndern annihernd die gleichen Ver-
héltnisse vorliegen. Der Prozentsatz des mit den
Nachbarldndern ausgewechselten Verkehrs im
Vergleich zum gesamten internationalen Verkehr
ist nicht weit von den vorstehend erwahnten 759,
entfernt. Die Tabelle IV enthiilt die Rechnungs-
resultate, die sich auf Grund der von diesem Ver-
ein veroffentlichten Betriebsergebnisse ergaben.

¢) Die eingehende Studie iiber den Ursprung der
Anrufe im ausgehenden internationalen Verkehr
der Schweiz zeigt, dass 859, ausschliesslich den
Geschiftsverkehr betreffen, wihrend der soge-
nannte private Verkehr bloss 159, ausmacht.
Diese Feststellung ist vom Standpunkt der Ent-
wicklungsméglichkeiten im internationalen Tele-
phonverkehr sehr lehrreich.
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d) Die Aufteilung des Verkehrs in geschiftlichen und
priva ten gestattet die Voraussage, dass die Ge-
bithren fiir internationale Verbindungen den Um-
fang dieses Verkehrs wenig beeinflussen kénnen.
Dies rithrt davon her, dass die Spesen der Bentit-
zer — im Geschiéftsverkehr werden sie zu den all-
gemeinen Unkosten geschlagen — in den Geste-
hungskosten der Unternehmungen und Handels-
héduser inbegriffen sind. Davon darf abgeleitet
werden, dass eine Tarifreduktion kaum zur Ver-
kehrsentwicklung beitragen wiirde, denn die Ge-
schiftsleute sihen sich dadurch nicht veranlasst,
mehr zu telephonieren. Immerhin wére ihnen eine
Tarifreduktion ganz willkommen, die eine kleine
Herabsetzung der allgemeinen Unkosten gestatten
wiirde. Aber es ldge ihnen kaum daran, das Ge-
wonnene durch Mehrverkehr auszugeben.

Ein typisches Beispiel sind unsere telephoni-
schen Beziehungen mit der Deutschen Bundesre-
publik. Der Telephontarif mit diesem Staate wurde
im Mai 1957 je nach Entfernung, von 16 bis 539,
reduziert. Die Ergebnisse dieser Taxreduktion
wurden ein Jahr nach deren Einfithrung analy-
siert. Die nachstehende Tabelle gibt die Verkehrs-
zahlen vor und nach der Tariferméssigung an:

Verkehr in Dreiminuten-Einheiten

Jahr | Vermehrung in % Vermehrung in %

im Ausgang |  gegeniiber im Eingang gegeniiber

i dem Vorjahr dem Vorjahr

1953 1513 346 — 1528 905 —
1954 1783 803 17,8 1812 702 18,5
1955 2008 926 12,6 2131 216 17,5
1956 2 289 278 13,9 2434 409 14,2
1957 2 683 697 17,2 2 873 046 18,0

Auf Grund dieser Verkehrszahlen haben offen-
bar die neuen Gesprichstaxen die regelméssige
Verkehrszunahme nicht zu beeinflussen vermocht.
Derjenige, der sich in Fragen der Telephonie
nicht auskennt, mag iiber diese Beurteilung sehr
erstaunt sein. Die Tatsachen bleiben, und sie
widersprechen gewissen Annahmen, die in bezug
auf die Verkehrsentwicklung plausibel scheinen,
aber ungeniigend begriindet sind.

e) Aus der Tabelle III gehen die Schwankungen
des internationalen Telephonverkehrs mit den-
jenigen Lédndern hervor, die den stérksten Ver-
kehr aufweisen. Zieht man die besondern Merk-
male (Industrie, Landwirtschaft usw.) der ver-
schiedenen Lénder in Betracht, so kann der Leser
selber Schliisse aus der Abwicklung des internatio-
nalen Verkehrs und dem Ausmass in der einen
oder andern Richtung ziehen. Er kann sich auch
ein mutmassliches Bild iiber die Beziehungen
machen, die noch entwicklungsfihig sind, bei-
spielsweise dort, wo ein zu grosser Unterschied
zwischen dem Aus- und Eingangsverkehr besteht.
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Anteil an gesamt.  Verteilung des

abg. Femverkehr Verkehrs nach

der Netzgr. 051 Richtungen in %

Richtg.| tags abends
1 1,4 4,9
2 11,0 4,9
_ 3 11,0 8,4
ol I 12,3 11,7
54 3\) : 5 6,8 6,8
ol RERPEI 2,7 1,6
k5 N 1,3 4,9
ol . »n 8 1,3 1,6
Sla B o 5,4 10,1
=15 4 10 |11,3 10,1
C] % 1 8,2 4,9
12 9,7 13,3
13 - -
14 5,3 10,0
15 12,3 6,8
Richtg. [ tags abends
1 6,5 3,6
2 6,2 4,8
- 3 745 7,6
0 4 9,4 11,0
©l® & 5 4,5 6,0
§lw % 6 1,6 1,5
gl 7 2,8 3,3
“::: . 8 1,6 1,5
gl 8 9 8,4 7,9
S| w g 10 8,0 12,4
g8 amn 4,0 4,7
| 12 y 7,9
13 3,6 2,6
14 14,1 9,6
15 14,1 15,6
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Fig. 6 (Fortsetzung). Aufteilung des ausgehenden Tag-und-Nacht-
Fernverkehrs der Zentralen des Ortsnetzes

Ziirich
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Die in Figur 7 enthaltene Kurve gibt die Ver-
kehrsschwankungen des internationalen Ein- und
Ausgangsverkehrs der Schweiz der 12 vergangenen
Jahre wieder, die sehr ausgeprigt sind. Betrachtet
man die Figur 8, die die jihrliche prozentuale
Verinderung des Verkehrs im Vergleich zum Vor-
jahre und die gleiche Kurve fiir die jahrliche Ver-
mehrung der Teilnehmer wiedergibt, so sieht man
daraus ohne weiteres, dass diese beiden in keinem
Zusammenhang zueinander stehen. Man kann
hochstens feststellen, dass die Zunahme des inter-
nationalen Verkehrs von 109, im Jahre 1955 auf
159%, im Jahre 1957 angestiegen ist, wihrend die
Zunahme der Teilnehmer unverindert zwischen
6 und 79, blieb.
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Tig. 7. Anderungskurve des internationalen telephonischen Ein-
und Ausgangsverkehrs der Schweiz

Hauptanschliisse

Internationale Verbindungen

Im bereits erwihnten Artikel wurde darauf auf-
merksam gemacht, dass der internationale Eingangs-
und Ausgangsverkehr der Schweiz kaum 29, des
gesamtschweizerischen Telephonverkehrs ausmacht.
Da sich der inlidndische Verkehr (Orts- und Fernver-
kehr) vollautomatisch abwickelt, musste zwangs-
ldufig auch die Vollautomatisierung des internationa-
len Telephonverkehrs studiert werden. Die Schluss-
folgerungen dieser Studie wurden ebenfalls im vor-
erwihnten Artikel verdffentlicht.

Um aus dieser Frage den richtigen Schluss ziehen
zu konnen, musste, in Anbetracht des beschrinkten
Umfanges des internationalen Telephonverkehrs in
der Schweiz, eine Antwort auf die nachstehenden
Fragen gefunden werden:

1. Ist die Vollautomatisierung des internationalen
Telephonverkehrs fiir alle Teilnehmer niitzlich
und nétig ?

8]

. Ist sie, wenn man sie nur auf einige Netzgruppen
beschriankt, wirtschaftlich ?

Technische Mitteilungen PTT Nr.2/1959

3. Ist sie nur dann wirtschaftlich, wenn man sie ein-
zig in den wichtigsten Stéddten oder gewissen Quar-
tieren dieser Stddte einfiihrt ?

4. Wie hoch ist die Zahl der Teilnehmer, die an der
Automatisierung interessiert sind, vorausgesetzt,
dass auch die Verwaltung auf ihre Rechnung
kommt ?

Zu diesem Zwecke musste der internationale Tele-
phonverkehr nach den drei folgenden Gesichtspunk-
ten analysiert werden:

a) Welche Zentralen sind am meisten am internatio-
nalen Telephonverkehr beteiligt ?

b) Fiir welche internationalen Beziehungen lohnt sich
die Automatisierung ?

c) Wie gross ist die Zahl der Teilnehmer, die einen
geniigend umfangreichen internationalen Verkehr
aufweisen, damit dessen Automatisierung ge-
rechtfertigt ist?

Tabelle IV zeigt den internationalen Ausgangs-
verkehr verschiedener Staaten mit ihren Nachbar-
lindern.

Die Analyse der Telephonrechnungen aller schwei-
zerischen Teilnehmer vom Monat Mérz 1957 fiihrte
zu sehr aufschlussreichen Ergebnissen, die fiir manche
anders als erwartet ausfielen. Aus der Figur 9 geht
beispielsweise hervor, dass in der Netzgruppe Ziirich
939, des gesamten internationalen Verkehrs aus dem
Ortsnetz Ziirich, und im besonderen aus dem Zentrum
der Stadt (City) herrithren. So weisen die Ortszen-
tralen Selnau I, IT und IIT fiir sich allein 539, dieses
Verkehrs auf. Dasselbe trifft fiir Basel, Bern, Lau-
sanne, Genf und Lugano zu.

Tabelle V' veranschaulicht die Verteilung der ins
Ausland telephonierenden Teilnehmer auf das ganze
Land. Desgleichen geht auch die Verdnderung der
durchschnittlichen Zahl internationaler Verbindun-
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Tabelle IV

Verteilung des internationalen Verkehrs
der verschiedenen europiischen Linder unter sich, laut
Statistik 1958

Ausgangsverkehr

von Belgien nach
Ausgangsverkehr

von Dinemark nach |
Ausgangsverkehr

von Deutschland nach
Ausgangsverkehr

von Finnland nach .
Ausgangsverkehr

von Frankreich nach

Ausgangsverkehr
von Grossbritannien mnach

Ausgangsverkehr
von Italien nach
Ausgangsverkehr
von Luxemburg nach

72

Frankreich

Niederlande .

Deutschland . .
Grossbritannien .
Luxemburg . .
Andere europaxsche Lander

Schweden .

Deutschland . .

Norwegen . :
Grossbritannien .
Niederlande .

Finnland . :
Andere europiische Landcr

Niederlande .

Schweiz.

Frankreich

Osterreich .
Grossbritannien .

Belgien .

Italien .

Dianemark

Schweden .

Luxemburg .
Tschechoslowakei .
Andere européiische Lander

Schweden .

Déanemark 5
Deutschland . .

USSR

Norwegen .

Andere européische Lander

Belgien . :
Grossbritannien .
Schweiz. .
Deutschland . .

Italien .

Niederlande .

Spanien. :

Andere europaxschc Landcr

Frankreich

Niederlande .

Deutschland . .

Belgien .

Schweiz.

Italien .

Schweden .

Déanemark

Norwegen . .

Andere europalsche Lander

Schweiz.

Frankreich

Deutschland . .
Grossbritannien .
Osterreich . i
Andere europiische Lamlcr

* Belgien .

Deutschland . .
Frankreich

Niederlande . .
Andere europiische Lander

38,5%
32,89%
13,59,
10,59,
1,6%
3,19,

50,49,
14,39%,
13,8%
9,8%
3,3%
2,6%
5,8%

21,1%,
20,9%,
17,9%
10,9%,
7’5%
7,3%
692%
272%
1,7%
1,6%
0,4%
2’3%

72:1%
9,3%,
5!2%
4,49,
3.5%
5,5%

23,0%
19,8%
18,89
15,19,
7’7%
6,4%
372%
4’5%

31,1%,
17,7%
15,7%
8,9%
8)8%
5,5%
3,1%,
2,9%
1,8%
4,3%

39,8%
18,7%
15,1%
8,2%
5,6%
8)2%

37,9%
29,19,
26,49,
3,20,
3,4%

Deutschland . . 48,19,
Grossbritannien . 22,9%
Frankreich 9,7%

J 1 (6]
Ausgangsverkehr ;Clll“.mz' 7’60A 4
der Niederlande nach cgen . 3:8%
. Italien . 1,7%
Déanemark 1,569,
Norwegen . 0,7%,
Luxembuxg . 0,5%,
Andere europiiische Lander 3,5%
Schweden . 54,89%,
Ausgangsverkehr Dinemark 24,49,
von Norwegen nach { Grossbritannien . 7,4%
Deutschland . . 6,7%
Andere europiische Lander 6,7%
Deutschland . . 41,89,
Schweiz. 22,5%,
Ausgangsverkehr Italien . 10,59,
von Osterreich nach | Ungarn . 4,49,
Tschechoslow: szm 3,69,
Jugoslawien . 3 3,0 /)
Andorc europiische Landcr 14,29,
Dinemark 40,79,
Norwegen . 20,0%,
Ausgangsyerkehr Tinnland - 15,7%,
von Schoveden nach 4 Peutschland . 8,79,
Grossbritannien . 6,69,
Andere europiische L‘mder 8,3%
Frankreich 30,19,
Ausgangsverkehr Portugal 26,49,
von Spanien nach ¢ Grossbritannien . 13,39,
Italien . 8 7%
Andere europdusche Lander 21,59,

gen je Teilnehmer in bezug auf das entsprechende
Monatsbetreffnis dieses Teilnehmers hervor. Daraus
lisst sich ableiten, dass der Teilnehmer, der durch-
schnittlich tédglich zwei Verbindungen und mehr ver-
langt, eine Monatsrechnung von 300 Franken und
mehr aufweist. Die Zahl solcher Teilnehmer betrigt
fiir die ganze Schweiz ungefihr 600. Somit wiirde
ein vollautomatischer internationaler Telephondienst
von Teilnehmer zu Teilnehmer einzig diesen 600 Teil-
nehmern zugute kommen, das heisst vielmehr deren
Angestellten, denn es handelt sich hier um Handels-
hiiuser, industrielle Unternehmen, Transportgeschiifte
usw. Auf Grund dieser Vorstudien konnten auch die
Summen berechnet werden, die zur Verwirklichung
der internationalen Vollautomatisierung notig wiiren.
Diese wiirden in der Grossenordnung von einigen
100 Millionen Franken sein. Die Ergebnisse der Ana-
lyse zeigen deutlich, dass eine so grosse Ausgabe in
keinem Verhiltnis zum erreichten Ziel stinde. Wir
sind sogar der Ansicht, dass sie unter den gegebenen
Umstinden ganz unniitz wire.

Einzig um den Beweis zu erbringen, dass die Ver-
waltung von neuen Ideen beseelt ist oder um einem
nationalen oder internationalen Prestige zu gentigen,
kann sie sich nicht den Luxus so grosser Ausgaben
leisten.

Zusammenfassend kann iiber unsere Studien be-
treffend den Telephonverkehr folgendes gesagt wer-
den.
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Tabelle V
Zahl und Verteilung der Teilnehmer mit grossem Auslandverkehr nach Netzgruppen und Rechnungshetrag geordnet

Miirz 1957

Monatlicher Rechnungsbetrag zwischen:
Netzgruppe 50.— | 100.— } 200.— | 300.— | 400.— | 600.— | 800.— <1ooo._ 1500.— | .
b | bis | bis bis | bis bis bis bis bis 25‘(;’001
99— 199.— | 209.— | 399.— | 599.— | 799.—  999.— | 1499.— 1999.— :
| l o
Lausanne . . . . . . . 021 214 | 121 44 17 5 | 10 3 6 2 13
Genf . . . . . .. .. 022 525 | 271 93 73 62 22 23 25 12 29
Aigle . . . . . .. .. 025 28 16 3 1 5 0 0 0 1 1
Yverdon. . . . . . . . 024 5 | 4 2 2 1 — — — — _
Martigny. . . . . . . . 026 8 | 8 1 0 2 - — = - —
Sitten . . . . . . . .. 027 6 11 5 5 12 4 4 10 0 11
Brig . ... ..... 028 12 | 12 135 i 23 — 11 15 —
Zweisimmen . . . . . . 030 23 | 8 8 2 2 1 3 — — | 2
Thun . . . . . . . .. 033 12 12 5 1 4 0 1 | — — —
Interlaken . . . . . . . 036 27 ‘ 12 8 2 2 1 2 1 1 -
Bern . . . . .. ... 031 115 | 77 28 | 15 9 2 3 2 4 2
Burgdorf/Langnau . . . 034 035 12 | | 2 0 0 1 — _ - -
Biel . . . . . .. ... 032 40 | 21 9 2 4 2 1 0 1 2
Solothurn . . . . . . . 065 20 10 6 1 3 1 — — - —
Delsberg . . . . . . . 066 12 | 5 | — — — — — — — —
Freiburg. . . . . . . . 037 14 2 | 1 e - - - e
Bulle . . . .. .... 029 7 | 4 0 1 — — — — — —
Neuenburg . . . . . . . 038 41 | 11 5 4 1 1 1 2 - —
La Chaux-de-Fonds . . . 039 23 | 15 4 6 1 1 1 — — —
Luzern . . . . . . . . 041 75 33 11 6 6 1 1 1 - | =
Zug . ... .. 042 17 5 4 1 2 | 0 2 1 1 1
043 044 045 15 : 2 — — — — — — -
Winterthur . . . . . . 052 18 | 10 2 0 1 2 1 2 2 2
Schaffhausen . . . . . . 033 |15 7 1 1 1 0 1 1 0 1
Frauenfeld . . . . . . . 054 IERE 4 0 1 - e . _ _ _
Zirich. . . . . . . . . 051 | 889 459 192 114 89 50 24 35 24 38
Baden. . . . . . ... 036 ? 27‘ 9 4 0 1 1 2 0 0 1
Wohlen . . . . . . . . 057 | 6 8 1 0 1 - — - 2= —
Rapperswil. . . . . . . 055 |13 5 3 1 0 1 ‘\ _— — s —
Glarus. . . . . . ... 058 | 12 4 1 0 3 - - - = —
Basel . . . .. . ... 061 | 245 155 46 36 35 23 3 13 5 16
Olten . . . . . . ... 062 16 9 8 1 0 1 1 1 _
Langenthal. . . . . . . 063 ‘ 9 -+ 0 0 1 0 2 . — —
Aarau . . . . . . . . . 064 L29 10 — 4 2 2 - — — -
St.Gallen . . . . . . . 071 | 83 | 37 12 6 7 2 2 3 1 —
Weinfelden. . . . . . . 072 14 6 2 0 1 - s — — -
Wil/Wattwil . . . . . . 073 074 | 16 4 0 1 1 0 0 1 0 1
Liechtenstein. . . . . . 075 |30 16 14 0 1 I 1 0 1 —
Chur . . .. ..... 081 | 33 | 27 6 9 7 1 51 2
St-Moritz . . . .. .. 082 | 61 | 31 11 5 9 6 | 3 1 2 4
Davos. . . . . . . . . 083 47 31 5 2 6 4 3 2 4
084 085 086 i 14 } 3 5 0 2 — — — — —
Lugano . . . . . . . . 091 108 67 22 5 10 8 0 3 3 4
Bellinzone . . . . . . . 092 o 3 2 0 1 — — — - -
Locarno/Faido . . . . . 093 094 | 29 ] 9 6 0 1 i — _ _
ganze Schweiz . . . . . . . . . §2989 1589 } 601 331 316 181 90 126 79 134
| |
\
Zahl der internationalen Gespriche |
im Ausgangsverkehr je Teilnchmer 6 | 12 20 25 36 51 71 78 132 320
| \
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In bezug auf den Ortsverkehr ist, ausser den be-
deutenden, unregelmissigen, von Jahr zu Jahr auf-
tretenden Schwankungen nichts Besonderes zu be-
merken. Deren Griinde konnten bis anhin noch nicht
ermittelt werden.

Beim inlindischen Fernverkehr gibt es gewisse
Tatsachen, die man kennen muss, weil sie sehr niitz-
lich sind und dazu beitragen kénnen, Losungen auf
weite Sicht zu finden. Ferner gestatten sie eine zu-
verlidssige und sichere Planung. Vermutlich gibt es
noch andere Figenheiten, die diesen Dienst charakte-
risieren. Es ware wiinschenswert, sie rasch zu finden.
Desgleichen wire es von Vorteil, wenn man das Ver-
héltnis des Geschiftsverkehrs zum privaten Verkehr
kennen wiirde. Diese Studie muss erst noch vorge-
nommen werden. Sie diirfte zwar einige Zeit bean-
spruchen, aber dafiir wertvolle allgemeine Auskiinfte
liefern.

Das Ausmass des internationalen Telephonver-
kehrs ist im Vergleich zum gesamten Telephonver-
kehr bescheiden. Erfahrungsgemiiss weiss man, dass

Verschiedenes - Divers - Notizie

Der Ausbau des Schweizer Fernseh-Netzes

Das erste Dreijahresprogramm des reguliren Fernseh-Be-
triebes fiir die Periode 1958...1960 umfasst drei wesentliche Pro-
grammpunkte:

= die Fertigstellung der im verlingerten Versuchsbetrieb be-
schlossenen Neuanlagen fir die Ost- und Siidschweiz sowie
fiir die Eurovision;

= die Konsolidierung der mit eher knappen Mitteln provisorisch
erstellten Anlagen der ersten Versuchsperiode;

= die Erstellung des zweiten Hauptsenders fiir die Westschweiz.

Neuanlagen aus dem verlingerten Versuchsbetrieb

Am 24. April 1958 erfolgte die feierliche Betriebseroffnung
des Hauptsenders fiir die Ostschweiz, der 2504 m hoch gelegenen
Mehrzweckanlage Scintis. Mehr oder weniger regelmissige Pro-

grammsendungen waren schon seit Jahresende 1957 ausgestrahlt
Wworden.

Das Echo auf diesen Sender aus der Schweiz und zumal aus
S.iiddeutschland war lebhaft und meist sehr erfreulich. Freilich
Sind auch einige erwartete, geringere Nachteile in Erscheinung
gfh‘eten. So die anfinglich eine gewisse Aufregung verursachende
Stérung des Feldberg-Empfanges in Ziirich und Umgebung, die
a'}ffEI‘ fast durchwegs durch Massnahmen auf der Empfanger-
Seite behoben werden konnte. Oder die Feststellung ungeniigend
Versorgter Zonen mitten im Haupteinzugsgebiet des Senders,
Wie sie in unserem gebirgigen Lande unvermeidlich sind.

Ebenfalls fertiggestellt wurde im abgelaufenen Sommer der
Fernsehsender Monte Cenert, doch musste der seit dem 16. Juni
1958 aufgenommene provisorische Betrieb auf vier Wochentage

eschriinkt werden, weil die vorgesehene zweite transalpine
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859, davon den Geschéftsverkehr betreffen und dass
dieser grosse Prozentsatz kaum durch die Hohe der
Tarife noch durch die gebotene Dienstqualitit beein-
flusst werden kann. Die Griinde fiir seine Entwicklung
sind eher wirtschaftlicher oder politscher Art, so
dass es der Verwaltung nicht moglich ist, hier ihren
Einfluss geltend zu machen.

Der Wert dieser Betrachtungen kann noch ge-
steigert werden, wenn man fortfihrt, die verschiede-
nen Verkehrsarten genau und andauernd zu analy-
sieren. Wir mochten daran erinnern, dass die wirt-
schaftlichen Voraussetzungen fiir den Telephonver-
kehr seit der Inkraftsetzung des Gesetzes vom 14.
Oktober 1922 nicht geindert haben. Diese Grundbe-
dingungen werden vermutlich noch lange unver-
andert bleiben. Daraus ergibt sich eine besonders
glinstige Lage, um Gegebenheiten, die wihrend
langer Zeit gleichen Bedingungen unterworfen sind,
verwerten zu konnen. Es gilt daher, diesen grossen
Vorteil so viel als moglich zum Wohle und zur er-
folgreichen Entwicklung der schweizerischen Tele-
phonie auszuniitzen.

varie

I’extension du réseau suisse de télévision

Le premier programme de trois ans du service régulier de
télévision pour la période 1958-1960 comprend trois points
importants:

— l'achévement des nouvelles installations prévues dans le ser-
vice d’essai prolongé pour la Suisse orientale et méridionale,
ainsi que pour I’Eurovision;

— le renforcement des installations de la premiére période d’essai,
établies avec des moyens plutdt restreints;

— D'établissement du deuxiéme émetteur principal pour la Suisse
romande.

Nouvelles installations du service d’essat prolongé

Le 24 avril 1958, une cérémonie marqua l'inauguration du ser-
vice de I’émetteur principal pour la Suisse orientale, installé au
sommet du Sdntis & 2504 m avec I'installation & usages multiples.
Des émissions plus ou moins réguliéres étaient déja diffusées
depuis la fin de 'année 1957.

En Suisse et méme en Allemagne du Sud, on a parlé en termes
élogieux de cet émetteur. Il est vrai que quelques inconvénients
mineurs, auxquels il fallait s’attendre, ont fait leur apparition.
Ainsi la réception du Feldberg a été brouillée & Zurich et dans
les environs, ce qui a provoqué au début une certaine excitation,
mais ces perturbations ont pu &tre presque complétement
éliminées, coté réception, par des mesures appropriées. En outre,
on a constaté au beau milieu de la région principale desservie
par I'émetteur des zones ol la réception était tout & fait insuf-
fisante, ce qui est inévitable dans notre pays de montagnes.

Les travaux de construction de I’émetteur de télévision du
Monte Ceneri ont également été achevés durant 1'été écoulé;
mais le service provisoire inauguré depuis le 16 juin 1958 a di
étre limité & quatre jours par semaine, la deuxiéme liaison trans-
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