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A. LANGENBERGER, Bern

Automation, Wirtschaftlichkeit und Nachrichtenwesen*

Zu seiner eigenen Bequemlichkeit, und vor allem
aus Furcht vor Anstrengung, kam der Mensch von
jeher auf allerlei Einfille, um andere seinesgleichen
dazu zu bringen, fiir ihn zu arbeiten oder ihm zu
helfen, seinen Lebensunterhalt zu verdienen. Er
lernte sehr friih, die Tiere zu zdhmen und sie fiir die
Verrichtung gewisser Arbeiten auszuniitzen. So hat
er das Pferd zum Zug- und Reittier gemacht. Die
Skrupellosesten haben Menschen anderer Rassen ver-
sklavt, so dass sie durch die Arbeitsiibertragung auf
andere einen vollen Erfolg erzielten. Mit der Erfin-
dung des Rades begann der Mensch seine Arbeit zu
mechanisieren ; dies gestattete ihm, den Schlitten durch
einen zweirddrigen Wagen zu ersetzen. Dann kam die
Winde an die Reihe, die ihm erméglichte, die grossten
Gewichte ohne wesentliche Anstrengung zu heben,
ferner die wirtschaftliche Kraftiibertragung mittels
Riemen und Riemenscheiben von verschiedenem
Durchmesser, das Zahnradgetriebe, die Kugellager
usw. Viele der vor 100 oder 200 Jahren gemachten
Erfindungen setzen uns heute noch ins Krstaunen.
Denken wir nur an die kleinen «Automaten-Ge-
schopfe» des Kunstmuseums Neuenburg, die Wun-
der von Genauigkeit sind und uns heute noch durch
ihr tadelloses Funktionieren verbliiffen, oder an die
Musikdosen, die immer noch zur Ehre unserer In-
dustrie gereichen.

Der Zeitspanne der Mechanisierung folgte diejenige
der Verwendung des Wasserdampfes. Ihrerseits wurde
die Dampfmaschine durch den Verbrennungsmotor
verdrangt; dann tauchte der mit Schwerdl betriebene
Dieselmotor auf.

Heute befinden wir uns im Reiche der Zauberin
«Elektrizitity», die es dem Menschen ermdoglichte, mit
Riesenschritten an die Verwirklichung seiner schon
lingst gehegten und am schwersten zu erfiillenden
Wiinsche zu gehen. Gleichzeitig hat sie es aber auch
fertiggebracht, die Gedankenwelt des Menschen zu
verwirren. Im allgemeinen nimmt unsere heutige Ju-
gend die letzten Errungenschaften der Wissenschaft
und Technik als etwas ganz Normales hin. Nichts
versetzt sie mehr ins Erstaunen, alles scheint ihr
selbstverstindlich und gegeben. In ihren Augen ha-
ben sich die Grenzen der Moglichkeiten unseres Gei-
stes ins Unendliche verschoben. Eine Reise nach dem
Mond zu bewerkstelligen, wird nicht mehr als Lei-
stung betrachtet, sondern nur mehr als logische Folge
des technischen Fortschrittes. Dasselbe gilt fiir Rei-
sen ins Weltall mit Riickkehr auf die Erde. .. unter
gleichzeitiger Verjiingung um Jahre! Seien wir ehr-
lich, auch wir, die wir iiber eine gewisse Erfahrung
verfiigen und uns nicht leicht verbliiffen lassen, sind
kaum mehr iiber die modernen KErrungenschaften

* Die franzosische Originalfassung der vorliegenden Uber-
setzung erschien in Nr. 3, S. 125...130 des laufenden Jahrganges.
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erstaunt, handle es sich nun um solche des Rund-
funks, des Fernsehens (schwarz-weiss oder farbig),
des Radars, des Fliegens mit Riickstossantrieb, das
ungeahnte Geschwindigkeiten ermdglicht, der kiinst-
lichen Satelliten usw. Wir lassen uns zu sehr durch
Zeitungsartikel, wissenschaftliche Abhandlungen oder
fiir die breite Offentlichkeit geschriebene Artikel be-
einflussen. Desgleichen stossen wir uns nicht einmal
mehr an der Hohe der investierten Gelder, die zur
Verwirklichung dieses oder jenes Projektes notig
sind. Es scheint uns ganz normal, dass fiir eine auf
den Mond geplante Reise mit Beteiligung eines Men-
schen mehrals 250 Millionen Dollar vorgesehen werden!

Bei all dieser modernen Geschiftigkeit, bei der es
schwerhéalt, Utopie und Wirklichkeit auseinanderzu-
halten, gibt es ein Gebiet, das seit einigen Jahren
die Aufmerksamkeit der zivilisierten Welt auf sich
lenkt, ndmlich die Automation.

Nach der Leichtigkeit zu schliessen, mit der sich
dieser Ausdruck bei den verschiedensten Schichten
unserer Welt eingebiirgert hat, muss er fiir diejeni-
gen, denen die Technik nicht geldufig ist, eine etwas
mysteriose Kraft in sich haben. Kr wurde iiberall und
von allen iibernommen, und zwar von den National-
okonomen, Ingenieuren und Technikern, den Arbeit-
gebern und Arbeitnehmern sowie von leitenden
Fachleuten mit juristischer, technischer oder admini-
strativer Bildung. Fir den Fabrikanten oder Be-
triebsmann ist er gleichbedeutend wie hoffnungsvolle
Zukunft, beim Angestellten 16st er eher Sorgen und
Furcht aus. Sein angelsichsischer Klang verleiht ihm
eine gewisse Eleganz und einen scheinbaren Zauber.
Fiir den Arbeitgeber ist es eine ideale Schépfung,
die ihm gestattet, billiger zu produzieren oder wirt-
schaftlicher vorzugehen, um dadurch besser in der
Lage zu sein, die Konkurrenz zu iiberfliigeln. Fiir den
Arbeitnehmer, Arbeiter und Angestellten versinn-
bildlicht die Automation den vollstindigen Ersatz
des Menschen durch die Maschine und den Verlust
des Broterwerbs. Wenn wir die Automation mit Logik
aufmerksam studieren, so kommen wir zum Schluss,
dass die einen wie die andern ganz normal auf die
iibertriebene Propaganda und das Vorgehen der Ver-
kiufer reagieren, die die ausgekliigeltsten Mittel und
Tricks anwenden, um die Produkte der Firmen, die
sie vertreten, bekanntzumachen und an den Mann
zu bringen. Leider gibt es deren viele, die sich auf
diese Weise fangen lassen und nicht mehr fihig sind,
das Wahre vom Falschen zu unterscheiden oder viel-
mehr sich durch die zahlreiche Dokumentation blen-
den lassen. Wir werden diesen Punkt noch aufgreifen.

Kommen wir jetzt auf den eigentlichen Gesprichs-
gegenstand unseres Artikels zuriick! Welches ist ei-
gentlich der Ursprung des Ausdruckes «Automation»
und was bedeutet er?
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Die Meinungen iiber den Ursprung dieses Aus-
druckes gehen ziemlich auseinander. Die einen ver-
sichern, dass er erstmals durch John Diebold in seinem
Buch «Automation: The Advent of Automatic Fac-
tory» verwendet worden sei. Sie fithren an, dass es
sich bloss um eine Abkiirzung von «Automatisation»
handle. Dies ist eine verstdndliche Erklidrung fiir den-
jenigen, der die Vorliebe der Amerikaner fiir abge-
kiirzte Worte kennt, was dem Neuling in den Ver-
einigten Staaten das Sprechen so erschwert.

Andere wiederum vertreten die Ansicht, dass «Au-
tomation» ein neu gebildetes Wort sei, zusammenge-
setzt aus dem griechischen Wort «automatos» und
der lateinischen Endung «iony.

Was uns anbelangt, so anerkennen wir gerne, dass
der erste, der dieses Wort erdacht und verwendet
hat, einen genialen Ifund tat, wenigstens dem welt-
weiten Erfolg nach zu schliessen.

In der von der Hasler AG. in Bern herausgege-
benen «Werkzeitung» (Nr.4/1956) vertritt Dr. .J.
Bauer die Ansicht, dass noch keine allgemeingiiltige
Bezeichnung fiir diesen Ausdruck bestehe. Nach sei-
ner Meinung bedeutet er im erweiterten Sinne die
vollstdndig automatische Fertigung und Priifung
irgendwelcher Produkte, wobei ein zentrales Kon-
trollorgan den Fabrikationsverlauf beherrscht. Das
wesentlichste Merkmal der Automation sei ein elek-
tronischer Rechenautomat, der nicht nur die mecha-
nischen Abldufe und Kontrollen des Produktionsvor-
ganges steuert, sondern auch alle betriebswirtschaft-
lich notigen Fragen 16st. Dieser Rechenautomat kon-
trolliert sich selber. Mechanische Nachstelleinrich-
tungen sorgen dafiir, dass die Einstellung der Werk-
zeugmaschinen (Bohrer usw.) auf Grund der am Ende
der Fabrikation wie auch bei den Zwischenkontrollen
festgestellten Massabweichungen der Erzeugnisse
selbsttéatig korrigiert wird. Auf diese Weise konnen
nur einwandfreie Produkte die Schlusskontrolle
durchlaufen, alle anderen werden automatisch aus-
geschieden.

In der Zeitschrift «Interaviay (Nr. 3/1958) ist unter
dem Titel « Qu’est-ce que 'automation?» ein Artikel
verdffentlicht. Darin wird hervorgehoben, dass dieser
Ausdruck doppelsinnig sei. Er bedeute «automatisie-
reny, wenn man ihn fiir technische Vorginge anwende,
bei denen die Bewegung eines Gegenstandes oder die
Abwicklung irgendeines Verfahrens selbsttitig ge-
schieht. Anderseits bedeute dieses Wort die teilweise
oder géinzliche Automatisierung eines Unternehmens
(Fabrik, Handelshaus usw.) oder einer Organisation
administrativen Charakters (beispielsweise die Luft-
iiberwachung). Als Schopfer dieses Ausdruckes wird
D. S. Harper, Vizeprisident der Ford Motor Com-
pany in Detroit D. S. bezeichnet.

Fiir denjenigen, der die Dinge genau nimmt und sie
vor allem verniinftig und logisch betrachtet, ist die
Automation eine verbesserte Auflage bereits beste-
hender Arbeitsvorginge (Mechanisierung, Massen-
fertigung usw.).

Wie wir schon zu Beginn unserer Abhandlung er-
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wihnten, war der Mensch von jeher bestrebt, das
vollkommene Gliick durch Arbeitserleichterung zu
erreichen. Niemand kann sich aber géinzlich von der
Arbeit befreien. Man kann hochstens eine Arbeits-
verschiebung vornehmen und dadurch eine neue Ar-
beit schaffen; denn mit den uns zur Verfiigung ste-
henden, beschriankten Mitteln bleibt das Ideal aus-
serhalb menschlicher Reichweite. Die Automation
gestattete uns, einen grossen Schritt vorwirts zu tun.
Ohne Umschweife miissen wir zugestehen, dass sie
bereits Grosses vollbracht hat. Eine Rechenanlage
ausdenken und herstellen, die in 30 Minuten die Lo-
sung einer Aufgabe ermoglicht, fiir die sonst eine
Equipe von einigen Dutzenden von Fachleuten meh-
rere Monate wenn nicht gar Jahre beansprucht hitte,
ist wahrlich etwas Phantastisches. Solche ausser-
gewthnliche Leistungen sind verbliiffend. So konnte
beispielsweise einer unserer Lieferanten, dank dem
Ermeth II des mathematischen Instituts der Eidge-
nossischen Technischen Hochschule, alle verschie-
denen Daten elektrischer Filter in einer Rekordzeit
berechnen lassen. Dazu brauchte er nur eine Rechen-
anlage fiir einige Stunden zu mieten und einen
Ingenieur fiir die vorzunehmende Programmierung
der Anlage instruieren zu lassen.

Den Zeitungen konnten wir entnehmen, dass die
kiinstlichen Satelliten auf zum voraus berechnete
Bahnen «gestellty werden, mit andern Worten, alle
moglichen Bahnen werden mit einer Rechenanlage
von grosser Kapazitit im voraus berechnet. Die Flie-
gerabwehr verwendet Feuerleitungsgerite, die so-
genannten «Kommandogerite». Sie sind wahre Wun-
der von Betriebssicherheit und Genauigkeit und be-
rechnen alle Schiesselemente wie Azimut, Elevation
und Distanz fortlaufend, um die Flugbahn der Gra-
nate zu bestimmen, die den Flugweg des Flugzeuges
nach einer Dauer «y» durchkreuzt, und zwar in Ab-
hingigkeit von Flughdhe, horizontaler Flugrichtung,
Neigung des Flugweges und Geschwindigkeit des
Flugzeuges. Dieses Rechengerit errechnet wihrend
der ganzen Verfolgungszeit ununterbrochen diese
Gegebenheiten an Hand von Grundelementen wie
Luftgewicht, Richtung und Stidrke des Windes, An-
fangsgeschwindigkeit der Granate beim Verlassen des
Rohres usw., die zu Beginn des Schiessens in das
Gerit eingedreht» werden. Aber die Vorausbestim-
mung des Treffpunktes wird in der Annahme durch-
gefithrt, dass das Flugzeug, wihrend der Zeit, in der
es im Aktionsbereich der Flabbatterie ist, einen ge-
raden Flugweg macht. Wenn also der Flieger, der
weiss, dass er sich in einem flabgeschiitzten Gebiet
befindet, im Zickzack zu fliegen beginnt, so wird er
mit grosser Wahrscheinlichkeit allen gezielten Schiis-
sen entgehen konnen, ohne sich jedoch gegen falsch
gezielte Schiisse schiitzen zu konnen, die allenfalls
seinen Zickzack-Flugweg durchkreuzen. Das Flug-
zeug kann auch in Kurven fliegen, doch hat der In-
genieur diese Moglichkeit beriicksichtigt, denn das
Kommandogerét ist mit einer Vorrichtung fiir Kur-
venflug versehen.
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Diese wenigen Betrachtungen zeigen, dass auch
der vollkommensten Rechenanlage Grenzen gesetzt
sind. Dies ist im Grunde genommen ein Gliick, denn
was wiirde fiir den Menschen auf dieser Erde noch
iibrigbleiben, wenn Maschinen und Roboter ihn
ganz ersetzten und ihm jegliche Arbeit abnidhmen?
Demnach muss man beim Studium des fiir die Au-
tomation notigen Materials sehr kritisch sein und
sich vom gesunden Menschenverstand und der Logik
leiten lassen. Ferner muss man iiber die Leistungs-
fahigkeit einer solchen Anlage ganz im klaren sein.
Fiir denjenigen, der solche Einrichtungen anschaffen
will, ist eine gewisse Zuriickhaltung am Platze, denn
die Gestehungskosten sind sehr hoch. Vom finan-
ziellen Standpunkt aus muss eine dem bereits be-
stehenden Maschinenpark beigefiigte Rechenma-
schine in bezug auf Produktion und Geschéiftsum-
fang ein ausgeglichenes Ganzes bilden.

Nehmen wir ein konkretes Beispiel, dasjenige un-
seres nationalen Lufttransportunternehmens, die
«Swissair». Laut Angaben der «Schweizerischen Han-
delszeitung», Nr.9 vom Donnerstag, 27. Februar
1958, brachten die Passagierfliige im Jahre 1947
20 Millionen Franken ein, um im Jahre 1957 auf 120
Millionen Franken anzusteigen. Angesichts dieses
grossen Aufschwunges mussten die finanziellen Mit-
tel erhoht werden, um den vermehrten Anforderun-
gen des Betriebes gerecht zu werden. Dies ist auch
der Grund, weshalb eine Neuausgabe von 60 000
Aktien durch die Swissair angekiindigt worden ist,
um ihr Aktienkapital von 42 auf 60 Millionen Fran-
ken zu erhohen. Ein Unternehmen von diesem Um-
fang muss kiinftig auch tiber die Hilfsmittel verfiigen,
die es ermoglichen, seinen Betrieb so rationell als
nur moglich zu gestalten. Ferner muss es auch in der
Lage sein, seine Leistungen und Verpflichtungen tég-
lich zu iiberblicken.

Da die Lochkartenmaschinen fiir eine rasche Lo-
sung all der bei einem solchen Unternehmen auf-
tauchenden Probleme nicht mehr geniigten, musste
sich die Swissair nach anderen modernen Hilfsmit-
teln fiir die Gewdhrleistung einer umsichtigen Lei-
tung ihres Unternehmens umsehen. Nach eingehen-
den Studien entschloss sie sich, eine kombinierte
Recheneinrichtung des Typs «IBM 650» der Inter-
national Business Machines anzuschaffen. Sicher ist,
dass die Swissair dieses grosse Problem nach allen
Gesichtspunkten gepriift hat, handelte es sich doch
darum, jahrliche Mietgebithren im Betrage von
442 000 Franken auf sich zu nehmen — einschliesslich
Unterhaltskosten — fiir eine buchhalterische Loch-
karteneinrichtung, die mit einer Klectronic Data
Processing IBM 650 zusammenarbeiten sollte. (Der
Anschaffungspreis fir diese kombinierte Anlage ist
mit 2 166 000 Franken beziffert.) Eine Zusammen-
stellung der Aufgaben, die mit dieser Anlage gelost
werden konnen, ist in der gleichen Nummer 9 der
«Schweizerischen Handelszeitung» zu finden, des-
gleichen die andern Probleme, die man noch damit
zu losen hofft.
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Ein Unternehmen von kleinerer Bedeutung, wie
beispielsweise eine unabhingige Schokolade- oder
Teigwarenfabrik, die 400 bis 500 Personen beschéf-
tigt, konnte aus den hohen Kosten fiir eine derartige
Recheneinrichtung nicht den gewiinschten Nutzen
ziehen. Die laufenden Ausgaben wiirden ihre Inve-
stierungsmoglichkeiten bei weitem iibersteigen, und
sie stdnden in keinem Verhéltnis zum Produktions-
und Geschiftsumfang. Ahnlich wiren die Verhilt-
nisse bei einer groszen Fabrik, die nicht in der Lage
ware, ithre Produkte abzusetzen, das heisst wenn sie
zum Beispiel monatlich 10 000 Motoren fabrizieren,
aber in dieser Zeit nur 500 davon verkaufen konnte.

Vorstehende Ausfithrungen scheinen so selbstver-
stdndlich zu sein, dass man eigentlich dariiber keine
Worte verlieren sollte. Und doch! Sehen wir uns ein-
mal gewisse Zeitungsartikel etwas néher an, die vom
Standpunkt der Publizitidt nicht interessant sind, die
aber von Leuten geschrieben wurden, die noch den
Mut hatten, ihre Meinung zu verteidigen.

Im Artikel von E. Salveson, Management Consul-
tation Service, General Electric Company, der eben-
falls in der Nummer 9 der «Schweizerischen Han-
delszeitung» vom 27. Februar 1958 erschienen ist,
wird folgendes gesagt:

«In den USA hatten private Firmen folgende
Rechenanlagen bis Ende des Jahres 1956 gekauft
oder bestellt: 40 grosse Rechenmaschinengruppen
des Typs ,Univac’ und ,IBM 702’ sowie etwa 100
kleinere Dokumentationseinrichtungen, darunter die
,Registrier- und Rechenmaschine Univac’ und die
,JIBM 650’

Angesichts solcher Zahlen muss man iiber die allzu
optimistischen Voraussagen, die als erfolgreiche Kam-
pagne der Automation ausgelegt wurden, nicht iiber
die Massen erstaunt sein. Auf Grund meiner lang-
jahrigen Erfahrung glaube ich sagen zu konnen, dass
sich viele dieser Firmen diese sehr kostspieligen Ein-
richtungen nur angeschafft hatten, um gegeniiber
ihren Konkurrenten nicht ins Hintertreffen zu gera-
ten. Nach der Auftragserteilung kam es verschie-
dentlich vor, dass die Neuanschaffungen in bezug auf
die Wirtschaftlichkeit des betreffenden Unterneh-
mens nicht richtig studiert worden waren, so dass
sie Enttduschungen und Misserfolge nach sich zogen.
Solche Experimente wirkten sich auf die Weiterent-
wicklung der Betriebe und deren Ubergang zu einer
wissenschaftlich wohl ausgedachten Planung nach-
teilig aus.»

Der Autor stellt folgende Grundsitze auf:

«1. KEs ist Sache des Betriebes, die fiir ihn in Frage
kommende Art der Dokumentation zu bestim-
men, und nicht umgekehrt.

2. Die Verwendung von elektronischen Rechen-
anlagen zur Losung von Bureauarbeiten kann
keinesfalls diese Arbeiten ersetzen, wenn sie Auf-
gaben der Betriebsfithrung betreffen.

3. Die elektronischen Rechenanlagen sind Schop-
fungen des menschlichen Geistes und kénnen
nicht als Selbstzweck betrachtet werden.»
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Threrseits enthielt die «Nouvelle Revue» von
Lausanne vom Samstag, 2. November 1957 einen
Artikel von Jéréme Cardan, der betitelt ist: «Lassen
wir uns nicht zu sehr von der Automation beein-
drucken!» Er beginnt mit:

«Alle gegenwirtig fiir die Automation gemachte
Propaganda kann die eine Tatsache nicht verbergen,
dass eine nach der andern der vollautomatisierten
Fabriken geschlossen wird, und dass keine neuen er-
richtet werden.

Unseres Wissens gibt es nur noch eine vollautoma-
tisierte Fabrik, die zurzeit noch in Betrieb steht,
ndmlich die russische Fabrik fiir Automobilmotoren-
kolben, und dies nur aus Prestigegriinden, denn deren
Betrieb ist defizitér.

Die englische vollautomatische Fabrikationskette
fir die Herstellung von Radioapparaten ist still-
gelegt.

Die verschiedenen deutschen Fabriken, von denen
Rolf Strehl sprach, sind geschlossen worden.

Man kénnte diese Beispiele noch vermehren. Bis
jetzt haben sich die von der Automation Begeisterten
mit der Ausrede getrostet, dass dafiir die Zahl der
elektronischen Rechenanlagen wachse.

Aber siehe da, auch die Rechenmaschinen werden
angefochten. Die einflussreiche amerikanische Zeit-
schrift ,Product Engineering’ ver6ffentlicht in ihrer
Nummer vom 9. September 1957, Seite 40, einen
Aufsatz betitelt mit , Are Computers Oversold ?’ Darin
findet man folgende Bestétigungen:

— ,Die elektronischen Rechenmaschinen koénnen zu
grossem Platzverlust fithren und die Losung der
einfachsten Aufgaben unnétig erschweren.’

— ,Die Anschaffung von elektronischen Rechenge-
riten ist modebedingt und fiihrt oft zu Verlusten.’

— ,Es braucht zehn Jahre, bis sich die ersten
Einsparungen bemerkbar machen.’

— ,Die Fehler der elektronischen Rechenmaschinen
sind nicht leicht ausfindig zu machen und verur-
sachen schwerwiegende Folgen.’»

Dieser Artikel schliesst mit folgendem Satz:

«Das Problem der Automation muss neu gepriift
werden, wobei dem bis anhin allzusehr vernach-
ldssigten Faktor ,gesunder Menschenverstand’ ver-
mehrte Aufmerksamkeit geschenkt werden muss.»

Betrachten wir nun ebenfalls die Meinung eines
weitsichtigen Betriebswirtschafters von Rang, Firmin
Ouleés, Professor fiir Staats- und Finanzwirtschaft an
der Universitit Lausanne! In seinem Werk «Pour
une économie éclairée capable d’affronter la plus
grande révolution industrielle qui a commencé» er-
geht er sich einerseits iiber die von dieser Revolution
erwarteten Wunder (beispielsweise friedliche Ver-
wendung der Atomenergie und Automation) auf
wirtschaftlichem und intellektuellem Gebiet, und
anderseits die sich daraus ergebenden Vorstellungen.
Nachstehend einige kurze Ausziige aus diesem wert-
vollen Werk, dessen Inhalt sehr logisch und ausge-
glichen aufgebaut ist.
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— «Aber gewisse Journalisten, Philosophen oder so-
gar Techniker, die in die Elektronik vernarrt sind,
gehen sogar noch weiter, denn sie schlagen vor,
die Gehirne der Ingenieure durch elektronische
Gehirne zu ersetzen.»

— «Die Automation eignet sich nicht fiir alle Produk-
tionszweige; dort, wo deren Verwendung moglich
sein wird, wird die Arbeitseinsparung weniger wich-
tig sein, als es die einseitigen Vergleiche der bereits
erwiahnten allgemein verbreiteten Artikel wahr-
haben wollen. Wie es fiir die ihr vorausgegangenen
Techniken der Fall war, wird die Automatisation
vielmehr die Arbeit verschieben, als sie wirklich
abschaffen. Deren Einfithrung wird iibrigens kost-
spielige Investierungen erheischen, die ihre Ver-
wendung noch einschrinken. Die Amortisation die-
ser Investierungen und der Zins fiir die investier-
ten Gelder werden einen Grossteil der erreichten
Einsparungen an Arbeitskosten wieder aufzehren.
Die erreichte Senkung der Gestehungskosten wird
kleiner sein, als man es sich gemeinhin vorstellt.
Die letzte Erscheinung wird schon durch gewisse
Statistiken der Vereinigten Staaten erhirtet, die
das einzige Land sind, wo sich die Auswirkungen
der Automation seit einigen Jahren wesentlich be-
merkbar machen.»

— «Das elektronische Gehirn wird je und je nur das
vornehmen konnen, was sein Erbauer — als er es
erfand und baute — urspriinglich ausdachte und
vorbereitete.»

Diese letzte Wahrheit wird allzuoft verkannt.
Ubrigens ist es fiir den Menschen eine Beleidigung,
wenn man sein Gehirn mit einer von ihm erdachten
mechanischen und elektrischen Vorrichtung ver-
gleicht. Was man mit «elektronischem Gehirn» be-
zeichnet, ist nur eine Verbindung von elektro-mecha-
nischen Elementen; es nimmt mechanisch und auto-
matisch eine Reihe von Operationen in der im vor-
aus bestimmten Reihenfolge vor. Von sich aus macht
es nichts Logisches, weshalb es mit «Registriergerdt»
bezeichnet werden sollte. Gegen diese kommerzielle
Herabwiirdigung der menschlichen Werte durch
skrupellose Verkdufer muss man sich auflehnen. Am
besten verteidigt man sich, indem man sich nicht
unterjochen ldsst. Logische und einfache Argumente
geniigen, um geschwitzige Menschen in Verwirrung
zu bringen und angesichts von genauen Tatsachen
und Zahlen verlieren sie ihre Redseligkeit.

Nach diesen verschiedenen Betrachtungen iiber die
allgemeine Automation ist es hochste Zeit, auf das
Nachrichtenwesen zuriickzukommen. Wie haben wir
Spezialisten der Telephonie, Telegraphie und des
Funkwesens uns nun zu all dem, was man iiber diese
Technik liest und hort, zu verhalten ? Zuerst mochten
wir hervorheben, dass die Automation oder, noch
besser gesagt, die 4utomatisierung ihrem Wesen nach
nichts Neues darstellt. Im Grunde genommen ist sie
sogar sehr alt. Wie wir wissen, hat Pascal durch die
Erfindung seiner Rechenmaschine auch schon Auto-
matisation getrieben. Aber er nannte sie nicht «me-

165



chanisches Gehirn», dazu hatte er zu viel Ehrfurcht
vor der menschlichen Kreatur und deren Erfindungs-
geist. Auf dem Gebiete der Telephonie ist die Auto-
matisierung beinahe so alt wie diese Art der Nach-
richtenvermittlung selber. Auf Grund der damaligen
Veroffentlichungen wird die Erfindung des Telephons
Alexander Graham Bell zugeschrieben. Wahrend die
erste Telephonzentrale am 28. Januar 1878 in New
Haven, Connecticut, dem Betriebe iibergeben wurde,
fasste das Telephon erst im Jahre 1880 in Europa
Fuss. Das erste Patent fiir eine automatische Her-
stellung von Telephonverbindungen wurde bereits
am 10. September 1879 durch M. Danzel Connolly,
Philadelphia Pa, Thomas A. Connolly, Washington
D.C. und J. MacTighe angemeldet. (Dieses Patent
wurde ihnen am 9. Dezember 1879 erteilt und tragt
die Nummer 222.458.)

Der Telephon- oder Telegrapheningenieur hat die
Dinge stets bei ihrem richtigen Namen genannt. Er
kennt das mechanische oder elektrische Register, das
vermutlich zum elektronischen wird, den Markierer,
Diskriminator, Wiederholer, Richtungsausscheider,
Sucher,Vorwihler, Wahler, das Verbindungsorgan usw.
Er spricht von einer «Verzogerungskette», um damit
das zu bezeichnen, was der «Spezialist der Automa-
tion» oder Verkdufer von Rechenmaschinen «Gehirn
fiir logische Operationen» nennt. Die Vorteile der
Automatisation beurteilt er nach ihrem wahren Wert.

Uberblickt man die in bezug auf das Telephon in
der Schweiz herrschenden Verhiltnisse, so kann man
feststellen, dass eine wichtige Etappe in seiner Auto-
matisierung zum Abschluss gelangt ist. In der Tat
sind nun alle Anschliisse unserer Teilnehmer (bis
auf ungefihr 400) an automatische Zentralen ange-
schlossen, und der ganze inldndische Verkehr — so-
wohl Orts- als auch Fernverkehr — wickelt sich voll-
automatisch und nach dem Willen des Bestellers ab.

Auf Grund seiner Merkmale stellte das Telephon
das ideale erste Gebiet dar, um eine Vollautomati-
sierung zu verwirklichen. Wie bei jeder automati-
sierten Fabrik, muss man auch beim Telephon die
Vorginge «programmieren». Hier ist es der Teilneh-
mer, der das Programm vorbereitet, und zwar mit
seiner Wiéhlscheibe. Die fiir die Rechenmaschinen
zur Anwendung gelangenden Grundsitze wiirden be-
stimmt gestatten, das Telephon noch mehr zu auto-
matisieren, und zwar konnte man den Telephon-
beniitzern «Programmierungsgerite» zur Verfiigung
stellen. Diese wiirden eine gewisse Zahl aufeinander-
folgende Verbindungen zur bestimmten Zeit und nach
einem gewissen Rhythmus herstellen, wobei die Pro-
grammierung nach Wunsch geéndert werden kénnte.
Doch hat sich bis jetzt noch kein solches Bediirfnis
bemerkbar gemacht. In diesem Zusammenhang
mochten wir in Erinnerung rufen, dass man bereits
im Jahre 1957 in Ziirich iiber einen «automatischen
Teilnehmer» verfiigte, der im Dauerbetrieb Ortsver-
bindungen herstellte. Die Verwendung dieser Kin-
richtung diente eigentlich dem Zentralenunterhalt
und ermoglichte dem Personal, die zufilligen Sto-
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rungen festzustellen, die bei einer ununterbrochen
in Betrieb stehenden Maschine aus verschiedenen
Griinden auftreten kénnen, besonders zufolge mensch-
lichen Irrtums bei der Fabrikation oder Montage die-
ser komplizierten Anlagen.

Wir sprachen eben von der Wihlscheibe. Es han-
delt sich um ein kleines, strapazierfihiges Prézisions-
instrument, das den Vorteil hat, billig zu sein. Ge-
wisse Leute betrachten die Wihlscheibe als veraltet
und finden, dass eine Nummerntastatur zu 10 Tasten
(numeriert von 0 bis 9) zeitgemésser wire und ein
rascheres Einstellen der Nummer gestatten wiirde.
Ohne auf die Vorteile und Nachteile des einen oder
anderen Instrumentes niher einzutreten, mochten
wir nur erwiahnen, dass der auf Wirtschaftlichkeit
bedachte Telephoningenieur nicht so rasch den Kr-
satz der 15 Franken kostenden Waihlscheibe durch
eine zehnmal teurere Nummerntastatur beantragen
wird. Wiirde man diese in der Schweiz allgemein ein-
fithren, so hiesse es stillschweigend Investierungen
von tiiber 150 Millionen Franken gutheissen, denn
zwangsldufie wiirden damit auch kostspielige An-
passungen in den bestehenden Zentralen nétig. Sie
gehen sicher mit uns einig, dass eine solche techni-
sche Verbesserung oder vielmehr technische Bequem-
lichkeit unsere Kunden kaum zu vermehrtem Tele-
phonieren veranlassen wiirde, so dass diese Ausgabe
im Grunde genommen unndtig wire.

Wie dieses Beispiel zeigt, heisst es auch im Falle
unserer Telephon- und Telegraphenbetriebe mit Vor-
sicht handeln. Nur wenig wiirde es brauchen, um
diese blithenden Dienstzweige in defizitdre umzuwan-
deln. Der im Jahre 1957 durch das Telephon und
den Telegraphen erwirtschaftete Uberschuss von 139
Millionen Franken entspricht 309, der Gesamtein-
nahmen. Es geniigte also, die Belastungen auf dhn-
liche Weise zu erhohen, um die Verhéltnisse véllig
zu verdndern. So diirfen wir uns keinesfalls durch die
Technik unterjochen lassen, werde nun diese Neue-
rung mit Automation oder Automatisierung bezeich-
net. Sie wurde erfunden, um dem Menschen zu hel-
fen und ist eines der hiezu dienenden Mittel; sie
darf aber nicht zum Selbstzweck werden.

Betrachten wir in diesem Zusammenhang und zur
bessern Verstidndlichkeit das Problem der Einfiih-

-rung des vollautomatischen Betriebes im internatio-

nalen Eingangs- und Ausgangsverkehr der Schweiz
etwas niher. Von jeher wussten die Fachleute, dass
der Umfang des internationalen Ausgangsverkehrs
im Vergleiche zu demjenigen des inldndischen Fern-
verkehrs schwach ist. Die Ergebnisse des Jahres 1957
fiir die verschiedenen Gesprichsarten im inldndi-
schen und ausldndischen Verkehr vermitteln folgen-
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Dieser schwache Prozentsatz an Auslandverkehr
erforderte ein sehr sorgféltiges Studium der Frage
seiner allfilligen Automatisierung. Aus Erfahrung
weiss man, dass beim Telephon die verschiedenen
Verkehrsarten im gegenseitigen Verhaltnis konstant
bleiben, auch dann, wenn sich das Gesamtverkehrs-
volumen andert. Aus diesem Grunde hat man den
internationalen Ausgangsverkehr aller schweizeri-
schen Teilnehmer genau iiberpriift, indem jede ein-
zelne Rechnung vom Monat Mérz 1957 ausgewertet
wurde. Diese Uberpriifung fiel sehr lehrreich aus und
zeitigte fiir viele unerwartete Krgebnisse.

Andere Lander = 6,2%

Niederlande
38% £

Fig. 1. Verteilung des internationalen Verkehrs der Schweiz

Alle interessierten Stellen waren mehr oder weni-
ger erstaunt zu vernehmen, das sich drei Viertel des
schweizerischen Auslandverkehrs mit den Nachbar-
lindern abwickelt (Frankreich: 24,39, Deutsche
Bundesrepublik: 27,69, Italien: 20,89%,). Der ver-
bleibende Verkehr von 27,39, entspricht dem Aus-
gangsverkehr mit allen andern Lindern der Welt.
(Siehe Figur 1.)

Durch eine kritische und eingehende Priifung aller
Gesprichsrechnungen ergab sich, dass im gesamten
6436 Teilnehmer im Monat Mérz 1957 50 Franken und
mehr bezahlt hatten. Diese Zahl umfasst 2989 Teil-
nehmer, die je fiir einen Betrag von 50 bis 99 Franken
telephoniert hatten, mit durchschnittlich monatlich
6 Auslandverbindungen, das heisst eine Verbindung
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alle fiinf Tage je Teilnehmer. Solche Teilnehmer ge-
héren zu der Kategorie der Schwachsprechenden im
internationalen Telephonverkehr. Aus dieser Zusam-
menstellung geht weiter hervor, dass nur 555 Teil-
nehmer fiir 800 Franken und mehr telephoniert
hatten, so dass auf einen jeden durchschnittlich
zwei internationale Verbindungen und mehr téglich
entfielen. Daraus lidsst sich ableiten, dass die Voll-
automatisierung des internationalen Verkehrs nur
fur ungefihr 600 Teilnehmer, auf deren 862 728
Ende Mirz 1957, gewisse Vorteile bringen wiirde.
Da man anderseits aber weiss, dass die Vollauto-
matisierung des heutigen internationalen manuellen
Dienstes einen Aufwand von 400 bis 500 Franken je
Teilnehmer erfordern wiirde, so miisste man mit einer
Neuinvestierung von 400 bis 500 Millionen Franken
rechnen. Fiir eine so hohe Ausgabe miisste man aber
mit einer jéhrlichen Mindesteinnahme von 50 Mil-
lionen Franken rechnen konnen, einzig um damit die
Zinsen und Amortisation des investierten Kapitals
zu decken. Heute betragen diese Einnahmen aber
nur 9 Millionen Franken! Sie sind somit ganz unge-
niigend, um jetzt schon die fiir diese sogenannte Ver-
besserung bendétigten Ausgaben begriinden zu kénnen.

Hier mochten wir noch einflechten, dass die Mehr-
zahl der 600 Teilnehmer eine solche Automatisierung
gar nicht wiinscht, weil sie nicht selber davon Ge-
brauch machen wiirde. Unsere Ansicht stiitzt sich
auf die Tatsache, dass, nach dem Ursprung der An-
rufe zu schliessen, 859, des internationalen Telephon-
verkehrs von wichtigen Handelshidusern (Banken
usw.) herrithren und geschéftliche Beziehungen be-
treffen, wahrend nur 159, — also der Rest — als pri-
vater Verkehr betrachtet werden kann. Diese Fest-
stellung berechtigt uns zur Annahme, dass diese 600
Teilnehmer — so wie dies heute der Fall ist — ihre
internationalen Verbindungen nicht selber herstellen,
sondern diese Arbeit ihrer Sekretéirin oder Haustele-
phonistin iiberlassen wiirden.

Man wird bestimmt zugeben, dass dieses Argument
einen nicht zu unterschéitzenden Wert hat. Die im
vorstehenden etwas gedridngt wiedergegebenen Kr-
gebnisse zeigen, dass diese Arbeit sehr ergiebig war,
und sie lassen mit aller Deutlichkeit erkennen, dass
die Vollautomatisierung des internationalen Tele-
phonverkehrs keinem dringenden Bediirfnis ent-
spricht. Ohne zu zdgern, darf man somit deren Ver-
wirklichung auf spéter verschieben, das heisst auf
den Zeitpunkt, da sie vom wirtschaftlichen und finan-
ziellen Standpunkt aus interessant sein wird.

Dagegen ist man zur Uberzeugung gelangt, dass
es ein Irrtum wére, wenn man die heutigen Abfluss-
verhédltnisse dieses Verkehrs unverdndert beibe-
hielte.

Mit einigen zweckmissigen und billigen Vorkeh-
rungen ldsst sich ndmlich eine wesentliche Verbesse-
rung der Giite dieses Dienstes herbeifithren, und
zwar durch Verkiirzung der Wartezeiten, das heisst
der Zeit, die zwischen dem Augenblick verstreicht,
da der Anrufende seine Bestellung aufgibt und dem-
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jenigen, da er mit seinem Gespriachspartner zu spre-

chen beginnt. Die zur Verwirklichung eines derarti-

gen «Schnelldienstes» angewendeten Mittel sind dhn-
lich wie diejenigen fiir den automatischen Dienst,
némlich:

— Geniigend grosse Zahl von Schaltorganen oder,
anders ausgedriickt, Erh6hung der durch Telepho-
nistinnen bedienten Arbeitspldtze in den Fern-
amtern, damit wahrend der verkehrsstarken Zeit
mehr Telephonistinnen gleichzeitig arbeiten kon-
nen;

— Vermehrung der Zahl der internationalen Tele-
phonleitungen in den internationalen Kopfzentra-
len;

- Einfithrung der halbautomatischen Wahl in den-
jenigen internationalen Richtungen, deren Ver-
kehrsvolumen gross genug ist;

— Schaffung von halbautomatischen Anschalteleitun-
gen, die jeder Telephonistin irgendeines schweize-
rischen Fernamtes die Moglichkeit geben, sich an
die manuellen und halbautomatischen internatio-
nalen Ausgangsleitungen anzuschalten (siehe Fi-
gur 2);

— weitgehende Vereinfachung des dem Betriebsper-
sonal der Ferndmter vorgeschriebenen manuellen
Betriebsverfahrens fiir den internationalen Dienst.

Da es aus technischen und finanziellen Griinden
noch nicht moglich war, alle inlindischen automa-
tischen Zentralen mit Identifizierungseinrichtungen
zu versehen, die die optische Feststellung des bei der
Nummer 14 anrufenden Bestellers erméglichen, hat
man vorldufig noch das alte Riickrufverfahren bei-
behalten. Die getroffenen Massnahmen haben aber
dennoch die Wartezeiten wesentlich verkiirzt. Bei-
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spielsweise in Genf, wo sich der allgemein eingefiihrte
Schnelldienst schon seit einiger Zeit reibungslos ab-
wickelt, kann man nach Bestellung der Verbindung
bei der Telephonistin der Nummer 14 bereits nach
15 bis 20 Sekunden mit seinem Partner in Paris das
Gespréich beginnen, da diese Verbindung unverziig-
lich durch die gleiche Telephonistin hergestellt wird.
Die auf diese Weise gewonnene Zeit ist, im Vergleich
zu friither, sehr bemerkenswert.

Erfahrungsgeméss wissen wir, dass die Entwick-
lung des Verkehrs besonders von der Giite des der
Kundschaft gebotenen Dienstes abhédngt. Dort, wo

die Massnahmen rechtzeitig getroffen werden, um

Uberlastungen und technische Fehler zu beseitigen,
die eine rasche Verkehrsabwicklung beeintrichtigen,
wird dies von den Teilnehmern sofort wahrgenom-
men und sie telephonieren auch in vermehrtem
Masse. In gewissen Richtungen, wo die Verhéltnisse
normal schienen, aber aus irgendeinem Grunde die
Zahl der Leitungen dennoch vermehrt wurde, konnte
man gegeniiber dem fritheren Verkehrsvolumen einen
Verkehrszuwachs bis zu 309, feststellen. Ein Ver-
kehr, der sich auf angenehme Weise abwickelt, ruft
stets neuem Verkehr, bis dass der Sittigungsgrad
erreicht ist, iiber den wir noch im unklaren sind.
Diese Eigentiimlichkeit sollte logischerweise auch
nach der allgemeinen Einfithrung des internationalen
Schnelldienstes in Erscheinung treten. Da aber 859,
des Verkehrs geschéftsbedingt sind, wire es unter
Umstédnden moglich, dass die erwartete Verkehrs-
zunahme nicht so ausfallt, wie man versucht ist, an-
zunehmen, denn das Telephon kann an und fiir sich
diesen Geschiftsumfang nicht direkt beeinflussen.
Mit diesen wenigen Beispielen haben wir versucht,
Thnen darzulegen, worauf es bei der automatischen
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Telephonie ankommt. Wie auf jedem anderen Ge-
biete, darf auch hier nichts iiberstiirzt werden. Nie-
mandem kidme es in den Sinn, einen Lastwagen zu
15 Tonnen anzuschaffen, um einem regelmassigen
Kunden téglich 100 Gramm Butter zu liefern. Dieses
Beispiel wird sicher von jedem normalen Mensch als
undenkbar und absurd betrachtet. Es ist jedoch nur
wenig iibertrieben, denn Fille, da die 100 Gramm
durch 10 oder 20 kg ersetzt werden, kommen iiberall,
und héufiger als man glaubt, vor. Sie fallen aber nur
demjenigen auf, der mit offenen Augen durch die
Welt geht. Wenn ein Verkédufer mit den wunderbaren

Eigenschaften seiner Ware prahlt, so tut er nur seine
Pflicht, denn um verkaufen zu kénnen, muss er einen
guten Koder an seiner Angel haben. Es liegt aber
am Kéufer, sich nicht blindlings durch diesen Kéder
in Versuchung bringen und wie ein Fisch fangen zu
lassen. Wie Professor Oulés es in seinem Werk her-
vorhebt, muss man den gesunden Menschenverstand
walten lassen, das heisst, man muss sich die Sache
iiberlegen, wirtschaftlich denken und ein wenig rech-
nen, so wie es derjenige, der einen Strohhut oder
ein Paar Schuhe kaufen will, im téglichen Leben tut.
So wird ein jeder auf seine Rechnung kommen.

Verschiedenes - Divers - Notizie varie

Eine bedeutsame Kabellegung im Murtensee

Auf den 25. Februar dieses Jahres hatte die PTT-Verwaltung
zu einer Presseorientierung nach Murten eingeladen. Anlass dazu
gab die auf diesen Zeitpunkt anberaumte Auslegung eines Kabels
im Murtensee. Wenn die Auslegung eines Seekabels an sich schon
interessant ist und von der Bevolkerung wo immer mit Aufmerk-
samkeit verfolgt wird, so war es die Kabellegung im Murtensee in
besonderem Sinne, handelte es sich doch um das lingste bisher
an einem Stiick fabrizierte und ausgelegte Telephon-Seekabel der
Schweiz. So hatte denn eine stattliche Zahl von Redaktoren,
Journalisten, Photo-, Fernseh- und Radioreportern der Einladung
Folge geleistet. Zu den leitenden Personlichkeiten der Telegraphen-
und Telephonabteilung der Generaldirektion PTT, der Telephon-
direktion Freiburg, der Lieferfirma, die dem Vorgang versténd-
licherweise beiwohnten, gesellten sich die Vertreter der kanto-
nalen Behérden und der an der Kabellegung unmittelbar interes-
sierten Gemeinden.

Im Hafen von Murten lag das von der Firma Sand- und Kies-
verwertung AG., Nidau, geheuerte Motorlastschiff, genannt
«Biiren a/A.», das fiir den Zweck provisorisch als Kabellegeschift
umgebaut bzw. ausgeriistet worden war. Nachdem das fiir die
Ausfahrt bereite Schiff und seine kostbare Last — ein Kabel von
3016 m Lange, 300x 2, 0,8 mm Durchmesser — bestaunt und
besichtigt war und das Klicken der Photoapparate ein Ende
genommen hatte, fuhr die an die 70 Personen zihlende Ge-
sellschaft in die nichst Murten gelegene Gemeinde Meyriez,
wo das Kabellegeschiff, von Métier herkommend, landen musste.
Auf dieser Baustelle (Fig. 1) waren alle Vorbereitungen ge-
troffen: die Graben fir die Aufnahme des Kabels waren aus-
gehoben, ferner befand sich hier die Pfahlbatterie, an der das
Zugseil verankert war, an dem sich das Schiff mittels einer auf
Deck montierten Motorwinde in mdglichst gerader Linie von
Métier nach Meyriez ziehen sollte. Aufgefallen ist weiter eine grosse
Visiertafel, die dem Navigator die Einhaltung des genauen Kurses
ermoglichen sollte. Nachdem sich die Teilnehmer umgesehen und
die nétigen Erklarungen erhalten hatten, ging die Fahrt wieder
zuriick durch das malerische Stadtchen Murten an den Hafen.
Die Gesellschaft nahm hierauf Platz in dem am Quai verankerten
Diesel-Motorschiff «Cygne» (Fassungsvermogen 250 Personen)
der Société de Navigation de Neuchétel, das fiir die Presseorien-
tierung eigens geheuert worden war. Hier fand nun im grossen
Restaurationsraum die eigentliche Presseorientierung statt.

Herr Dipl.-Ing. G. A. Wettstein, Direktor der Telegraphen-
und Telephonabteilung der Generaldirektion PTT, hiess die An-
wesenden willkommen und iiberbrachte die Griisse der General-
direktion PTT. Besondern Gruss entbot er den Vertretern der
Behorden, d.h. Herrn Kantonsingenieur L. Desbiolles, in Ver-
tretung des verhinderten Herrn Staatsrat Cl. Genoud, Herrn
O. Patthey, Gemeindeprisident von Meyriez, Herrn Stadt-
schreiber K. Zehnder, in Vertretung von Herrn S. Karlen, Ge-
meindeprasident von Murten, Herrn L. Chervet, Gemeindeprasi-
dent von Vully-le-Bas, Herrn L. Perrottet, Gemeindeprasident von
Vully-le-Haut, Herrn R. Matthey, Direktor der Société de Navi-
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gation de Neuchatel. Besonders willkommen hiess er die Damen
und Herren der Presse, des Radio- und des Fernsehdienstes und
der schweizerischen Filmwochenschau sowie die Photoreporter.

Weitern Gruss entbot Herr Direktor Wettstein dem Geschifts-
fiithrer der «Pro Telephon», Herrn K. Boner, den Vertretern der
Kabelwerke Brugg AG., den Herren Verwaltungsratsprisident
W. 0. Subner und H. Meier-Linth, Vizeprasident des Verwaltungs-
rates, sowie den Herren Direktoren P. Miiller und Dr. O. Seiler.
Ein freundlicher Willkommgruss galt Herrn Jean Guye, alt Tele-
phondirektor von Freiburg, unter dessen Leitung bereits ein gros-
ser Teil der Vorarbeiten fiir die Auslegung des Telephonkabels
geleistet wurde, sowie seinem Nachfolger im Amte, Herrn Tele-
phondirektor 4. Bassin von Freiburg und seinen iibrigen anwesen-
den Mitarbeitern der PTT-Verwaltung.

Im Anschluss an seine Begriissung fiihrte Direktor Wettstein
unter anderem aus, dass vielleicht beim einen oder andern der
Gedanke aufgestiegen sei, bei den Seekabeln handle es sich um
altehrwiirdige Uberreste einer lingst entschwundenen Epoche.
Die Kabellegung im Murtensee, der wir im Begriffe stinden bei-
zuwohnen, beweise aber das gerade Gegenteil. Wohl sei insofern
eine Wandlung eingetreten, als die Seekabel bis zur Jahrhundert-
wende dazu bestimmt waren, oberirdische Linien miteinander zu
verbinden; seither sind sie als Bindeglieder der Erdkabel zu be-
trachten.

Unmittelbar nach der Einfiithrung der Telegraphie, das heisst
in den ersten Anfingen des oberirdischen Linienbaues, war es nicht
moglich, grosse Fliisse, Seen oder gar Meere mit metallischen
Leitern bautechnisch einwandfrei zu durchqueren. Mit der Aus-
dehnung des Leitungsnetzes drangte sich eine Losung des Problems
auf, vieladerige metallische Verbindungen auf dem Seeweg her-
stellen zu konnen. Es bedurfte vieler, mit finanziellen Risiken
verbundener Versuche, bis der heutige Stand der Seekabeltechnik
erreicht war. Die Herren Ch. Lancoud, Chef der Liniendienste der
Telegraphen- und Telephonabteilung, und A. Bassin, Telephon-
direktor in Freiburg, werden im folgenden kurz iiber die geschicht-
liche Entwicklung der Seekabel in der Schweiz im allgemeinen und
iiber den Aufbau und den Betrieb des vor der Auslegung stehenden
zweiten Murtenseekabels im besonderen orientieren.

Herr Direktor Wettstein schloss seine Worte mit dem Hinweis
darauf, dass wir uns in Murten auf der Grenze zwischen Deutsch
und Welsch befinden, weshalb er sich erlaubt habe, das Wort in
deutscher Sprache an Presse und Giste zu richten. Die nachfol-
gende Orientierung durch seine Mitarbeiter wiirde dagegen in
franzosischer Sprache erfolgen.

Wenn die PTT-Verwaltung die Auslegung des zweiten Murten-
seekabels ausnahmsweise mit einer kleinen Feier verbinde, so
mochte sie damit nicht nur ihr Interesse, sondern ebenso ihre Sym-
pathie mit dieser schonen Gegend bekunden; sie méchte aber auch
unterstreichen, dass es sich um das lingste Erd- und Seekabel
handelt, das je in einem Stiick fabriziert wurde und nun eben aus-
gelegt werden soll. Die Fabrikation besorgten die Kabelwerke
Brugg AG., denen er fiir die gewissenhafte Ausfiihrung des Auftra-
ges im Namen der PTT-Verwaltung den Dank ausspreche.
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