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Auch diese Frage sollte im Schosse des C. C. I. T.
erortert werden. Es wird sich bestimmt lohnen, die
Grundlagen der internationalen Abrechnung zu ver-
einfachen. Sie sollte auf pauschalen Vergiitungen
fiir Terminal- und Transittaxen oder auf die Zahlung
der Telegramme an hochstens 3 Tagen im Monat
aufgebaut werden.

Weitere Aufgaben wird das C.C.I.T. aus dem
Gebiete der Technik und Wissenschaft schopfen,
immer in der Absicht, die Telegraphie neuzeitlich
zu gestalten und die hochsten Leistungen mit dem
geringsten Aufwand zu erzielen.

@. XK.

Telegraphenverbindungen fiir die

Flugsicherung.
Von A. Forrer. '

Die fortschreitende Entwicklung der - Verkehrs-
aviatik in den letzten Jahren erfordert immer aus-
gedehntere Massnahmen zur Durchfithrung eines
wirksamen Flugsicherungsdienstes. Dieser besteht
im wesentlichen aus dem Austausch von meteoro-
logischen Situationsberichten, sowie von Start- und
Landungsmeldungen von Flugzeugen zwischen den
Flughifen des internationalen Luftverkehrsnetzes.
Die reibungslose und rasche Uebermittlung der Mel-
dungen iiber die augenblickliche Wetterlage, War-
nungen vor Gewittern und Sturm u.s. f. ist uner-
lasslich fiir-einen geordneten Flugbetrieb.

Es ist klar, dass die unter staatlicher Kontrolle
stehenden Luftverkehrsgesellschaften alles aufbieten
miissen, um den &usserst wichtigen Nachrichten-
dienst zwischen den einzelnen Flughéfen sicherzu-
stellen. So wurde mit der Inbetriebnahme der ver-
schiedenen Flugverkehrslinien allméhlich ein ausge-
dehntes Netz von radiotelegraphischen Verbindungen
zwischen den europiischen Flugplidtzen geschaffen.

Infolge der Eroffnung von neuen Luftverkehrs-
linien und der Erweiterung bestehender Verbindungen
sind die Anforderungen an den Flugwetter- und Flug-
meldedienst weiter erheblich gestiegen, so dass es
immer schwieriger wurde, den gesamten Nachrichten-
verkehr iiber die Flugsicherung radiotelegraphisch
mit der gewiinschten Schnelligkeit zu bewéltigen.
Die Notwendigkeit einer Reorganisation des Flug-
meldedienstes im Sinne einer Entlastung der Funk-
stationen ist an der Luftverkehrskonferenz in Ziirich
im Jahre 1929 ausdriicklich betont worden. Die
Konferenz erachtete es als unumgénglich notwendig,
dass ein Netz von besonderen Flugkabelverbindungen
zu schaffen sei, die den internen Verkehr zwischen
den Flugplidtzen ganz und den internationalen Ver-
kehr teilweise auf einigen Hauptlinien zu iiberneh-
men hitten. Fiir den Betrieb dieser Verbindungen
sollten tunlichst nach dem Startstop-Prinzip arbei-
tende Typendruckapparate mit international festge-
legtem Kinheitscode vorgesehen werden.

comme unité de décompte une durée de 2 secondes
tandis que le téléphone se base sur une durée de 3 mi-
nutes, soit une unité presque 100 fois plus grande.

Cette question devrait aussi étre discutée au sein
du C. C. I. T. 1l vaudrait certainement la peine de
simplifier les bases sur lesquelles se font les décomptes
internationaux, qui devraient pouvoir se liquider par
le payement d’indemnités forfaitaires pour les taxes
terminales et les taxes de transit ou étre basés sur
un dénombrement mensuel des télégrammes portant
sur 3 jours au maximum.

Les progres de la technique et de la science créeront
d’autres tachesencore au C. C. 1. T., qui devra chercher
toujours davantage;a moderniser la télégraphie et
a en obtenir le plus grand rendement avec le mini-
mum de frais. G. K.

Les communications télégraphiques
destinées a assurer la sécurité du

service aérien.
Par A. Forrer.

Le développement qu’a pris 'aviation commerciale
au cours de ces derniéres années réclame des mesures
toujours plus étendues, propres a garantir la sécurité
du service aérien. Il s’agit en particulier d’assurer
I’échange de bulletins météorologiques et la trans-
mission d’avis de départ ou d’atterrissage entre les
différents aérodromes du réseau international aérien.
Ce n’est en effet que lorsque les avis relatifs & la
situation météorologique & un moment donné ainsi
que les avertissements en cas de tempétes arriveront
a étre transmis avec la rapidité voulue, que le ser-
vice aérien pourra fonctionner de fagon convenable.

Il est clair que les entreprises de transports par
avion, qui sont soumises au controle de I’Etat,
devront faire tout leur possible pour que les com-
munications électriques, dont l'importance est si
grande, répondent aux exigences de ce service.
Ainsi, & mesure qu’elles ouvraient de nouvelles lignes
aériennes, ces entreprises créaient un réseau de
liaisons radiotélégraphiques trés étendu entre les
aérodromes des différents pays européens.

L’ouverture de nouvelles lignes aériennes et l'ex-
tension de lignes déja existantes ont accru dans une
telle mesure les exigences imposées aux services
chargés d’assurer la sécurité de la navigation aérienne
que les communications radiotélégraphiques ne suf-
fisent plus pour écouler dans des délais admissibles
les messages a échanger.

La conférence sur la navigation aérienne, qui eut
lieu en 1929 & Zurich, releva de fagon catégorique
la nécessité de décharger le service radioélectrique.
Elle reconnut la nécessité absolue de créer des com-
munications par cables, destinées & effectuer tout
le service interne et une partie du service télégra-
phique international. Ces communications devaient,
dans la mesure du possible, étre équipées d’appareils
imprimeurs type start-stop utilisant le code inter-
national unifié.

Apres avoir consulté les sociétés suisses et étran-
géres de navigation aérienne intéressées, loffice
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Nach Fiithlungnahme mit den interessierten in-
und auslandischen Luftverkehrsgesellschaften hat
das Eidg. Luftamt, dem ausser der Kontrolle des
Luftverkehrs die Flugsicherung auf schweizerischem
Gebiet iiberhaupt iiberbunden ist, die Schatfung fol-
gender Flugkabelverbindungen als notwendig er-
achtet:

Diibendorf—=Stuttgart, Basel—Strasbourg und Genf
—Lyon als internationale Verbindungen, ferner der
innerschweizerischen Verbindungen Diibendorf— Basel
(Sternenfeld) und Dibendorf—Genf (Cointrin) mit
Bern (Belpmoos) und Lausanne (Blécherette) als
betriebsmissig eingeschaltete Zwischenstationen.

In Uebereinstimmung mit einem Beschluss der
Luftverkehrskonferenz in London werden die tech-
nischen Einrichtungen fiir die Flugkabelverbindungen
von den Telegraphenverwaltungen der beteiligten
Lander ausgefiihrt; auch der Entscheid iiber die
Systemfrage bleibt, natiirlich unter moglichster Be-
riicksichtigung der Wiinsche der fiir den Flugsiche-
rungsdienst verantwortlichen Stellen, den staatlichen
Verkehrsverwaltungen vorbehalten.

Das in Fig. 1 aufgezeichnete schweizerische Flug-
kabelnetz ist bis auf die beiden Auslandanschliisse
Basel—Strasbourg und Genf—Lyon zu Beginn des
Jahres 1931 Wirklichkeit geworden. Der Betrieb ist
so gedacht, dass das in der Funkstation eingerichtete
Betriebsbureau in Diibendorf als Hauptvermittlungs-
stelle fiir Flugmeldungen dient, indem es die iibrigen
schweizerischen Flugstationen bedient oder deren
Verkehr unter sich vermittelt.

Als erste der aufgezahlten Flugkabelverbindungen
ist im Herbst 1930 der Anschluss nach Stuttgart
zustande gekommen, unter Verwendung von Lorenz-
Springschreibern, System Morkrum. Der Apparat
in Diibendorf ist von der Zentralstelle fiir Flug-
sicherung in Berlin zur Verfiigung gestellt worden,
da es sich vorerst um einen Versuchsbetrieb handelte.
Die in Fig. 2 angedeutete Schaltung umfasst die
Springschreibereinrichtung auf der Flugplatzstation
in Diibendorf, die iiber eine Vororts-Doppelleitung an
eine im Telegraphenamt Ziirich aufgestellte Ueber-
tragung angeschlossen ist. Zwischen Ziirich und
Stuttgart ist fiir den Versuchsbetrieb eine Vierdraht-
leitung, d. h. fiir die beiden Uebermittlungsrichtun-
gen je eine Stammleitung im Fernkabel, bereitgestellt
worden. Auf der Kabelstrecke wird mit Doppel-
strom und auf der Anschlussleitung nach Diibendorf
in Einfachstrom-, bzw. Ruhestromschaltung gear-
beitet. Diese Betriebsart ergibt sich aus der dem
Springschreiber eigenen einfachen Art der Zeichen-
gabe, die lediglich aus blossen Unterbrechungen
eines geschlossenen Stromkreises besteht (SK).

Da der Empfangs-Elektromagnet EM des Appa-
rates 60 MA Strom benotigt, wird er nach Fig. 2
von einem Linienrelais LR im Lokalstromkreis be-
tatigt, dessen Wicklungen von dem auf der Flug-
platzleitung zirkulierenden Strom von rund 20 MA.
durchflossen werden. Diese Anordnung erwies sich
deshalb als notig, weil bei direkter Betitigung des
Empfangsmagnets von Ziirich aus starke Storge-
rausche auf den benachbarten Telephonstromkreisen
aufgetreten wéren.

fédéral aérien, auquel incombe le controle des ser-
vices aériens et qui doit prendre des mesures de
sécurité y relatives, a reconnu comme indispensable
la création des circuits ci-apres:

Ditbendorf—Stuttgart, Bdle—Strasbourg et Genéve—
Lyon comme circuits internationaux ainsi que Diiben-
dorf— Bdle (Sternenfeld) et Diibendorf—Genéve (Coin-
trin) comme circuits internes avec les stations inter-
médiaires de Berne (Belpmoos) et Lausanne (Blé-
cherette).

Conformément & une décision prise a la conférence
aéronautique internationale de Londres, ce sont les
administrations des télégraphes des différents pays
qui sont chargées de 1’établissement des installations
techniques des communications par cables aéronau-
tiques; elles décident également du type d’appareils
a adopter en tenant toutefois compte dans une juste
mesure des désiderata des services intéressés.

Strasbourg

Stuttgart

Betriebsbureav

L Zirich Dubendorf

Sternenfeld

Bern C»- ---0 Belpmoos

Blécherette

Fig. 1.

A part les trongons Bale—Strasbourg et Genéve—
Lyon, le réseau des cibles aéronautiques suisses re-
présenté sur la fig. 1 est en service depuis le début
de 'année courante. Le service est organisé de telle
fagon que le bureau de Diibendorf est considéré
comme bureau principal, qui dessert les autres aéro-
dromes suisses ou qui les met en relation directe.

La premiére communication par cible qui ait été
réalisée est la communication Diibendorf—=Stuttgart
équipée de télétypes Lorenz, systéeme Morkrum, fonc-
tionnant depuis 'automne 1930. L’appareil installé
a Diibendorf a été fourni par l'office central pour
la sécurité du service aérien & Berlin, vu qu’il s’agis-
sait tout d’abord d’un service introduit & titre
d’essai. La fig. 2 nous montre le schéma de principe
de l’équipement du télétype de 1’aérodrome de
Diibendorf, qui est raccordé par un lacet suburbain
avec une translation installée & P’office télégraphique
de Zurich. Entre Zurich et Stuttgart, les essais ont
été effectués sur un circuit a 4 fils, ¢’est-a4-dire un
circuit de base du cible pour chaque sens de trans-
mission. Sur le cable, la correspondance se fait a
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Die Uebertragung in Ziirich besteht aus zwei
polarisierten Relais ER (Empfangsrelais) und SR
(Senderelais). Das Relais ER nimmt die von der
Kabelleitung L' eintreffenden Doppelstromzeichen
auf und iibertriagt sie als Ruhestromzeichen auf die
Flugplatzleitung, wiahrend das Relais SR die Ruhe-
stromzeichen von Diibendorf empfingt und als
Doppelstromzeichen auf die Leitung L2 nach Stutt-
gart weitergibt. Die Uebertragung der Zeichen auf
die Fernkabelstrecke wird von den Linienbatterien
ZB (Zeichenbatterie) und TB (Trennbatterie) besorgt.

Das Senderelais SR wird von zwei verschiedenen
Stromkreisen beeinflusst:

1. vom dauernd geschlossenen Kompensations-
stromkreis: Ortsbatterie OB, erste Wicklung
SR, Kompensationswiderstand RN und zuriick
zu OB;

2. vom &dussern Stromkreis: Ortsbatterie OB,
zweite Wicklung SR, Anker des Empfangs-
relais ER, Flugplatzleitungsteil a, Linienrelais
LR in Diibendorf, Sendekontakt SK des Spring-
schreibers, Flugplatzleitungsteil b, und zuriick
zu OB in Ziirich. Der Kompensationswiderstand
RN ist ungefahr doppelt so gros als der gesamte
Widerstand des dussern Stromkreises. In der
ersten Wicklung zirkuliert ein Dauerstrom von
rund 10 MA., wahrend die zweite an die Flug-
platzleitung angeschlossene Wicklung von un-
gefahr 20 MA. Strom durchflossen wird. In
der Ruhelage steht somit der Anker des Sende-
relais SR unter der Einwirkung von 10 MA.
und liegt am Kontakt der Trennbatterie TB.

Beim Zeichensenden in Diibendorf offnet sich am
Morkrumapparat der Sendekontakt SK und unter-
bricht den iiber die zweite Wicklung SR in Ziirich
tilhrenden &ussern Stromkreis. Der dauernd ge-
schlossene Kompensationsstromkreis der ersten Wick-
lung legt daher bei jeder Unterbrechung des Strom-
kreises auf der Flugplatzleitung den Anker des
Relais SR auf die Zeichenseite, wodurch ein Strom-
impuls von entgegengesetzter Polaritit von der
Linienbatterie ZB auf die Kabelleitung L? geschickt
wird.

Beim Empfang der Zeichen von Stuttgart auf der
Kabelleitung L' wird der Anker des Relais ER um-
gelegt und unterbricht dadurch den dussern Strom-
kreis. Das Linienrelais LR in Diibendorf wird strom-
los und lost den Empfangsmechanismus des Spring-

laide de courant double et sur le circuit de raccor-
dement vers Diibendorf & 'aide de courant simple
(courant de repos); ce systeme d’exploitation est
rendu possible du fait que I’émission d'un signal est
produite par de simples interruptions de courant
(contact SK).

Comme 1’électroaimant EM de I'appareil exige un
courant de 60 MA, on le fait actionner en circuit
local & l'aide d’un relais de ligne LR, dont les en-
roulements sont parcourus par le courant de 20 milli-
ampéres du circuit de ’aérodrome. On a da recourir
a ce systéeme, car la commande directe de 1’électro-
aimant & partir de Zurich aurait occasionné de fortes
perturbations dans les circuits téléphoniques voisins.

La translation de Zurich comprend deux relais
polarisés, I'un le relais de réception ER et 'autre
le relais de transmission SR. Le relais ER est ac-
tionné par les signaux a courant double arrivant
du céble L!. Il les renvoie sur le circuit de l'aéro-
drome sous forme de signaux & courant simple
(courant de repos). Le relais SR regoit les signaux
a courant simple (courant de repos) arrivant de
Diibendorf et réexpédie sur la ligne L2, Stuttgart,
des signaux a courant double. Le courant envoyé
sur le cable est fourni par les piles de ligne ZB (pile
de travail) et TB (pile de repos).

Le relais de transmission SR est actionné par deux
courants de circuits différents, soit:

10 le circuit de compensation fermé en permanence
et comprenant la batterie locale OB, le premier
enroulement SR, le rhéostat de compensation
RN et de nouveau la batterie OB;

le circuit extérieur comprenant: la batterie
locale OB, le second enroulement SR, ’arma-
ture du relais de réception ER, le fil a« du
circuit de l'aérodrome, le relais de ligne LR
& Diibendorf, le contact d’émission SK du télé-
type, le fil b du circuit de 'aérodrome et de
nouveau la batterie OB & Zurich. Le rhéostat
de compensation RN a une résistance & peu prés
double de celle de tout le circuit extérieur. Le
premier enroulement est parcouru par un cou-
rant de 10 MA environ et le second, auquel est
reliée la ligne vers l’aérodrome, par un courant
de 20 MA. Au repos, 'armature du relais SR
se trouve ainsi soumise & l'influence d’un
courant de 10 MA et appuie sur le contact de
la batterie de repos TB.

20

Lt L2 LR Linienrelais — Relais de ligne
i} | ' \ Zirich ] OB Ortsbatterie — Pile locale
Ddbendorf ’ T r SK  Sendepartie — Transmetteur
wr ! ’ zai =T : EM Empfangspartiec — Récepteur
A MeR i, | l ER RH Haltewiderstand — Résistance de maintien
! ox ! R ‘ | SR ER  Empfangsrelais — Relais de réception
! '[ dwn _____ _l___J ﬁj:[w SR Senderelais — Relais de transmission
! - 35 > <——{|| | | - = on §§ an RN Kompensa.tionswiderstand — Résistance de
! s 0B I | T ? compensation
[ | ! ZB  Zeichenbatterie — Pile de travail
1T F : TB Trennbatterie — Pile de repos
| |

Fig.

2.
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schreibers aus. Um zu verhindern, dass durch die
Unterbrechung des Flugplatzstromkreises auch die
zweite Wicklung des Senderelais SR stromlos wird,
schliesst sich beim Umlegen des Ankers ER iiber
den Haltewiderstand RH ein Ersatzstromkreis fiir
diese Wicklung. Dadurch wird verhindert, dass die
auf der Leitung L' von Stuttgart eintreffenden
Zeichen wieder auf die Leitung L2 riickwérts nach
Stuttgart libertragen werden.

Als zweite Etappe im Ausbau des schweizerischen
Flugkabelnetzes folgte am Anfang dieses Jahres die
Inbetriebsetzung der Verbindungen Diibendorf—
Basel und Diibendorf—Genf. Die technischen Ein-
richtungen (Typendruckapparate und Uebertrager-
sitze) sind von der Firma Siemens & Halske A.-G.,
Berlin, entworfen und geliefert worden. An die An-
lagen wurden folgende Anforderungen gestellt:

Die Typendruckapparate miissen nach dem Start-
stop-Prinzip und dem internationalen Alphabet Nr. 2
arbeiten.

Die Apparate der Leitung Diibendorf—Bern—
Lausanne—Genf, sowie der Apparat in Basel sind
fiir Ferneinschaltung und wahlweisen Anruf einzu-
richten.

Ferner miissen in Diibendorf Durchschaltmoglich-
keiten fiir die internen Flugkabelverbindungen ge-
schaffen werden in dem Sinne, dass die Stationen
Cointrin, Blécherette, Belpmoos, Verwaltungsbureau
Diibendorf und Sternenfeld direkt unter sich korre-
spondieren koénnen.

Diese Bedingungen sind durch die Flugkabelanlage
der Siemens & Halske restlos erfiillt worden. Na-
mentlich die ziemlich schwierige Frage des selektiven
Anrufes ist von der genannten Firma auf vorziigliche
Weise gelost worden. Jedem fiir Wahlanruf einge-
richteten mechanischen Fernschreiber ist ein Zusatz-
kasten beigegeben, der die zum Empfang des Ruf-
zeichens notigen Schaltorgane, wie Relais mit Ver-
zogerungswirkung, Thermokontakt u. s. f. enthalt.
Das Rufzeichen ist aus zwei Buchstaben zusammen-
gesetzt, und zwar fiir Diibendorf YD, Basel Y8,
Bern YB, Lausanne YL und Genf YG. Ausser diesen
Zeichenzusammensetzungen fiir Einzelanruf besteht
noch die Zeichenkombination YN als Sammelanruf
gemeinschaftlich fiir jede der genannten Flugkabel-
stationen.

Beim Anrufen einer bestimmten Station wird
durch Driicken einer neben dem Apparat befind-
lichen Ruftaste vorerst die Leitung unterbrochen.
Samtliche auf der Leitung eingeschalteten Fern-
schreiber laufen hierauf an, indem beim Abfallen
des Ankers des in Fig. 3 auf der Flugplatzstation
angedeuteten Relais V der Stromkreis des Antrieb-
motors geschlossen wird. Der Motorstromkreis wird
jedoch nach 30—40 Sekunden unter der Einwirkung
eines Thermostromkreises (Oeffnen eines Kontaktes
infolge Erwarmung der Wicklung eines Thermorelais)
neuerdings geovffnet und der Apparat steht still.

Um zu verhindern, dass nach der Ferneinschaltung
der Motoren der Apparat der anzurufenden Station
nach kurzer Zeit wieder still steht, muss die rufende
Station innerhalb dieser 30 Sekunden die der ge-
wiinschten Station zugeordnete Rufzeichenzusammen-
setzung (z. B. YG fiir Genf) in rascher Aufeinander-
folge vermittels Tastenanschlages auf die Leitung

La transmission d'un signal & Diibendorf fait
ouvrir le contact SK de I'appareil Morkrum et inter-
rompt le circuit formé par le second enroulement SR
et par la ligne extérieure vers Zurich. Le courant
circulant en permanence dans le circuit de compen-
sation du premier enroulement attirera l'armature
du relais SR sur la position de travail chaque fois
que le courant sera interrompu a l’aérodrome. Le
relais enverra ainsi une impulsion de polarité op-
posée sur le cable L2 qui se trouve relié & la pile
de ligne ZB.

Les signaux arrivant de Stuttgart par le cable L!
font basculer 'armature du relais ER qui interrompt
le circuit extérieur. Le relais de ligne LR de Diiben-
dorf devenant sans courant déclenchera le méca-
nisme de réception du télétype. Pour empécher que
Iinterruption du circuit de l’aérodrome ne coupe
également le circuit du second enroulement du relais
SR, I'armature ER ferme, en basculant, un circuit
supplémentaire comprenant la résistance de main-
tien RH et ’enroulement en question. On empéche
ainsi les signaux arrivant de Stuttgart par la ligne 1.2
d’y étre renvoyés par la ligne L2

La seconde étape des cibles aéronautiques suisses
a été inaugurée par la mise en service, au début de
cette année, des communications Diibendorf—Béle
et Ditbendorf—Genéve. Les installations techniques
(appareils télétypes et translations) ont été mises
au point et livrées par la maison Siemens & Halske
a Berlin. Ces installations doivent répondre aux
conditions suivantes:

Les télétypes doivent travailler d’apres le principe
start-stop et d’apres l'alphabet international no 2.
Les appareils de la ligne Diibendorf—Berne—Lau-
sanne—Geneéve ainsi que 'appareil de Béale devaient
étre équipés de dispositifs de mise en marche a dis-
tance et d’appel sélectifs.

11 fallait, en outre, prévoir a Diibendorf un commu-
tateur qui permit de mettre en relation directe
les stations de Cointrin, Blécherette, Belpmoos, le
bureau de I’administration a Diibendorf et la station
de Sternenfeld a Béle.

Les installations fournies par la maison Siemens,
qui a résolu de facon trés ingénieuse le difficile pro-
bleme de I’appel sélectif, répondent parfaitement a
toutes les exigences du service. Chaque télétype
équipé pour l'appel sélectif est accompagné d’une
boite contenant les dispositifs nécessaires pour capter
le signal d’appel (relais a retardement, contact ther-
mique, ete.). Le signal d’appel est composé de deux
lettres, soit YD pour Diibendorf, YS pour Bale,
YB pour Berne, YL pour Lausanne et YG pour
Genéve. Outre ces combinaisons de signes pour
Pappel sélectif, 'appareil permet encore de faire une
combinaison pour I'appel collectif (YN) s’adressant
a toutes les stations.

Pour appeler 1'une des stations, il faut presser
sur une clé d’appel montée a coté de lappareil.
Ce faisant, on interrompt la ligne, et tous les appareils
qui y sont intercalés se mettent en marche du fait
que 'armature du relais V de la station de la place
d’aviation (fig. 3) ferme le circuit du moteur. Ce
circuit est de nouveau coupé apres 30—40 secondes
sous I'action d’un relais thermo-électrique, et I’appa-
reil s’arréte automatiquement.
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geben. Diese Buchstabenfolge wird von allen tibrigen
Stationen aufgenommen und von den Typendruck-
hebeln auf den Empfangsstreifen gedruckt. Bei der
angerufenen Station Genf sind die den Druckhebeln
Y und G zugeteilten Zugstangen mit Hilfskontakten
versehen, die eine Umgehungsschaltung fiir den
Thermokontakt auslésen, wobei gleichzeitig ~ein
Haltestromkreis fiir den Motorantrieb geschlossen
wird. Der Apparat der angerufenen Station bleibt
infolgedessen dauernd empfangsbereit.

Bei der rufenden Station ist durch die Betatigung
der Ruftaste ebenfalls ein Haltestromkreis fiir den
Motor geschlossen worden, sodass auch der Motor
dieses Apparates nach Ablauf der 30 Sekunden weiter
lauft. Nach Beendigung der Korrespondenz werden
in rascher Aufeinanderfolge die das Schlusszeichen
bildenden Y- und F-Tasten gedriickt. Die hierdurch
betatigten Zugstangenkontakte YF bewirken die
Unterbrechung des Haltestromkreises des Motor-
antriebes, sowohl in der rufenden als auch in der
angerufenen Station.

Wéihrend der Uebermittlung einer Meldung an
eine bestimmte Station werden die Empfangsmagnete
samtlicher iibrigen an die Leitung angeschlossenen
Fernschreiber durch die Telegraphierimpulse erregt.
Zur Feststellung, ob die Leitung frei ist, wird die
Ruftaste in die Stellung ,Mitlesen” gelegt, wobei
sich der Motorstromkreis schliesst und etwaige
fremde Zeichen auf dem Druckstreifen erscheinen.

In Fig. 3 ist die grundsétzliche Schaltung der in-
ternen Flugkabelverbindungen fiir End- und Zwi-
schenstation dargestellt. Jede der drei Kabelstrecken
der Verbindung Ziirich—Genf bildet fiir sich einen
abgeschlossenen Superphantomkreis (Achtdrahtlei-
tung) und endet beidseitig in einem Abschlussgestell
mit symmetrischer Duplexschaltung (1 Differential-
relais ER, 2 Senderelais SR, 1 Leitungsnachbil-
dung KL usw.). Diese den Einrichtungen fiir Unter-
lagerungstelegraphie nachgebildeten Siemensgestelle
sind in den Telegraphenimtern Ziirich, Basel, Bern,
Lausanne und Genf als Uebertragersiatze zwischen
Flugplatz- und Kabelleitung aufgestellt.

Mit Ausnahme der Duplexanordnung lehnt sich
die Schaltung im Prinzip an diejenige der Ueber-
tragung Diibendorf—Stuttgart an. Die Verwendung
von zwei Senderelais gestattet den Doppelstrom-
betrieb gegen das Kabel mit der gleichen Linien-
batterie unter Wahrung eines absolut symmetrischen
Leitungsabschlusses, was zur Vermeidung von Stor-
gerduschen auf den Telephonsprechkreisen unerliss-
lich ist.

Die beiden zusammengehorenden Senderelais SR!
und SR?2 (Schaltung fiir Endstation in Fig. 3) werden
gleichzeitig durch zwei verschiedene Stromkreise be-
einflusst:

1. durch den dauernd geschlossenen Kompensa-
tionsstromkreis: Ortsbatterie OB, erste Wick-
lung SR?, erste Wicklung SR?, Kompensations-
widerstand RN und zuriick zu OB;

2. durch den Stromkreis der Flugplatzleitung:
Ortsbatterie OB, zweite Wicklung SR?!, zweite
Wicklung SR2, Anker der Differentialrelais ER,
Flugplatzinstallation F (Wahlanrufrelais V, Sen-
der SK und Empfangspartie EM des Fern-
schreibers) und zuriick zu OB.

Pour empécher que le moteur de la station appelée
ne s’arréte, la station qui appelle doit transmettre
rapidement le signal d’appel de la station désirée
(par exemple YG pour Genéve) pendant les 30 se-
condes qui suivent le déclenchement. Ces signaux
sont captés par toutes les stations et imprimés sur
la bande des télétypes. A la station de Genéve, qui
dans notre cas est la station appelée, les tiges de
traction des leviers d’impression Y et G portent
des contacts auxiliaires qui, d’une part, provoquent
un court-circuit du contact thermique et, d’autre
part, ferment un circuit de maintien pour le moteur.
De ce fait, appareil de la station appelée reste prét
a fonctionner.

A la station qui appelle, le moteur est maintenu
en circuit par la manceuvre de la clé d’appel qui
ferme un circuit de maintien pour le moteur qui
continue & marcher apres les 30 secondes. Une fois la
correspondance terminée, 1’agent de la station qui a
appelé donne rapidement et de fagon ininterrompue
le signal de fin YF. Les contacts des tiges de traction
correspondant & ces lettres coupent le circuit de
maintien du moteur a la station qui appelle et a la
station appelée.

Pendant la transmission d’un message & une sta-
tion déterminée, les électroaimants des autres télé-
types raccordés a la ligne sont également actionnés
par les signaux transmis. Pour déterminer si la ligne
est libre, il n'y a qu’a amener la clé d’appel sur la
position ,,controle”, ce qui a pour effet de mettre
en marche le moteur et de permettre aux signaux
éventuellement émis d’apparaitre sur la bande de
papier.

La fig. 3 montre le schéma de principe des circuits
aéronautiques intérieurs pour stations extrémes et
intermédiaires. Chacune des trois sections de cable
de la communication Zurich—Genéve forme un
circuit superfantome complet, qui aboutit aux
deux extrémités a un panneau avec équipement
duplex (1 relais différentiel ER, 2 relais de trans-
mission SR, une ligne artificielle KL, etc.). Ces
panneaux Siemens, semblables a ceux utilisés pour
la. télégraphie infra-acoustique, sont installés dans
les offices télégraphiques de Zurich, Bale, Berne,
Lausanne et Genéve et servent de translation entre
les lignes des aérodromes et les cibles.

A part I'arrangement duplex, les dispositions sont,
en principe, analogues a celle de la translation
Diibendorf—Stuttgart. L’emploi de deux relais de
transmission permet, du coté cable, d’utiliser une
seule batterie de ligne, ce qui donne a la ligne une
meilleure symétrie et évite l’apparition de bruits
parasites dans les circuits téléphoniques. Les deux
relais jumelés SR! et SR? (équipement pour station
terminus, fig. 3) sont également actionnés simultané-
ment par deux courants de circuits différents:

10 le circuit de compensation, qui est continuelle-

ment fermé et qui comprend la batterie locale
OB, le premier enroulement SR!, le premier
enroulement SR?, le rhéostat de compensation
RN et de nouveau la batterie OB.

20 le circuit de I’aérodrome, comprenant la batterie
locale OB, le second enroulement SR!, le se-
cond enroulement SR2, D’armature du relais
différentiel ER, I'installation de I’aérodrome F
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Der Widerstand RN ist so bemessen, dass die
ersten Wicklungen der Senderelais SR dauernd von
rund 10 MA. durchflossen werden. Im #ussern
Stromkreis dagegen betragt die Stromstérke 40 MA.,
d. h. genau so viel, als der mechanische Fernschreiber
der Flugplatzstation fiir ein sicheres Arbeiten be-
notigt. Unter dem Kinfluss des stéarkeren Stromes
werden die beiden Relaisanker SR in der Trenn-
stellung festgehalten. Auch bei dem Siemens-Fern-
schreiber geschieht das Zeichensenden durch Unter-
brechen der Sendekontakte SK, also durch Unter-
brechen des &ussern Stromkreises. Der nun seine
Wirkung ausiibende Kompensationsstrom bringt die
Anker der beiden Senderelais SR von der Trenn- in
die Zeichenstellung und bewirkt dadurch eine Um-
kehrung der an der Leitung liegenden Batteriepole.
Die vom Flugplatz eintreffenden Zeichen werden so-
mit als Doppelstromzeichen auf die Kabelleitung
iibertragen. :

Beim Zeichenempfang von der Kabelseite her
wird der Anker des Relais ER umgelegt und schliesst
einesteils iiber den Widerstand RH einen Halte-
stromkreis fiir die Senderelaiswicklungen SR und
unterbricht andernteils den Flugplatzstromkreis. Das
Abfallen des Magnetankers des Fernschreibers lost
den Empfangsmechanismus aus und bewirkt den
Druck des eingegangenen Zeichens.

Die Schaltung fiir Zwischenstation (Fig. 3) besteht
aus zwei vollstandigen Abschlussgestellen fiir End-
station, deren dussere Stromkreise hintereinander ge-
schaltet sind und mit der Flugplatzleitung und der
gemeinschaftlichen Ortsbatterie OB einen einzigen
Stromkreis bilden.

Die vom Flugplatz abgehenden Zeichen (Unter-
brechungen bei SK) gelangen in beide Leitungen,
weil die zweite Wicklung der Senderelais SR in
beiden Gestellen stromlos wird. Von einer Kabel-
leitung eintreffende Zeichen betitigen einerseits den
Apparat auf dem Flugplatz, anderseits werden sie

(relais d’appel sélectif V, transmetteur SK et
partie réceptrice EM du télétype) et de nou-
veau batterie locale OB.

La résistance RN est calculée de fagon a obtenir
un courant permanent de 10 MA environ dans le
premier enroulement des relais SR. Le circuit exte-
rieur, par contre, est parcouru par un courant de 40
MA, intensité nécessaire pour assurer le parfait fone-
tionnement du télétype de I'aérodrome. Le courant
le plus fort maintient les armatures des deux relais SR
sur la position de repos. Dans les télétypes Siemens
également, on effectue la transmission en provoquant
des ruptures des contacts SK, soit en interrompant
le circuit extérieur. Deés que cette interruption se
produit, le circuit de compensation agit seul et fait
déplacer 'armature des relais SR de la position de
repos & la position de travail et inverser les poles
de la pile de ligne. Ainsi, les signaux émis par
I’aérodrome sont retransmis sur le cible comme
signaux & courant double.

A la réception des signaux arrivant du cable, le
relais ER est actionné. Son armature ferme, d’une
part, un circuit de maintien & travers le rhéostat RH,
qui-agit sur I’enroulement des relais de transmission
SR et, d’autre part, coupe le circuit de I’aérodrome.
L’armature de 1’électroaimant étant relachée, elle
déclenche le mécanisme de réception du télétype.
qui imprime un signe sur la bande.

L’équipement des stations intermédiaires (fig. 3)
comprend deux panneaux pour stations terminus
dont les circuits extérieurs, reliés en série, forment
avec la ligne de l'aérodrome et la batterie locale
commune OB un seul et méme circuit.

Les signaux émis & laérodrome (interruptions
aux contacts SK) sont envoyés sur les deux lignes
du fait que le second enroulement des relais d’émis-
sion SR devient sans courant dans les deux panneaux.
Les signaux arrivant d’un des deux cibles actionnent
l’appareil de l’aérodrome et sont en méme temps
retransmis sur l’autre cable. Dans ce cas également,
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zugleich auf die zweite Kabelleitung weitergegeben.
Der Haltestromkreis verhindert auch in diesem Falle
das Uebertragen der Zeichen nach riickwirts.

Die in Fig. 3 in vereinfachter schematischer Form
dargestellten Abschlussgestelle sind mit Kontroll-
und Priifinstrumenten (Milliamperemeter) ausge-
riistet, die eine bequeme Ueberwachung der Flug-
platzleitung sowohl als auch der Kabelstrecken ge-
statten.

Das als Vermittlungsstelle fiir den schweizerischen
Flugmeldedienst vorgesehene Betriebsbureau Diiben-
dorf ist ausser dem mit Stuttgart im Betrieb stehen-
den Morkrumapparat mit drei Siemens-Fernschrei-
bern fiir die Flugkabelverbindungen nach Basel,
(cenf und nach dem Verwaltungsgebaude ausge-
riistet worden. Als Motorantrieb wird transformierter
Einphasenwechselstrom von 220 Volt benutzt. Drei
Gleichrichter liefern den fiir den Betrieb der Flug-
kabelanlage (elektrische Auslosung der Siemens-
apparate, Wahlanruf u.s.f.) erforderlichen Gleich-
strom.

Die Einrichtung in Diibendorf ist durch Fig. 4 in
vereinfachter Form schematisch dargestellt. In dem
mit ,,Ziirich** bezeichneten Teil der Schaltung sind die
unter Fig. 3 beschriebenen Abschlussgestelle leicht
erkennbar. In der Darstellung der Fig. 4 sind die
drei Flugplatzleitungen Genf, Basel und Verwal-
tungsbureau getrennt auf je einen Betriebsapparat
(A, B und C) gefiithrt. Zur Herstellung der schon
frither erwahnten Durchschaltungen dienen die Um-
schalter I—III mit den Umschaltekontakten 1—4,
5 und 6, sowie 7 und 8. Vermittels einer Anzahl
Ausgleichwiderstinde W wird dafiir gesorgt, dass
die Stromstiarke auf den Flugplatzleitungen nach
erfolgter Durchschaltung unverindert 40 MA. be-
tragt. s kommen folgende Stromkreise in Betracht:

1. Trennstellung (Darstellung der Fig. 4, Uebertra-
gungen in Zirich in Endstationsschaltung):
Leitung Genf: Ortsbatterie OB in Ziirich, zweite
Wicklung der Senderelais SR (Genferseite), Anker
des Empfangsrelais ER, Zweig a der Flugplatz-
leitung L', Apparat A in Diibendorf, Umschal-
ter I 5, I', W 2, Zweig b der Flugplatzleitung L!
und zuriick zu OB in Ziirich.

Leitung Basel: Ortsbatterie OB in Ziirich, zweite
Wicklung der Senderelais SR (Baslerseite), Anker
des Empfangsrelais ER, Zweig ¢ der Flugplatz-
leitung L2, W 9, Umschalter 1117, 12, II6,
Apparat B in Diibendorf, W 3, Zweig b der Flug-
platzleitung 1.2 und zuriick zu OB in Ziirich.

Leitung Verwaltungsbureau: Zweig a der Ver-
waltungsleitung, Umschalter I11 8, I 3, Apparat C,
Batterie 60 Volt, W 1, Umschalter T 4, Zweig b
der Verwaltungsleitung.

1o

Durchschaltung Genf—V erwaltungsbureau— Basel:
(Umschalter I mit den Kontakten 1-—4 umgelegt,
die tibrigen Umschalter unveréndert, Ziirich infolge
Abschaltung der Zweige b der Leitungen L' und
L2 in Zwischenstationsstellung [vide Fig. 3]): Orts-
batterie OB in Ziirich, zweite Wicklung der
Senderelais SR (Genferseite), Anker des Emp-
fangsrelais ER, Zweig a der Flugplatzleitung L1,

le circuit de maintien empéche la retransmission des
signes sur le cable par lequel ils sont arrivés.

Les panneaux pour stations terminales, qui sont
représentés de facon simplifiée sur la fig. 3, sont
équipés des instruments de controle et de mesure
(milliamperemetre), qui permettent de vérifier facile-
ment soit la ligne de Iaérodrome, soit le cible.

Le bureau d’exploitation de Diitbendorf, qui est le
bureau d’entremise pour le service intérieur dispose,
en plus de Pappareil Morkrum de la ligne Diibendorf-
Stuttgart, de trois télétypes Siemens desservant les
lignes de Genéve, de Bale et du bureau de I'adminis-
tration. Les moteurs sont alimentés par du courant
monophasé transformé a 220 volts. Trois redresseurs
fournissent le courant continu pour 'exploitation des
installations (déclenchement électrique des télétypes,
appel sélectif, etc.).

L’installation de Diibendorf quelque peu simpli-
fiée est représentée schématiquement sur la fig. 4.
Dans la partie de I’équipement portant la désignation
,Airich™, on reconnait facilement les panneaux ter-
minaux dont il est question a la figure 3. Sur la
figure 4, on voit que les circuits de Geneve, Bale et
du bureau de l'administration aboutissent chacun
a un des trois appareils A. B. C. Pour opérer les per-
mutations voulues, on manceuvre les commutateurs
I—III qui ferment ou ouvrent les contacts 1—4,
5 et 6 ainsi que 7 et 8. A l'aide d’'un certain nombre
de rhéostats additionnels W, I'intensité du courant est
maintenue a 40 MA dans tous les cas qui peuvent
se présenter. Les circuits entrant en considération
sont les suivants:

10 Position d’arrét (représentée par la fig. 4. Trans-
lations a Zurich utilisées comme station ter-
minus):

Ligne de Genéve: Batterie locale OB a Zurich,
second enroulement des relais de transmission
SR (coté de Geneve), armature du relais de
réception ER, fil ¢ du circuit 1! de ’aérodrome,
appareil A a Diibendorf, commutateur IT 5, 1 1,
rhéostat W 2, fil b du circuit L' et retour a
la pile OB & Zurich.

Ligne de Bdle: Batterie locale OB & Zurich,
second enroulement des relais de transmission
SR (coté de Bale), armature du relais de récep-
tion KR, fil ¢ du circuit L2 de 'aérodrome,
rhéostat W 9, commutateur III7, 12, II6,
appareil B a Diibendorf, rhéostat W 3, fil b de
la ligne L2 de 'aérodrome et retour a la bat-
terie OB a Zurich.

Ligne du bureaw de Uadministrotion: Fil a de
la ligne du bureau de 'administration, commu-
tateur TIL 8, I 3, appareil C, pile de 60 volts,
rhéostat W 1, commutateur 1 4, fil b de la ligne
du bureau de ’administration.

20 Communication directe Geneve — bureaw de I’ad-
munmistration — Bdle (commutateur I avec
contacts 1—4 permutés, les autres commuta-
teurs en position normale. Zurich est sur po-
sition intermédiaire du fait de 'exclusion des
trongons 6 des lignes L' et 1.2, voir fig. 3):
Le circuit comprendra: pile locale OB & Zurich,
second enroulement des relais de transmission
SR (coté de Geneve), armature du relais de
réception ER, fil @ de la ligne L' de I'aérodrome,
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Zurich
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Zirich-Stuttgart
L4 ? (vide Fig.2)

=— L4 (geneve)—

Ligne factice Résistance de maintien

Apparat A in Diibendorf, Umschalter 115, T 1,
14, Zweig b der Verwaltungsleitung, Apparat im
Verwaltungsbureau (in Fig. 4 nicht angedeutet),
Leitungszweig @, Umschalter TITS8, 13, W 5,
Umschalter 12, 1117, W 9, Zweig o der Flug-
platzleitung L2, Anker des Empfangsrelais ER
(Basler Seite), zweite Wicklung der Senderelais SR
und zuriick zu OB.

Bei dieser Durchschaltung werden die Apparate B
(Basel) und C (Verwaltung) abgeschaltet; der
Genfer Apparat A dagegen bleibt immer als Be-
triebsapparat in der Leitung nach Genf.

Durchschaltung Genf— Basel ohne Verwaltungs-
leitung (Umschalter IT mit den Kontakten 5 und 6
umgelegt, Umschalter I und III in Trennstellung):

In diesem Falle geht der Stromkreis vom Genfer
Apparat A iiber Umschalter 11 5, W 4, Umschal-
ter 116, 12, IIT7 und W 9 nach dem Zweig a
der Leitung L2

Die Verwaltungsleitung ist in Trennstellung
auf den Apparat C geschaltet.

. Durchschaltung Basel—V erwaltungsburean (Um-

schalter III mit den Kontakten 7 und 8 umgelegt,
Umschalter I und IT in Trennstellung):

Ortsbatterie OB in Ziirich, zweite Wicklung
der Senderelais SR (Basler Seite), Anker des
Empfangsrelais ER, Zweig a der Flugplatzleitung
L2, Umschalter III 8, Verwaltungsleitung und zu-
riick iiber Umschalter ITT 7, I 2, IT 6, Apparat B

- (Basel), W 3, Zweig b der Leitung L2 zu OB.

30
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Résistance additionnelle

appareil A & Diibendorf, commutateur 1T 5, I 1,
T4, fil b de la ligne du bureau de I’adminis-
tration, appareil de ce bureau (pas représenté
sur la fig. 4), fil ¢, commutateur IIIS, I3,
rhéostat W 5, commutateur I 2, III 7, rhéostat
W 9, fil @ de la ligne L2 de I'aérodrome, arma-
ture du relais de réception ER (coté de Bile),
second enroulement des relais SR et retour a
OB. Lorsqu’on établit cette communication,
les appareils B (Béle) et C (administration) sont
exclus; l'appareil A de Geneve, par contre,
reste intercalé.

Communication directe Genéve— Bdle sans la
ligne duw bureaw d’admimistration (commutateur
IT avec contacts 5 et 6 permutés, commuta-
teur I et III sur la position d’arrét): Dans
ce cas, le circuit comprend: appareil A de Ge-
neve, commutateur II 5, rhéostat W 4, com-
mutateur IT 6, I 2, III 7 et rhéostat W 9, fil a
de la ligne L2 La ligne du bureau de I’'adminis-
tration est raccordée & 1’appareil C.

Communication directe Bdle— Bureaw de lad-
manistration (commutateur IIT avec contacts
7 et 8 permutés, commutateurs I et II dans
la position d’arrét): Le circuit comprend:
batterie locale OB a Zurich, second enroule-
ment des relais de transmission SR (c6té de
Bale), armature du relais de réception ER,
fil @ de la ligne L? de l'aérodrome, commuta-
teur 111 8, ligne du bureau de I'administration
et retour par les commutateurs 111 7, T 2, 116,
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Die Genferleitung befindet sich in Trennstellung.

In Fig. 4 ist ferner die Schaltung der Flugkabel-
verbindung nach Stuttgart (L) angedeutet. Hier
sind zwei Umschalter IV und V vorhanden, wovon
der erste beim Umlegen der Kontakte 9 und 10 an
Stelle der Leitung einen Ersatzwiderstand W 7 setzt
(Lokalschaltung). Der zweite Umschalter V mit den
Kontakten 11 und 12 dient dazu, in Stérungsfallen
den Morkrumapparat D durch eine Morseausriistung
zu ersetzen.

Wegen der unmittelbaren Niahe der zur Zeit noch
im Betrieb stehenden Funkgerite in Diibendorf und
Basel mussten besondere Abschirmungsmassnahmen
ergriffen werden, um die von den Telegraphen-
apparaten herrithrenden Storgerausche einzuddmmen.

Nach Uebereinkunft mit dem Eidgenossischen
Luftamt bleibt die von der Telegraphenverwaltung
angeschaffte technische Einrichtung in deren Besitz.
Der Betrieb der Flugkabelverbindungen ist der
Radio-Schweiz A.-G. iibertragen, die auch den Unter-
halt der Telegrapheneinrichtungen auf den Flug-
platzen besorgt. Die weitere Mitwirkung der Tele-
graphenverwaltung beschrankt sich nach erfolgter
Uebergabe der betriebsfertigen Anlagen auf die
Ueberwachung und Instandhaltung der Leitungen
und Uebertragergestelle in den Telegraphendmtern.
Die zu den Flugkabelverbindungen notigen Leitungen
oder Leitungskombinationen werden gegen eine be-
stimmte jahrliche Gebiibr an das Eidg. Luftamt ver-
mietet. Dieses amortisiert auch die technischen An-
lagen und tragt die Erneuerungskosten.

Die Radiotelegraphie
in der schweizerischen Armee.

Von J. Moosmann, Bern.
Entwicklung.

Am 10. Mai 1897 gelang es Marconi, zwischen
Lavernock-Point und der Insel Flatholm (Bristol-
Kanal) auf etwa 5 km Entfernung drahtlos Tele-
graphierzeichen zu iibermitteln. Damit war der
Grundstein zur praktischen Funktelegraphie gelegt.
Der Aufschwung, den die Neuerung in der Folge
erfahren hat, konnte damals allerdings noch nicht
vorausgesehen werden. Doch war man sich dariiber
klar, dass dieses Nachrichtenverkehrsmittel infolge
seiner Kigenart geeignet sei, in Zukunft wichtige
Verkehrsaufgaben zu losen.

In den deutschen Manovern von 1902 wurde die
drahtlose Telegraphie recht brauchbar befunden.
Sie wurde als wertvolle Erginzung des Telephon-
netzes besonders im Operationsraum verwendet.

Im selben Jahre trat der damalige Waffenchef
unserer Genietruppen mit der Firma Siemens &
Halske in Berlin in Verbindung, um iiber den Stand
der drahtlosen Telegraphie und deren Verwendbar-
keit fiir militdrische Zwecke Aufschluss zu erhalten.
Die Verhandlungen mit der Firma Siemens & Halske
hatten zur Folge, dass diese dem schweizerischen
Militardepartement zwei feste Stationen fiir Ver-

appareil B (Béle) rhéostat W 3, fil b de la
ligne L2 et OB.
La ligne de Genéve est en arrét.

La fig. 4 montre en outre le schéma de la com-
munication avec Stuttgart (L*). Ici, nous trouvons
deux commutateurs IV et V; lorsqu’on permute les
contacts 9 et 10 du premier, on remplace la ligne
par un rhéostat W 7 (circuit local). Le second com-
mutateur V avec les contacts 11 et 12 sert, en cas
de dérangement, & substituer un appareil Morse au
télétype Morkrum.

Vu la présence des postes de radiotélégraphie qui
pour le moment sont encore en exploitation a Diiben-
dorf et & Bale, il a fallu recourir & des mesures de
protection pour réduire linfluence des appareils
télégraphiques.

D’aprés un arrangement entre Doffice fédéral
aérien et l’administration des télégraphes, I'installa-
tion technique reste propriété de l’administration.
L’exploitation en est confiée a la Radio-Suisse S. A,
qui est également chargée de ’entretien des installa-
tions télégraphiques des aérodromes. Des que les
installations auront été définitivement remises, I’ac-
tivité de I'administration se bornera a la surveillance
et & I'entretien des lignes utilisées et des translations
installées dans les offices télégraphiques. Les cir-
cuits de base et les circuits combinés nécessaires a
I’établissement de communications télégraphiques
entre les aérodromes seront loués, moyennant un
droit de location annuel fixe, & I'office fédéral aérien,
qui doit également faire les amortissements prescrits
pour les installations techniques et supporter les frais
de renouvellement.

La radiotélégraphie dans
Iarmée suisse.

Par J. Moosmann, Berne.

Historique.

Le 10 mai 1897, Marconi réussit a transmettre
sans fil des signes. télégraphiques sur une distance
de 5 km, entre Lavernock-Point et I'lle Flatholm
(Canal de Bristol). La télégraphie sans fil entrait
ainsi dans le domaine pratique. On ne pouvait natu-
rellement pas prévoir, a cette époque, l’essor extra-
ordinaire qu’allait prendre par la suite la nouvelle
invention; mais on pouvait déja se rendre compte
que, par ses propriétés spéciales, le nouveau moyen
de communication était appelé a résoudre & I’avenir
d’importants problémes rentrant dans le domaine
de la transmission des nouvelles.

Aux manceuvres allemandes de 1902, on reconnut
que la télégraphie sans fil pouvait rendre de grands
services, spécialement sur le théitre des opérations
ou elle compléta avantageusement le réseau télé-
phonique. ,

La méme année, le chef d’arme de nos troupes
du génie se mit en relation avec la maison
Siemens & Halske & Berlin pour se renseigner sur
le développement de la télégraphie sans fil et
sur les possibilités de son emploi pour des buts
militaires. A la suite de ces pourparlers, la maison
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