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14 Politica

Ampliar la red de autopistas: ;una falsa buena idea?

Suiza se propone invertir 5 300 millones de francos en ampliar su red de autopistas. Con ello pretende
reducir los atascos. Sin embargo, los detractores del proyecto opinan que la construccién de carreteras

incrementara adin mas el trafico. El 24 de noviembre de 2024, los electores decidiran sobre el
controvertido empréstito destinado a este proyecto.

THEODORA PETER
Desde hace sesenta afios, varios ejes
de autopistas atraviesan Suiza de
este a oeste y de norte a sur. Uno de
los tramos mas antiguos es la auto-
pista Al que discurre junto al Grau-
holz, alas afueras de Berna. Hasta los
afos setenta, por ella transitaban
16 000 vehiculos al dia; ahora son
unos 100 000, por lo que el tréfico se
paraliza en las horas punta. En los
afios noventa se ampli6 el tramo a
seis carriles, y en el futuro los auto-
moviles y camiones podran utilizar
incluso ocho carriles en la zona de
Grauholz. La ampliacion prevista en
este sector es solo uno de los seis
proyectos que se beneficiaran de la
partida total de 5 300 millones de
francos destinada a las carreteras na-
cionales. Esta prevista la ampliacion
de otras autopistas, como la del lago
Leman, asi como un nuevo tunel bajo
el Rin en Basilea y tineles adiciona-
les cerca de San Galo y Schaffhausen.
A esta “desenfrenada expansion
de las autopistas” se opone una
alianza de cuarenta organizacionesy
partidos ecologistas. Han lanzado
con éxito un referendo contra el em-
préstito aprobado por el Parlamento,
por lo que se celebrara una votacion
popular el 24 de noviembre de 2024.

EI 10 de mayo de
1962 se inaugurd en
Grauholz el primer
tramo de la actual au-
topista Al. Ese dia
lluvioso, una multitud
de curiosos se congre-
g6 para presenciar la
inauguracion, pese a
la falta de vallas de
contencion.

Imagen de archivo Keystone

“Construir carreteras para evitar los
atascos es un concepto que data del
siglo pasado”, afirma la Consejera Na-
cional de los Verdes, Franziska Ryser
(SG). Es Copresidenta de la asocia-
cion “actif-trafiC”, cuyo objetivo es re-
plantear por completo el transporte
privado motorizado. En lugar de in-
vertir en “monstruosos proyectos ali-
mentados con combustibles fosiles”,
seria mejor invertir el dinero publico
en trasferir el trafico de la carretera
al ferrocarril, subraya Ryser.

La paradoja del huevoy la gallina

Para los detractores del proyecto, las
autopistas atentan contra el clima: no
solo porque el trafico rodado es res-
ponsable de alrededor de un tercio
de las emisiones de CO,, sino también
porque las ingentes cantidades de
hormigén y acero que requiere la
construccion de carreteras también
generan nocivos gases de efecto in-
vernadero. A ello hay que agregar la
contaminacién acustica y la degrada-
cion de valiosas tierras de cultivo. En
el caso de los planes de ampliacién
del tramo de Grauholz, la Asociacién
de Agricultores de Berna también
estd haciendo campaiia contra la pér-
dida de varias hectéareas de tierras

La autopista Al cerca
de Grauholz: la actual
carretera de seis ca-
rriles se ampliard a
ocho, a costa de las
tierras de cultivo del
fondo.

Foto Keystone

agricolas. Los opositores al proyecto
plantean basicamente que construir
mas carreteras o ensanchar las exis-
tentes solo alivia la congestion a
corto plazo. Es mas, un aumento de
la capacidad crea falsos incentivos y,
por ende, provoca nuevos atascos a
largo plazo. Segtn los expertos, es di-
ficil responder a la pregunta de si
mas carreteras conducen realmente
amas trafico. Para Carsten Hagedorn,
catedratico de Planificacion del
Transporte de la Universidad de Cien-
cias Aplicadas de Suiza Oriental, se
trata de la paradoja del huevo y la ga-
llina: “;Qué fue primero: el trafico o
la carretera?”. Al fin y al cabo, las ca-
rreteras se construyen donde hay de-
manda, declar6 Hagedorn a Radio
SRF. Las nuevas carreteras reducen
el tiempo de traslado: “A la hora de
optar entre el coche y otro medio de
transporte, el factor tiempo juega un




papel importante, por lo que ampliar
las carreteras podria hacer méas atrac-
tivo el coche”.

El elevado coste de los atascos

Para quienes defienden el proyecto,
se trata simplemente de eliminar los
cuellos de botella. Las infraestructu-
ras viales, que tienen mas de sesenta
afos, ya no responden a las necesida-
des actuales de la poblacion y la eco-
nomia, subraya Diana Gutjahr, empre-
sariay Consejera Nacional de la UDC
de Turgovia. “Si nuestros trabajado-
res estan atrapados en un atasco, no
pueden cumplir con sus labores”. Y
no todos tienen la opcién de tomar al
tren. En 2023 se registraron unas
48 800 horas de embotellamientos en
toda la red nacional de carreteras, lo
que supone un 22 % mas que el afo
anterior. Gutjahr cifra los costes de-
rivados de la congestion del trafico
en unos 1 200 millones de francos sui-
zos anuales. Alargar los tiempos de
transporte encarece los productos y
servicios.

El comité a favor del proyecto argu-
menta que este supondria un alivio
para las ciudades y municipios: una
mayor fluidez del trafico en las prin-
cipales rutas reduciria el transito de
circunvalacion. Si los usuarios no tie-
nen que preocuparse por los atascos,
es menos probable que busquen “ata-
jos” en carreteras secundarias o tran-
sitando por zonas residenciales.
Todo ello redundaria, en dltima ins-
tancia, en una mejor calidad de vida
de la poblacién de las ciudades y co-
nurbaciones.

En noviembre se someteran a vo-
tacion otros tres proyectos (véase el
recuadro). Las dos revisiones del de-
recho de arrendamiento son de espe-
cial importancia para los suizos resi-
dentes en el extranjero que poseeny
alquilan inmuebles en Suiza.
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Las votaciones del 24 de noviembre de
2024 de un vistazo

Crédito para la ampliacion de las carreteras nacionales

En 2023, el Parlamento aprobé seis proyectos de am-
pliacién, por un total de 5 300 millones de francos. Se
trata de carriles adicionales y tlineles en tramos de auto-
pista muy congestionados. Una alianza de cuarenta orga-
nizaciones se opone a este “frenesi de la construccién”,
considerando que los proyectos son perjudiciales, caros
e inutiles. Para los partidarios burgueses, se trata sim-
plemente de eliminar los cuellos de botella existentes
(para mayor informacién, véase nuestro texto principal).

Derecho de arrendamiento I:
se endurecen las normas para el subarriendo

De ahora en adelante, los inquilinos que deseen suba-
rrendar un apartamento o una habitacién necesitaréan el
acuerdo escrito del propietario y deberan facilitar mas in-
formacién sobre el subarriendo. Hasta ahora bastaba con
un acuerdo verbal. En caso de incumplimiento, los inqui-
linos corren el riesgo de que se les rescinda el contrato.
La Asociacién de Inquilinos y los partidos ecologistas y
de izquierdas se oponen a este debilitamiento de la pro-
teccién de los inquilinos.

Derecho de arrendamiento Il:
se facilita la rescision en caso de uso personal

En Suiza seréa mas fécil recuperar un apartamento alqui-
lado para cubrir necesidades personales. Hasta ahora,
los propietarios tenian que demostrar que necesitaban
“urgentemente” la vivienda para si mismos o para parien-
tes cercanos si querian rescindir un contrato de alquiler
en vigor. La izquierda también combate en las urnas este
“ataque frontal del lobby inmobiliario a la proteccién con-
tra la rescisién”. Los partidarios del centro-derecha, en
cambio, consideran justa esta nueva regulacién del dere-
cho de arrendamiento.

Financiacion unificada de las prestaciones
del seguro médico

En el sector sanitario rigen actualmente distintos siste-
mas de financiacién para cada ambito de atencién: am-
bulatorio, hospitalario y cuidados de enfermeria. El Parla-
mento espera que una financiacién unificada incentive el
ahorro: por ejemplo, priorizando los tratamientos ambula-
torios sobre las costosas estancias hospitalarias. Esto
permitirfa ahorrar hasta 440 millones de francos anuales.
El sindicato VPOD/SSP se opone a este proyecto de ley:
teme un deterioro de las condiciones de trabajo del per-
sonal de enfermeria y de la calidad de atencién.
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