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18 Naturaleza y medio ambiente

La electrificacion del parque vehicular suizo
va viento en popa

En Suiza se disparan las ventas de vehiculos eléctricos. Este auge va de la mano del desarrollo de la
energia solar. Aunque Suiza subvenciona la transicién energética, no regula la venta de SUV eléctricos.

STEPHANE HERZO0G
Posiblemente, en diez anos las ciudades suizas estaran li-
bres de las particulas finas y los gases contaminantes que
emiten los vehiculos con motor de gasolina y diésel. Una
nueva flotilla, esta vez eléctrica, circulara sin emitir COz.
“Los estudios demuestran que los automéviles eléctricos
son, hoy por hoy, la mejor opcién de la que disponemos
para reducir drasticamente las emisiones de COz relacio-
nadas con la movilidad privada”, afirma el Profesor Mario
Paolone, que dirige el Laboratorio de Sistemas Eléctricos
Distribuidos en la Escuela Politécnica Federal de Lausana
(EPFL). A pesar de su timida normativa vehicular en ma-
teria de peso y emisiones de COz2, Suiza avanza a pasos
agigantados. “Su transicion es mas rapida que la de va-
rios otros paises europeos”, asevera este especialista. Y
ello a pesar de que Noruega, con una tasa de electrifica-
cién que supera el 90 %, ya habia alcanzado el nivel de
Suiza en 2014.

“Del total de vehiculos que circulan en las carreteras
suizas, alrededor del 96 % son vehiculos de gasolina, dié-
sel o hibridos, que no necesitan recargarse en una esta-
cion de carga”, explica Laurent Pignot, portavoz del Tou-
ring Club Suiza (TCS). No obstante, la creciente
electrificacion del parque vehicular suizo es un hecho in-

lados el afio pasado representan un incremento del 26,2 %
con respecto al afio anterior, sefiala la asociacién de im-
portadores “auto-suisse”. En 2022, los automoviles eléc-
tricos llegaron a representar el 17,8 % del mercado de los
vehiculos nuevos, mientras que en 2021 este porcentaje
solo era del 13,3 %, en 2020 del 8,2 % y en 2019, del 4,2 %.

Mayor eficacia, sencillez y ahorro

Cabe senalar que un motor eléctrico, con sus 200 compo-
nentes, consume tres veces menos energia que un motor
de combustién, que consta de 2 000. El alza de los precios
del petréleo y la agravacion de la crisis climatica estan
alentando la electrificacién. “Seria preciso que, a partir
de 2035, solo pudieran matricularse en Suiza los vehicu-
los que no emiten CO2”, propugna la organizacion central
Swiss eMobility, que, ademas, exige la instalaciéon urgente
de infraestructuras de recarga en todo el territorio nacio-
nal. Swiss eMobility insiste en que deberian tenerse en
cuenta las emisiones de CO:2 a la hora de calcular el im-
puesto vehicular. Hoy por hoy, esta practica es poco usual,
pues el impuesto vehicular varia de un cantén a otro, por
lo que resulta un factor poco determinante para los con-
sumidores a la hora de elegir el vehiculo de su preferen-

dudable: los 40 173 vehiculos eléctricos nuevos matricu- cia. “En Francia, la compra de vehiculos pesados y conta-

Debido a que el auge
de la electromovili-
dad incrementa el
consumo eléctrico,
cabe preguntarse

hasta qué punto son
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estacion de carga
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minantes se grava con impuestos muy elevados, gracias
a un sistema de penalizacion exponencial, que puede lle-
gar a los 50 000 euros por un vehiculo que emita mas de
225 gramos de CO: por kilémetro”, explica Luca Maillard,
experto de la Asociacién de Transporte y Entorno (ATE)
especializado en evaluacién de vehiculos.

La electrificacion de la movilidad es una de las estra-
tegias para alcanzar el objetivo de cero emisiones de
carbono, fijado por el Consejo Federal para 2050. Sin
embargo, los medios parallevar a cabo la descarboniza-
cion difieren radicalmente dependiendo de los partici-
pantes en el debate: asi, el TCS hace un llamamiento a
los entes publicos para que incentiven la compra de este
tipo de vehiculos, asi como la instalacién de terminales
de recarga privados. La ATE recomienda todo lo contra-
rio: que se eliminen, de aqui al ailo 2025, los incentivos
tales como la exoneracion de la tasa sobre importacion.
Se opone, asimismo, a las primas de compra, como las
que existian en el cantén del Valais, entre otros, donde
mas de 4 000 personas se beneficiaron en 2022 de una
prima de entre 2 500 y 5 000 francos por la compra de
un vehiculo eléctrico. A dia de hoy este sistema solo per-
siste en el Tesino.

Una muestra de es-
podumena. De este
mineral se extrae el
litio, un metal alcali-
no. La explotacion de
los minerales, que
suele pecar de poco
ecoldgica, es uno de
los lados oscuros de
la electromovilidad.
Foto Keystone

Los importadores eluden la normatividad del CO;

La ATE apuesta por normas encaminadas a reducir la

oferta de vehiculos contaminantes, sean eléctricos o no.
Esta asociacion denuncia el sistema atn vigente en 2023,
calcado del de la Unién Europea, que permite a los impor-
tadores agrupar sus compras —tanto buenas como ma-
las para el medio ambiente— para poder alcanzar los va-
lores medios que establece laley (118 gramos de CO2/km

como maximo). En 2020, denuncia la ATE, Tesla vendi6

mas de 6 000 vehiculos con un “valor objetivo” de cero

gramos de COz; posteriormente, cedio esta evaluacion al

grupo Fiat-Chrysler, el cual de este modo pudo vender ve-
hiculos con fuertes emisiones de COz sin tener que pagar

multas mas elevadas. Estas penalizaciones costaron cien

millones de francos en 2021. “Sin embargo, tales sancio-
nes son poco relevantes en el caso de los SUV, en vista

de los elevados margenes que genera la venta de este tipo

de vehiculos”, explica Luca Maillard. Este experto senala

que mas de la mitad de los automoviles eléctricos vendi-
dos son vehiculos utilitarios deportivos (SUV). Estos mo-
delos, evaluados como vehiculos con cero gramos de emi-
siones de COz2, funcionan con baterias que pesan hasta

700 kilogramos, sobre un peso bruto del coche de 2,5 to-
neladas.

La puesta en circulacion de estos pesados vehiculos
anularia todo beneficio ecolégico, porque la energia nece-
saria para su produccién, asi como su potencia, inclinan
la balanza en sentido contrario. Sin embargo, sefiala por
su parte Mario Paolone, “en términos generales un SUV
eléctrico es mucho mas eficaz y menos contaminante que
un pequefio automévil de combustién, sobre todo si se
carga con electricidad procedente de fuentes renovables”.
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En Suiza, un automévil eléctrico emite, por término me-
dio, el equivalente de 20 g de CO:2 por km, sefala la ATE.
Este valor se basa en el mix eléctrico suizo, que incluye
una buena proporcion de energias renovables. Se trata de
un valor seis veces inferior al de Polonia, por ejemplo, que
contamina mucho mas para generar la misma cantidad de
electricidad. Un automovil eléctrico cuesta lo mismo que
uno de gasolina, si se incluyen todos los gastos. Pero el
verdadero ganador es el medio ambiente, porque después
de unos 30 000 km recorridos, la huella de carbono de los
vehiculos eléctricos (inicialmente desfavorable en com-
paracion con los automéviles de gasolina) se reduce con-
siderablemente. Y se reduce ain mas si se instalan pane-
les solares en los tejados de las casas o los edificios en
los que se conectan los automéviles para proceder a su
recarga. “Es totalmente factible conducir con energia so-
lar y llenar el depésito por cuatro francos”, estima Arnaud
Zufferey, ingeniero del Valais.

El problema del litio y su reciclaje

“La electrificacion de la movilidad no ha producido, hasta
el momento, ningtn efecto positivo notable sobre el me-
dio ambiente”, valora, por su parte, la ATE, que lucha por
acelerar el desarrollo de las movilidades activas y los
transportes publicos. Otro aspecto critico para lograr una
transicion exitosa son las materias primas que requiere
la fabricacién de las baterias. Aunque las reservas mun-
diales de litio no escasean, son la extraccion y el trans-
porte de estos materiales lo que genera contaminacion,
advierten los especialistas. La solucién para estos graves
problemas medioambientales y sociales consiste en reci-
clar las baterias. De aqui a 2035, la Unién Europea planea
reciclar entre el 70 y el 95 % de los metales contenidos en
esas baterias (cobalto, plomo, litio, niquel). ;Y el suminis-
tro energético? Si los coches eléctricos llegaran a repre-
sentar el 70 % del parque vehicular, la demanda de elec-
tricidad aumentaria en 7 TW h, cuando la demanda total
de electricidad en Suiza se eleva actualmente a 60 TW h,
sefala un estudio internacional publicado en 2022. “Por
lo tanto, estamos hablando de un aumento del 11 % de
aqui a 2050. Esto es perfectamente viable, sobre todo si
se incrementa de forma significativa la parte de la energia
fotovoltaica”, vaticina Mario Paolone.
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