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20 Reportaje

Suiza posee la red ferroviaria mas densa del mundo
Los trenes suizos, cada vez mas numerosos y veloces, ofrecen una cifra récord de conexiones. La red

ferroviaria, nacida hace 175 anos, condiciona el estilo de vida de muchos habitantes. Sus excepcionales
caracteristicas brindan a algunos intrépidos viajeros la oportunidad de afrontar grandes desafios.

STEPHANE HERZOG

Los suizos tienden a pensar que no

hay naciön en el mundo que pueda
equipararse con la suya. Si nos refe-

rimos a los ferrocarriles suizos, que
soplaron en agosto sus 175 vêlas de

existencia, probablemente tengan ra-
zön. La red ferroviaria helvética es la

mas densa del mundo. Y para satisfa-

cer la demanda de un creciente
numéro de usuarios, hay cada vez mas

trenes, y trenes cada vez mas râpidos,
lo que permite traslados mas largos.
La calidad de la red ferroviaria suiza,

su belleza y sus proezas técnicas a lo

largo y ancho de los Alpes constitu-

yen una atracciön para los turistas
del mundo entero.

Pero el ferrocarril también des-

pierta el espiritu aventurero. Prueba
de ello es el Swiss Train Challenge, un
reto que consiste en recorrer los 26

cantones suizos en menos de 24 ho-

ras. El primer paso para ello consiste

en adquirir un billete de un dia, que
cuesta unos 44 francos y esta en

venta en muchas oficinas municipales

del pais. En 2015, un periodista de

eXtremos
suizos

«;IVIâs alto, mas aparta-

do, mas râpido, mas

bonito? En busca de

los récords suizos mas

originales.

Hoy: Viajandoen la

red ferroviaria mas

densa del mundo.

Radio Television Suiza (RTS) ganô la

apuesta, con 19 horas y 46 minutos.
Para lograrlo, el equipo de television
se basé en los câlculos de Philippe
Morf, planificador de trâfico de los

Ferrocarriles Federales Suizos. Y en
2016, cuatro jôvenes del Tesino supe-
raron el reto, en un recorrido de 17

horas y 19 minutos: esto fue posible
gracias a la perfecciôn de las conexiones

ferroviarias de Suiza, donde el

91,9% de los viajes se realizan
conforme al horario planeado, segun
afirma la compania de trenes.

Un reto para doctorandos amantes

de los trenes

En 2018 saltan a la palestra dos
doctorandos de la Escuela Politécnica
Federal de Lausana (EPFL), un alemân

y un francés. "Para bâtir el anterior
récord era preciso recurrir a la arti-
lleria pesada", aseguran Dirk Lauinger

y Emmanuel Clédat. Nuestros
cientificos usaron un algoritmo aco-

plado a un sistema de datos geogrâfi-
cos. Ejecutaron el algoritmo en una

computadora de oficina. Al cabo de

diez dias de câlculo, el ordenador
emitiô su veredicto, proponiéndoles
un itinerario de 16 horas y 54 minutos.

Sin embargo, la etapa practica
fracasô, debido a una serie de retra-
sos. Ademâs, estaba previsto que re-
corrieran 3,7 km usando el servicio

El recorrido mas largo de oeste a este: de La Plaine a Scuol

Para hacernos una idea concreta de las dimen-

siones de la red ferroviaria suiza, decidimos rea-

lizar el recorrido mas largo posible de oeste a

este: un trayecto de 461 kilometros, desde La

Plaine (Ginebra) hasta la estacion de Scuol-Ta-

rasp (canton de los Grisones), donde termina la

via. El viaje comienza de madrugada en esa pe-

quena estacion, la ultima antes de la frontera

francesa. De Ginebra a Brig, el tren con destino

a Venecia corre a toda velocidad. En Brig, los

vagones rojos del "Glacier Express" se llenan

de turistas procedentes del mundo entero. El

viaje a Coira, por el puerto de Oberalp situado a

mas de 2 000 métros de altitud, es cosa de un

instante. Compartimos una mesa del vagön con

una pareja de Atlanta y un informâtico de la

India. Los primeros lamentan que los trenes esta-

dounidenses sean "poco fiables", mientras que
el segundo nos habla de los vagones abarrota-

dos de su pais. Bajamos en Coira y continuâmes

en direccion a Landquart. A partir de esta

localidad, el tren se dirige hacia el sudeste y

luego hacia el este, atravesando el largo tunel

de la Vereina. En el valle de Müstair, presidido

por castillos encaramados en vertiginosas altu-

ras, desfilan pueblos con pintorescos nombres:

Sagliains, Lavin, Guarda, Ardez. En Scuol-Ta-

rasp, el anuncio de la llegada resuena en

romanche. Tras diez horas de viaje, tal pareciera

que hemos llegado a otro pais. (SH)

Netzkarte der Schweiz
Carte du réseau suisse
Carta deila rete svizzera
Network map of Switzerland
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La Plaine (GE), la

estaciön detren mas

occidental de Suiza,

aün esta a oscuras.

Es el punto de parti-
da de la gran trave-

sia de oeste a este.

Foto: Stéphane Herzog

de alquiler pûblico PubliBike entre la
ciudad de Escafusa y el canton de Tur-

govia. Por desgracia, las bicis se en-
contraban fuera de servicio.
Hoy en dia, los antiguos investigado-
res de la EPFL declaran haberse lan-
zado a esta aventura por amor al tren,

y en particular a la red ferroviaria
suiza. "Se trata de un mensaje politico

a favor de una red ferroviaria
fiable y descentralizada", explica
Emmanuel Clédat, quien subraya que

"hasta la fecha un viaje en tren conta¬

mina mucho menos que un viaje en
automôvil con cuatro pasajeros". Am-
bos admiran la densidad de la red
ferroviaria suiza. "Contrasta con la red
radial de Francia, centrada en Paris",

compara Emmanuel Clédat, quien
lamenta el abandono de las pequenas
lineas en su pais. "La red suiza es la

que es, porque Suiza carece de una in-

dustria automovilistica propia", ana-
liza Dirk Lauinger, quien explica que
la red alemana es menos centralizada

que la francesa, pero que opera con
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Trenes
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Autobuses Teleféricos Barcos

El trayecto atraviesa toda Suiza,

de este a oeste.

La "ruta Mort" es el viaje mâs largo posi-
ble en 24 horas, segün los câlculos de

Philippe Mort. Sustramos estân nurnera-
dos. y no se pasa dos veces por el mismo

sitio. Longitud total: 1 500 km
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horarios muy ajustados. "En Suiza,
los trenes no circulan siempre a la ve-
locidad maxima, lo cual deja un mar-

gen para compensar eventuales
demoras."

El tren se ha convertido

en una segunda oficina

Por un lado, los trenes son mas râpi-
dos, como ya lo hemos dicho; pero,
por otro, las nuevas tecnologias tam-
bién han transformado los vagones
en oficinas. "Un traslado diario de una
hora y media no es un inconveniente,
siempre que sea posible trabajar en
el tren", recalca Vincent Kaufmann,
Profesor de la EPFL especializado en
el anâlisis de la movilidad. Esto es

cierto, "pero siempre y cuando uno
tenga un abono en primera clase",

agrega Pierre Dessemontet, geögrafo

y alcalde de Yverdon-les-Bains, que
estudiö con Vincent Kaufmann. Am-
bos expertos analizaron el impacto
de la red regional de trenes râpidos
de Zürich sobre la expansion urbana.

"En los anos noventa, los recorridos
se alargaron gracias al automövil,
mientras que a partir del ano 2000 ya
fueron los trenes los que permitieron
desplazamientos mas largos", explica
Vincent Kaufmann. El desarrollo del

La red mas densa del
mundo

Con un promedio diario de 159 trenes

en cada Ifnea —trâfico de mer-

cancias incluido—, la red ferrovia-

ria suiza es la mas densa del

mundo. Segün la Asociaciön Suiza

de Transporte Publico, el trâfico se

ha casi duplicado entre 2000 y

2019. Esta evoluciön culminé en

2019, con 21,7 mil millones de

kilomètres recorridos sobre rieles. En

octubre, el numéro de abonos

générales (viajes ilimitados en toda la

red) se elevo a 406 000 unidades

y el de los abonos de tarifa media,

a 2,8 millones. (SH)

del trâfico individual motorizado ha-

cia el transporte publico. Al mismo

tiempo, muchos trenes estân abarro-
tados en las horas punta. "La mayo-
ria de estos usuarios son trabajado-
res pendulares que recorren largas
distancias. Por eso séria dificil aco-
modar en estos vagones a todos los

que hoy usan el coche", explica
Vincent. La Confederaciôn prevé que la
demanda en el transporte de pasaje-
ros aumente un 11% de aqui a 2050.

Por otro lado, el covid-19 ha cam-
biado los hâbitos. "Es dificil prever
los efectos estructurales a largo
plazo de los cambios inducidos por
esta epidemia, particularmente en
materia de teletrabajo. Necesitaria-
mos volver a tener un ano normal,
pero la guerra en Ucrania, la inflaciôn

y la crisis energética estân ahi", co-
menta el geögrafo y alcalde valdense.

tren contribuye a la expansion de las

zonas edificadas, pero esto no es un
fenômeno nuevo. "En el siglo XIX, el

desarrollo del tranvia impulso el

desarrollo de las ciudades, y por lo tanto
la expansion urbana", recuerda Pierre
Dessemontet. A diferencia del
automövil, capaz de desplazarse en cual-

quier direcciôn, "el tren pone limites
a esta expansion, al concentrar el
desarrollo urbano en torno a las estacio-

nes", puntualiza el geögrafo.

El tren sépara el hogar del trabajo

La rapidez de los trenes también pue-
de favorecer el sedentarismo. Asi, en

lugar de mudarse a Berna, un em-

pleado federal puede optar por que-
darse a vivir en Lausana. Es verdad

que el balance de carbono es positi-
vo, ya que el ferrocarril solo es

responsable del 0,2% de las emisiones
de C02 del trâfico terrestre; no
obstante, Vincent Kaufmann terne que
este sedentarismo repercuta negati-
vamente en el buen entendimiento
dentro de la Confederaciôn. "Antes,

trabajar en Berna, por ejemplo, supo-
nia instalarse en esta ciudad, apren-
der el alemân o el suizo-alemân. Con

el tren, estos requisitos, que son también

oportunidades de intercambio,
van pasando a segundo piano."

Las estadisticas pueden dar la im-

presiôn de que el ferrocarril estâ 11a-

mado a absorber la mayoria de los

traslados. En realidad, el uso del
automövil sigue aumentando. No se re-

gistra ningun desplazamiento masivo

En los trenes de

cercanias se respira

un ambiente de

oficina: para muchos,

el tren se ha

convertido en un

centro de trabajo.
Foto: Keystone

Aqui termina la via

en Scuol, la estacion

de tren mas oriental

de Suiza. Y aqui

concluye también la

travesia mas larga

de oeste a este.

Foto: Stéphane Herzog
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