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Sociedad 15

Renunciar al vehiculo particular es cada vez mas habitual

En las grandes ciudades suizas, el automövil privado esta retrocediendo ante la competencia de otros medios de transporte. Quien

lleva la delantera en este aspecto es la ciudad de Berna, que autoriza incluso la construcciön de inmuebles sin estacionamientos.

Y aunque Ginebra todavia no ha llegado tan lejos, las mentalidades estân cambiando.

Protesta at estilo

ginebrino: un grupo
de vecinos vertiö arena

en una calle de su

barrio para

jugar a petanca,

como alternativa a la

invasion vehicular.

Ginebra es la ciudad

suiza con mayor den-

sidad de automöviles.
Foto Keystone

STÉPHANE HERZOG

Ano tras ano son mâs los suizos que renuncian a poseer un
automövil propio. En Berna, ciudad emblemâtica del transporte

publico, hay barrios donde la mayoria de hogares no

dispone de un auto particular. Tal es el caso, por ejemplo,

del distrito de Mattenhof-Weissenbühl, donde este porcen-
taje asciende a casi el 70%. En 2015, el promedio en Berna se

situaba en un 56,8%; "pero en la actualidad esta cifra supera

probablemente ya el 57%", se alegra la Concejala Ursula

Wyss, responsable de la Direccion de Obras Publicas, Transportes

y Äreas Verdes de la Ciudad de Berna.

Este cambio esta ocurriendo también en Bas ilea (52,1%)

y Zurich (52,8%). Ginebra, que expérimenta graves proble-

mas de congestion vial, ocupa el ultimo puesto de la clasi-

ficaciôn entre las grandes urbes, con un 41%. En realidad,
la ciudad historica del Salon del Automövil "sigue la misma

tendencia, pero con un retraso de veinte anos", comenta

Vincent Kaufmann, Profesor de Sociologia Urbana en la

EPFL (Escuela Politécnica Federal de Lausana). Efectiva-

mente, la ciudad de Ginebra ha registrado, en un decenio,

un aumento superior a los diez puntos porcentuales. Lau-

sana, que al igual que Ginebra habia dado un giro total ha-

cia el automövil en los anos sesenta, sigue la misma curva.

El automövil, icono absoluto durante los anos de la pos-

guerra, esta retrocediendo en toda Europa. "Hace 15 anos,

los jövenes asociaban el auto con la libertad. Manejar sig-

nificaba emanciparse. Hoy por hoy, sus caminos a la libertad

son Internet y las redes sociales, que para ellos consti-

tuyen un mundo tangible", resume Vincent Kaufmann,

quien dirige el Foro "Vies Mobiles" ["Vidas Möviles"], una
fundaciön que cuenta con el apoyo de la Sociedad Nacio-

nal de Ferrocarriles Franceses (SNCF). El equilibrio esta

inclinândose a favor de una movilidad distinta, considéra

Sébastien Munafö, Director de la Oficina de Estudios

Ginebrinos sobre Movilidad 6t.

Por un lado se han incrementado los costes ligados al

coche, asi como el precio de éste. Por otro, las alternativas

al auto han evolucionado: ahora, el ciudadano tiene ac-

ceso al servicio de vehiculos de uso temporal (véase

pagina 17) o a vehiculos de transporte con conductor (VTC).

El usuario opta cada vez mâs por el transporte publico o

la bicicleta eléctrica, pero también por el vehiculo moto-
rizado de dos ruedas, cuyo auge se registra precisamente

en Ginebra. "Portodos estos motivos, quienes viven en la

ciudad, pero también muchos trabajadores pendulares,

prefieren esta movilidad practica y econömica a un
automövil particular que conlleva elevados costes", comenta

Sébastien Munafö.

Panorama Suizo / Noviembre da ZOZO / N°6



16 Sociedad

La Concejala Ursula

Wyss inaugura un sitio

de alquiler de bicicle-

tas. En Berna, mâs de

la mitad de los hoga-

res ha renunciado ya a

poseer un automovil

propio.
Foto Keystone

Coches en la calle,
coches encima de la

calle: en Ginebra, el auto

sigue dominando el

panorama urbano, a

diferencia de otras

ciudades suizas.
Foto Keystone

Esta tendencia es menos frecuente en las ciudades que no

rebasan los 100 000 habitantes, lo que "produce una division

entre la ciudad y el campo, donde es usual que un solo

hogar posea varios vehiculos", recalca Vincent Kaufmann.

Los berneses confian en su transporte publico

Por tanto, para los colectivos que desean descongestionar

el espacio publico, los incentivos tienen que estar a la altura.

Es lo que esta sucediendo en Berna. "En la ciudad, los estu-

diantes y las personas mayores no poseen un automovil propio;

para los demâs, especialmente las familias, la opcion
de renunciar al coche es una cuestiön de confianza. "En

Berna, la gente sabe que podrâ encontrar un vehiculo

Mobility cerca de su casa", concluye Ursula Wyss. Ademâs, los

berneses disponen de una red de transporte publico de alta

calidad. "Es la unica aglomeracion suiza cuyos habitantes

atribuyen al transporte publico la calificacion mâs elevada

de todo lo que mâs aprecian de su ciudad", se alegra la

Concejala socialista, basândose en un sondeo reciente.

Una vez obtenida esta calificacion, las autoridades pue-
den intervenir en uno de los factores clave para lograr una
movilidad "suave": reducir el espacio destinado al estacio-

namiento de coches. Asi, la ciudad de Berna planea supri-
mir en los pröximos anos la mitad de sus 12 000 plazas pu-
blicas de estacionamiento. Ursula Wyss senala que los

espacios que se pretenden suprimir se encuentran esencial-

mente en las aceras, donde estorban a las personas con dis-

capacidad. También se eliminarân las plazas situadas a lo

largo de los carriles de tranvia, porque se consideran peli-

grosas. Estas iniciativas suscitan la oposiciön de la UDC

(Union Democrâtica del Centro), "pero hasta el dia de

hoy siempre hemos ganado los pleitos en los tribunales",

asegura la Concejala de Berna.

Otro problema relacionado con el automövil es el

numéro de estacionamientos privados, de superficie o subte-

rrâneos. Berna ya autoriza la construcciön de viviendas en

alquiler sin estacionamientos. En Ginebra se da "una
tension politica muy fuerte cuando un proyecto reduce el

espacio de los vehiculos en la ciudad o trata de ampliarlo", ex-

plica Karen Troll, portavoz del Departamento de

Infraestructuras. "Es un conflicto de intereses", sostiene

Damien Bonfanti, alcalde ecologista del municipio de Lancy

(Ginebra). "Los automovilistas quieren conservar las con-

quistas del pasado, mientras que otros ciudadanos se sien-

ten frustrados." El mandatario apoya la construcciön de in-
muebles sin plazas de estacionamiento cuando su numéro

en los alrededores es suficiente y las viviendas estân bien

comunicadas con los medios de transporte publico. Damien

Bonfanti subraya también los costes generados por los

estacionamientos subterrâneos. Estas construcciones valen

alrededor de 50 000 francos por unidad y necesitan exca-

vaciones profundas.

Otro defecto de este urbanismo subterrâneo es que im-

pide plantar ârboles. Ello no obstante, los pianos de los

barrios urbanos siguen exigiendo una tasa de motorizaciön

elevada. Tal es el caso, por ejemplo, en Allières, un barrio
vecino a la nueva estacion de Eaux-Vives: 400 viviendas aco-

gerân 409 espacios de estacionamiento. "Hay que anticipar
los cambios urbanos. De hecho, los mismos promotores so-

licitan la autorizaciön de construir menos plazas subterrâ-

neas, que luego se quedan vacias", destaca Caroline Marti,

Vicepresidenta de la secciön ginebrina de la Asociaciön

Transporte y Medio Ambiente. Ella promueve una inicia-
tiva destinada a construir un barrio piloto sin automöviles.

Su propuesta cuenta incluso con el apoyo de représentantes

politicos del PLR (Partido Liberal Radical), prueba elo-

cuente de que los tiempos estân cambiando.

Un gran cambio en Ginebra

Frente a las demandas a favor de una ciudad menos moto-

rizada, la secciön ginebrina del Touring Club Suizo (TCS)

ha echado mano de todos los recursos disponibles. Me-

diante referendo combatiö una enmienda legislativa destinada

a flexibilizar un sistema que obliga al canton a apor-
tar una compensaciön por cada plaza de estacionamiento

suprimida. El pasado 27 de septiembre, los ginebrinos die-

ron su apoyo a este cambio. Permitirâ la supresiön de 4 000

plazas de estacionamiento a favor de carriles para bicicle-

tas, en particular. Pero no por ello Suiza se transformarâ en

un pais sin autos, y renunciar a poseer un vehiculo particular

no significa que se deje de manejar. En Suiza, el trâfico

automövil todavia représenta el 50% de los desplazamien-

tos y el 65% de las distancias recorridas, y eso con modelos

cada vez mâs pesados y voluminosos...

HAUPT
STADT
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