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M Politica

Los coches con volante ^relegados a la carretera cantonal?

Una idea controvertida de la Oficina Federal de Carreteras: a partir del ano 2040, solo los vehiculos totalmente automatizados

estarian autorizados a circular en determinados tramos de autopista.

ANTONIO FOMAGALLI

Cuando los primeros automöviles hicieron su aparicion en las carreteras

suizas a fines del siglo XIX, no todos los vieron con buenos ojos.

Muchos temian que estos nuevos medios de transporte pusieran en

peligro no solo a los peatones, sino también al sector tradicional de

carga y carruajes. La reaccion mâs vehemente ocurriö en el canton de

los Grisones, donde en 1900 se prohibiö de un plumazo la circulacion
de cualquier automövil. No fue sino en 1925, diez referéndums mâs

tarde, cuando se derogö esta prohibicion.
Actualmente, el mundo se encuentra de nuevo ante un desarrollo

tecnologico que cambiarâ profundamente el sistema de transporte. La

palabra clave es la conduccion autönoma. Para no tomar de nuevo por

sorpresa a la poblacion, como ocurriö antano, la Oficina Federal de

Carreteras (Astra) ya ha empezado a allanar el camino: tiene al respecto

unas ideas muy avanzadas, como se desprende de su "Orientacion es-

tratégica" para el ano 2040, que ha sido actualizada recientemente:

"Mientras que en determinados tramos carreteros y a determinadas ho-

ras solo podrân circular vehiculos totalmente automatizados, en otros

podrân hacerlo vehiculos con y sin volante".

Todavia no se trata de un proyecto de ley

Pero icômo se imaginan las cosas en la Oficina Federal? Cuando dentro

de unos veinte anos los automovilistas que prefieran conducir sus

coches anticuados deseen viajar de Zurich a Berna, £se verân obligados a

circular a paso de tortuga por las carreteras cantonales? Astra subraya

que el documento es una simple propuesta tentativa, no un proyecto
concreto. Todavia no existe ningun proyecto de ley que pudiera cerrar

tramos de carreteras a los automöviles no autönomos. "Actualmente nos

centramos en la concesion de autorizaciones especiales para vehiculos

autönomos", dice el portavoz encargado del contacto con los medios de

comunicaciön, Thomas Rohrbach, haciendo referencia a proyectos como

el autobus autönomo Olli en Zug o el automövil postal autönomo en Sion.

En una entrevista publicada por el periödico Schweiz am Sonntag, la

Ministra de Transporte, Doris Leuthard, se pronunciö ya hace dos anos

a favor de tramos de prueba para la conduccion autönoma. Por su parte,
el Director de Astra, Jürg Röthlisberger, declarö que esto podria mate-

rializarse en dos o très anos; un servicio regular podria inaugurarse en

ocho anos. Son bâsicamente cuestiones de indole legal, en particular la

responsabilidad civil en caso de accidente, las que explican estos largos

plazos. Una mociön del Consejero Nacional Thierry Burkart (PLR/Argo-

via), en la que exige mayor flexibilidad legislativa en vista de los desa-

rrollos tecnologicos, se transmitiö en junio al Segundo Consejo.

Los tramos carreteros "de uso exclusivo", tal como se esbozan en la

Vision 2040 de Astra, van todavia mâs lejos. Para la Oficina Federal, se tra-

taria de "carreteras de alta tecnologia, con sentidos de circulacion separa-

dos, sin cruces ni posibilidad de pararse". Dicho de otro modo, carreteras

nacionales con relativamente pocospuntos de acceso, "comopodria ser el

caso de la Al entre Estavayer e Yverdon", senala Thomas Rohrbach, "o la

A9 en el Valais -y £por qué no un tunel largo como el Gotardo?-"

Vehiculos compartidos

Quienes quisieran circular poresos tramos carreteros con sus vehiculos

antiguos, de conduccion manual, tendrian que vérselas con algunos in-

convenientes. Astra, sin embargo, afirma que en el ano 2040 gran parte
del parque vehicular contarâ con las caracteristicas necesarias para la

conduccion autönoma y que nadie se verâ obligado a desistir de viajes râ-

pidos,ya quevarias personaspodrân compartirunautomövil autönomo

pagando la cuota correspondiente. "De hecho, nadie tendrâ ya que po-
seerunautomövil propio, sino quepodrâ compartir uno", dice Rohrbach.

Automöviles

totalmente automatizados

en las carreteras

suizas: £un modelo

futurista o una idea

disparatada?

(En la foto: un

automövil autönomo de

Google).

Fotografia Keystone

Las intenciones de la Oficina Federal no se reciben con entusiasmo

en todas partes. "De momento, esto no es mâs que un conjunto de ideas

disparatadas de funcionarios publicos", comenta François Launaz,
Présidente del Club Automovilistico Auto Schweiz. No puede ser que

se discrimine a determinados usuarios de la carretera. Ademâs, todavia

no estâ claro como se controlaria un "sistema biclasista" con tales

caracteristicas. Manfred Wellauer, de la Asociaciön Profesional Suiza

del Automövil, considéra que los plazos son demasiado optimistas: "Si

tenemos en cuenta la antigüedad promedio de nuestro parque
automovilistico, que oscila entre los ocho y diez anos, esto significaria que

a partir de 2030 se venderian, principalmente, vehiculos totalmente

automatizados. No creo que eso sea realista".

Para el sector automotriz, los vehiculos autönomos son a la vez una
bendiciön yuna maldiciön: mientras que los mecatrönicos tendrân que

mantener cada vez mâs componentes electrönicos, los talleres que re-

paran las carrocerias podrian quedarse sin trabajo, puesto que casi no

se producirian ya accidentes.
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