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PANORAMA SUIZO Enerode2011/N°1
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Perforacion final del tinel ferroviario mas largo

del mundo. El tinel de base del

Gotardo, de 57 km de longitud, es el corazén de la nueva linea de ferrocarril

de ttnel plano que atravesara los Alpes. En octubre

se efectud la perforacion final en

el tubo situado al este, y en abril se hara la del tubo situado al oeste. Lo mas
tardar en 2017, los trenes circularan por este tinel del Gotardo. Por René Lenzin

Récord mundial en el Gotardo. Con este titulo celebraba Suiza a me-
diados de octubre la perforacién final del tubo situado al este, que
forma parte del nuevo tanel ferroviario de base. Se trata de una obra
faradnica: con sus 57 km es el més largo del mundo. La perforacion fi-
nal se efectud en la fecha prevista, a 30 km del portal sur, en Bodio
(TT) y a 27 km del portal norte, en Erstfeld (UR) y con una desvia-
cién minima de 8 cm en el plano horizontal y 1 cm en el plano verti-
cal. El tdnel de base del Gotardo consta de dos tubos paralelos de una
via, cuyos 325 metros estdn unidos a una galerfa transversal con una

Jiibilo tras la perforacién final del tinel de base del Gotardo el pasado octubre.

longitud aproximada de 40 metros. En total, este sistema de ttneles
mide 151,8 km incluidos todos los fosos y las galerfas.

En abril de 2011, los mineros de la parte norte y los de la parte sur
deberian poder darse la mano también en la zona donde est situado
el tubo del oeste. En los tramos del ttinel ya abiertos, ha comenzado
el montaje de los carriles y los sistemas técnicos del ferrocarril. Lo
més tardar en 2017 circulardn rapidamente por el tdnel los primeros
trenes de pasajeros y de mercancias, diseiados para que se alcance
una velocidad maxima de 250 km por hora. No obstante, la linea del
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gurado en 2019.

Junto con el tinel de Létschberg, abierto en 2007, el Gotardo y el
Ceneri conforman los nuevos ferrocarriles transversales alpinos
(Neat), como decidié el pueblo suizo en 1992. Seis afios después se
aprobé también un concepto de financiacién que prevé un total de
30.000 millones de francos para grandes proyectos ferroviarios. Una
escasa mitad de ellos se destinard a la Neat. Los supuestos costes fi-
nales del trayecto del Gotardo ascienden a 12.250 millones de fran-
cos, de los cuales 2.420 millones seran para el Ceneri.

Por este gran tiinel circulardn a partir de 2017 los trenes de y a Italia.

Alpes) forma parte del co-
rredor europeo de ferrocarriles que va de Rotterdam a Génova. No
obstante, ya es previsible que este trayecto no estard totalmente ter-
minado cuando se inaugure la Neat. Por motivos financieros, Suiza
ha tenido que hacer recortes en las lineas de acceso a los ttineles de
base. Y los paises vecinos, Alemania e Italia, casi no tendrin tiempo
de terminar los empalmes en el norte y en el sur de aqui al afio 2019.

Para mds z'nformacz'o’;z, consultar la ptigz'nﬂ; www.alptransit.ch
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