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A AFRICA DE UN TIRON

Un tesinés une Europa y Africa

Espafia y Marruecos suefian con un tinel de ferrocarril que cruce el Estrecho

de Gibraltar. Ala cabeza del consorcio internacional encargado de elaborar

un estudio de viabilidad para el proyecto esta el ingeniero suizo Giovanni Lombardi,
natural del Tesino. Su conclusién es que, a pesar de la corta distancia que

separa Africa de Europa, atn queda mucho trecho hasta alcanzar el objetivo,

y es que el camino mds corto no siempre es el mejor. Por René Lenzin

«Hemos de aceptar que el mundo en que vi
vimos no es completamente previsible y que
siempre nos depara sorpresas», dijo Giovanni
Lombardi en octubre de 2005 con motivo de
la celebracién del 50 aniversario de su estu
dio de ingenierfa. Tal afirmacion es doble-
mente aplicable a su Gltimo proyecto. Este
tesinés de 82 afios estd proyectando nada me
nos que una via de comunicacion subterrd
nea o, méds exactamente, submarina entre Es
paiiay Marruecos. A lainmensa dificultad de
sopesar la situacion geoldgica se une la de
evaluar la situacion politica: si bien el tinel
de ferrocarril entre los dos continentes des
pierta entusiasmo e ilusiones, también se es

cuchan criticas a ambos lados del Estrecho
de Gibraltar.

Por eso, la futura circulacion de trenes en
tre Africa y Europa es mds que incierta. Sin
embargo, aunque impedimentos geol6gicos,
econémicos o politicos hicieran fracasar la
construccion del tinel, el proyecto seguiria
siendo, con diferencia, el mds espectacular de
la prolija carrera del ingeniero Giovanni
Lombardi. Algo nada desdeqiable, si s tiene
en cuenta que este cosmopolita tesinés, que
domina cinco idiomas, ha colaborado en gran
des obras de ingenierfa en mds de 60 paises.
Entre sus proyectos més conocidos destacan
la presa del Valle de Verzasca, de 220 metros
dealtura, y el tinel viario que atraviesa el San
Gotardo, de 17 kilémetros de longitud. Lom
bardi recibié este tltimo encargo por no ele
gir la ruta mds directa, sino la mas conve
I1iClltC. (:()n]() su [li]1cl transcurre P()[' I()S
pasos que forman los valles entre montadas,
el acceso resultaba mas facil y los conductos
de ventilacion requerian menor altura.

Que el camino mas corto no siempre es el
mejor se pone de manifiesto también en el
proyecto de Gibraltar: en el trayecto mas di
recto ~de 14 kilémetros- la profundidad del
Z]g“ﬂ LllCéanil I()S 900 metros, Ii) que il]]P]iCil
ria la construccién de un tinel con pendien
tes imposibles de superar por los trenes. Por

eso, Lombardi ha elegido una
ruta Zl]g() [“(/ls H] oeste, ({()nd(‘ L']
profundidad del agua «s6lo» al
canza los 300 metros. De este
si 40 kilo

modo, el tinel, de
metros, seria mas largo, pero
con pendientes no superiores
al tres por ciento, lo que permi
tirfa el transito ferroviario.

Mas complejo que el
Eurotinel

.‘\() ()l)ﬂ[’llﬂt(‘. L’I fLil?C] transcu
rre a unos 475 metros por de
ademds,

bajo del nivel del mary
por una zona geoldgica que se
sabe complicada. Aqui, en la
zona de friccion de las placas
tectonicas de Europa y Africa,
los temblores de tierra son fre
obre lacom

cuentes. Adems, ¢
posicion del fondo del mar no
existen més que especulaciones,
PU]A IU que SCI']’-’J nCL‘(.‘SiII'iO rea
lizar perforaciones de sondeo
que implicarfan un coste de en
tre 20 y 30 millones de euros.
La presion del agua, de 500 to

neladas por metro cuadrado,
obliga a los ingenieros a pro
vectar el tdnel a casi 200 me
tros por debajo del fondo del
mar y, esto, sin poder garanti
zar la ausencia de contratiem
pos, comenta Lombardi.

La construccion de un enlace fijo bajo o
sobre el Estrecho de Gibraltar es un viejo
suefio. Laidea de un puente colgante fracasé
debido a las fuertes corrientes existentes en
tre el Atlantico y el Mediterrdneo, y la de un
tanel para automéviles, por problemas con

laventilacion. Ahora es el turno de un tanel

ferroviario bitubo con galerias de seguridad,

comparable, como mucho, al Eurottnel de

so kilometros de longitud que comunica

El ingeniero tesinés Giovanni Lombardi planifica la construcc!

Francia con Inglaterra. Sin embargo, €n e
Canal de la Mancha la profundidad del agu?

~acias &
es de 50 a 60 metros por lo que, grac1as

unas condiciones geoldgicas més favor able

el tinel pudo construirse a una muilmdik'l“i

deentre 45y 75 metros por debajo del fondo
del mar. Por eso, al compararlo con las per
foraciones de Gibraltar, Giovanni Lombar¢ ‘]
dice que «cl Eurotinel fue un juego de nt

nos».
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¢Comercio floreciente o error de inversién?
Enjulio 0 agosto de este aiio Lombardi pre-
sentard su proyecto y propondrd perforacio-
nes de sondeo. Después, Espafia y Marrue
¢os tendrédn que decidir sobre la ejecucién v
financiacién; v puede que, tal y como se es-
pera en el despacho de Lombardi, en octu-
bre s tomen las primeras decisiones. El in
g(’nicm no se atreve a pl'()n()sticm‘ con
exactitud cudl serd el coste del tinel: quizds

A
e¥ U] . 3
nd bl.“aﬂno en el Estrecho de Gibraltar, entre Espafia y Marruecos.

9cho mil millones de curos, quizds diez mil,
Puede que incluso mis, se limita a decir. Es
s cantidades seran dificiles de reunir sin la
Muda de terceros, por cjemplo de la Unién
“Uropeg,

i

tente de controversias. Sus defensores pre

a inversion merece o no la pena s
f
Vé g .~

0 un forecimiento del comercio. Con la
B et :
Ueva conexion ferroviaria, los contenedo

res do .
S dk carga que ”('gl!('n al futuro puerto de

Ténger podrian alcanzar antes Europa. Ma-

rruecos espera, ademds, que se incremente la

afluencia de turistas. Eso es precisamente lo
que temen los escépticos de Espaiia, que ob
jetan que los turistas no se quedarfan en la
Peninsula Ibérica, sino que podrian pasar de
largo y dirigirse directamente hacia el norte

de Africa. En Marruecos se critica que el di-
nero del tinel deberfa invertirse en proyec-
tos mucho mds importantes para el desarro-

llo del pais. Estarfa por ver, ademas, si se

amortizarian las inversiones. EI Eurotanel,
construido sin ayuda estatal, costd 15 000 mi

llones de euros y, aunque su funcionamiento
resulta rentable entre tanto, la compaiifa ex-

plotadora atn tiene que hacer frente a una

montaiia de deudas que asciende a nueve mil
millones de euros.

Lombardi calcula que, si se superan todas
las dificultades y se aclaran las dudas. la ma

quinaria de construccién podria ponerse en
marcha en 2015 y la obra tendrfa una dura-
cion de entre 15 y 20 afios, segtin las previsio-
nes mds optimistas. Pero también podria
ocurrir que los primeros trenes tuvieran que
esperar hasta 2050 para poder realizar el viaje
de 30 minutos entre los dos continentes. En
cualquier caso, Giovanni Lombardi no cree
que vaya a llegar a ver la inauguracién de su
P['().\'L\Ct() lﬂillS CSPCCUICU[HF,

TESINES Y SUIZ0 COSMOPOLITA

Nacido en Lugano a finales de mayo
de 1926, Giovanni Lombardi se crié en
Francia, pais al que emigré su padre.
Cursé parte de la ensefianza primaria
en Lugano; mds tarde asistié al
«Institut auf dem Rosenberg» de San
Gall y realizé los exdmenes suizos de
acceso a la universidad en Basilea,

en los que obtuvo el mejor promedio
nacional. Posteriormente estudié
Ingenieria Civil en el Politécnico
Federal de Zirich. En 1955 fundé su
propio estudio de ingenierfa. Actual-
mente, la empresa cuenta con unos
100 empleados repartidos entre su
sede central de Minusio y varias filia-
les. Lombardi comenzé construyendo
presas, para especializarse mas tarde
en la construccién de tineles.
Durante los dltimos veinte afios ha
trabajado principalmente como ex-
perto y asesor para el Banco Mundial,
entre otros. Giovanni Lombardi reside
en Ménaco y se considera tesinés

y ciudadano del mundo. Esta casado
y tiene tres hijos adultos. Su hijo
Filippo representa al cantén del
Tesino en el Consejo de los Estados

desde 1999. RL
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