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liNUEVO TUNEL FERROVIARIO TRANSALPINO

El L6tschberg-Express circula ya por los Alpes. A partir de diciembre, los trenes de mercancias
y de pasajeros atravesaran los 34 km de longitud del tunel de base entre Frutigen y Raron, todo
un hito de la politica suiza de trafico. No obstante, el Lotschberg es solamente la primera y mas
insignificante parte de la Neat o Nueva Transversal Ferroviaria Alpina. Solo cuando se hayan
terminado los tineles del Gotardo y del Monte Ceneri se dispondra de una linea ferroviaria plana
que cubra todo el trayecto de norte a sur. Por René Lenzin

Obras de la NEAT en Mittholz (a la izquierda). Portal de las obras de Raron, junto al Rédano, en el cantén del Valais (en el centro). Ceremonia de apertura del 15 de junio
de 2007, también en Raron (a la derecha).

El 15 de junio de 2007 se inaugurd oficialmente

el tinel de base del Lotschberg, pero solo se

utilizar4 a pleno rendimiento a partir de di-
ciembre, cuando entre en vigor el nuevo ho-
rario de circulacion de trenes. Numerosas per-
sonalidades nacionales e internacionales

asistieron a la inauguracion. Entre ellas, el con-
sejero federal Moritz Leuenberger. «Sin dejar
de admirar por ello la gran proeza técnicay los

extraordinarios rendimientos de todos los que

han participado en la construccion del tdnel

de Lotschberg, lo cierto es que esta obra es

mucho més que una grandiosa perforacién en

la montaia», dijo el ministro de transportes,
quien afiadi6 que es una prueba de «la conse-
cuente realizacion de la politica suiza de trans-
porte de mercancias por via férrea, que hoy

sirve de modelo a toda Europas.

Efectivamente, el nuevo tdnel permite am-
pliar las capacidades del tréifico de transito
por Suiza. Por eso es un importante paso en
el camino hacia el objetivo fijado legalmente
por Suiza: la reduccién del transito de camio-
nes por los Alpes a 650 000 al afio.

Mas de 16 millones de toneladas

excavadas

Los datos técnicos generales relativos a esta
obra son impresionantes. La longitud del td-
nel de dos conductos es de 34,6 km. Entre
ambos hay 104 conexiones transversales, y la
duracién de la obra fue, incluido el equipa-
miento de material ferroviario especifico, de
ocho afios. En la fase mds intensa, trabajaban
a la vez 2600 personas, 2000 de las cuales
eran obreros que excavaron un total de 16,6

millones de toneladas de material. A los pre-
cios de 1998, los gastos totales del tiinel eran
de 4300 millones de francos, lo que supone
mil millones més de los presupuestados. In-
cluida la carestia, los intereses y el IVA, los
gastos fueron de 5300 millones.

El Lotschberg es la primera rama de la
nueva transversal ferroviaria alpina (Neat),
cuyo concepto data de finales de los afios 8o.
Tras la Segunda Guerra Mundial se publicé
laintencién de construir un tinel de base que
atravesara los Alpes pero, todavia en 1983, el
Consejo Federal consideré que no era ur-
gente, pese a que tres afios antes habfa encar-
gado al Departamento de Transportes que
elaborara una variante del proyecto. Desde
entonces, los acontecimientos se sucedieron
muy rapidamente: en 1990, el Gobierno se

;Y QUE PASARA EN EL SUR?

Lo mas tardar en 2020 debera es-
tar terminado el eje del Gotardo
de la Neat, pero todavia no esta
claro qué pasard al sur de ambos
tineles de base. Y si bien tanto
Suiza como Italia han firmado un
convenio segun el cual nuestro
vecino del sur creara las capacida-
des necesarias para absorber el
trafico del eje del Gotardo y el
Lotschberg, lo cierto es que en
Italia hasta ahora no se ha hecho
casinada al respecto.

Este verano levant6 ampollas la
actitud de un alto funcionario de
los ferrocarriles italianos estata-
les, que describi6 el tinel de Ce-

neri como superfluo, dado que
Italia quiere que el trafico de mer-
cancias pase por el oeste de Milan,
es decir, por el trayecto Lotsch-
berg-Simplon, o bien a través del
Gotardo y después en la linea to-
davia de una sola via a orillas del
Lago Maggiore. Esta afirmacién
levant6 un gran revuelo, sobre
todo en Suiza, y los dnimos no se
apaciguaron hasta que intervino
el ministro italiano de transportes
Antonio Di Pietro, que aseguré
que el eje del Gotardo era priorita-
rio para Italia, y que su pafs am-
pliaria a cuatro vias toda la linea
Como-Milan, para reforzar asi el
histérico trayecto de Lugano-

Chiasso-Como. No estd nada claro
de donde sacara el dinero para di-
cha ampliacién, porque debido a
la desoladora situacién de las ar-
cas del Estado hay tantos proyec-
tos de infraestructura pendientes
que, por mucho que pese, serd in-
eludible renunciar a algunos de
ellos.

Suiza también necesita medios
adicionales, no solamente porque
los tineles resultan mas caros de
lo presupuestado, sino porque ha-
brd que hacer ain grandes inver-
siones adicionales entre Lugano y
Chiasso si se quiere que la linea
del Gotardo sea un ferrocarril de
alta velocidad en todo el trayecto.

El sinuoso trayecto actual, de més
de cien afios de antigiiedad, dis-
curre por encima de la presa de
Melide. La Oficina Federal de
Transportes ha encargado un es-
tudio que analice y compare cua-
tro variantes de una nueva linea
que posibilite la circulacién de
trenes de alta velocidad. Todas las
variantes requieren cruzar el lago
por encima o por debajo, asi como
la construccién de varios tiineles,
y los costes ascenderian por lo me-
nos a tres mil millones de francos,
cantidad no presupuestada en el
fondo para la financiacion de
grandes obras de transporte pu-
blico. RL
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decidi6 por el concepto con los tineles del
Gotardo y del Lotschberg, aprobado por el
Parlamento en 1991.

En dos votaciones, el pueblo aprobé por
una clara mayorfa él proyecto de la Neat. En
1992 se pronunci6 en favor de la variante con
dos ttneles, y en 1998 se aprobd un concepto
de financiacion de las grandes obras del trans-
porte publico, tras haber resultado total-
mente utdpicos los primeros presupuestos
de la Neat. El concepto prevefa un fondo
procedente de ingresos destinados a fines
concretos (IVA, tasas de trifico pesado de-
pendientes del rendimiento, tasa sobre acei-
tes minerales), asi como préstamos y antici-
pos reembolsables. Pero se vio que también
los nuevos célculos eran demasiado optimis-
tas. Ultimamente, ya no se parte de la base
de que los ferrocarriles puedan devolver al-
glin dia parte de los gastos de construccion.
Por ello, el Consejo Federal y el Parlamento
han convertido los préstamos con venci-
miento hasta finales de 2004, por la suma de
2500 millones de francos aproximadamente,
en anticipos.

Anuncio comercial

Solo se ha construido una via

Hasta ahora reina una gran controversia en

Suiza sobre si realmente se necesitan dos ta-
neles de base, y cudl de los dos ejes es mas im-
portante. Como parte del compromiso finan-
cierode entonces, se decidié que laampliacion

del tanel de Létschberg tuviera de momento

solo una via, lo que limita su capacidad y, por
ello, su potencial para el transporte ferrovia-
rio de mercancias. Lo cierto es que incluso la

ampliacién total del Litschberg solo habria

sido parcialmente atil para el trifico inter-
nacional de trnsito, ya que la continuacién

en el sur, a través del tanel del Simplén y
hasta Domodossola sigue siendo un trayecto

de montafia. Para el transporte de mercan-
cfas, esto significa circular con dos locomo-
toras, a menor velocidad y con trenes mas

cortos.

En una reciente entrevista, Daniel Nord-
mann, jefe de SBB Cargo, dijo claramente:
«No cambiard mucho en el transporte de
mercancias, porque no es un tanel de base,
asi que se mantienen las diferencias de altura.
El tdnel de Létschberg une el Oberland ber-

nés con el Valais superior, no las regiones cen-
trales con Domodossola. Solo el tinel de
base del Gotardo aumentard significativa-
mente la productividad.» Un tenor similar se
escuchaba en una reunién de la empresa Hu-
pac, activa en el sector del trafico combinado
desde hace 40 afios, cuyo personal opina que
solo la linea a través del Gotardo y Monte
Ceneri, que se inaugurard entre 2017 y 2020,
constituird un ferrocarril plano en su totali-
dad.

No obstante, dichas reservas no empafian
por el momento el entusiasmo por el tinel
de Lotschberg, y al menos en el trafico de pa-
sajeros se ha conseguido reducir considera-
blemente la duracion de los viajes. As, el viaje
de Basilea y Berna a Mildn durard casi una
hora menos, y desde una 6ptica puramente
suiza, lo principal es acercar el Valais a la
Suiza alemana. Para los del Valais Superior,
la capital federal se convertird asi en un des-
tino de cercanfas. Tanto en el sur como en el
norte se espera que haya més turistas gracias
a las rapidas conexiones. Falta por ver hasta
qué punto se cumplirdn estas perspectivas.
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exerce une activité hors du commun et qui met ainsi
en valeur la cinquiéme Suisse.

Nommez dés-a-présent votre favori!

Les personnes ou institutions candidates ne doivent
pas forcément résider en Suisse; la nationalité
Suisse n’est d’autre part pas obligatoire afin de
participer a ce prix. Toutes les candidatures seront
étudiées avec la plus grande attention par un jury
dont la composition est trés relevée.

Vous trouverez le formulaire de candidature
et de plus amples informations sur le lien suivant:
wwWw. 1fdp schweiz-international.com.

Les candidatures doivent étre déposées au plus
tard le 31 octobre 2007.
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