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DIE BAHN
BEWECT
SEIT 1847

LE TRAIN
BOUC E
DEPUIS 1847

ILTRENO
MUOVE
DAL 1847

Ferrocarriles suizos cumplen 150 anos

Tren: popular medio de
Aunque Suiza desde el punto de vista topo-
gräfico no se presta para la explotaciön
ferroviaria, se ha convertido en los Ultimos
150 anos en el pais con la red ferroviaria
mâs densa del mundo. Presentamos un
resumen que abarca desde el «Spanisch-
Brötli-Bahn» hasta el Pendolino.

desarrollo del turismo suizo y a su fama
de pais ferroviario.

La intenciön de unir el norte y el sur
de Europa con un tünel a través de los

Alpes fue un sueno durante largo tiem-

po. No obstante, a partir de los anos
1840s surgieron varios proyectos al res-

pecto, que entre si formaron una verda-

Actividades para
celebrar el aniversario
10-11 de mayo: fiesta en Suiza
oriental, en St. Gallen

24-25 de mayo: inauguraciôn de la
renovaciôn de la estaciôn y del
2s tûnel urbano de Aarau

14-15 de junio: parada de trenes en
la estaciôn de maniobra de Lausana

22 de junio al 20 de julio: exposiciôn
de locomotoras histôricas en
Delémont (con viajes)

8 de agosto: acto festivo oficial e
Inauguraciôn de la sala principal de
Zurich; tren de exposiciôn y restaurante

en Baden

9-10 de agosto: fiesta popular en la
estaciôn de maniobra Limmattal

22 de agosto al 26 de octubre:
excursiones en trenes de vapor con
el Spanisch-Brötli-Bahn y trenes
replicados de toda Europa en
Lucerna

30-31 de agosto: 1er fin de semana
conmemorativo en el Ticino, en
Bellinzona (lema: «II treno e la
città»)

6-7 de septiembre: 2d0 fin de
semana conmemorativo en el
Ticino, en Cadenazzo/Airolo/Capo-
lago (lema: «II treno per il tempo
libero»)

13-14 de septiembre: 3er fin de
semana conmemorativo en el
Ticino, en Biasca/Mendrisio (lema:
«II treno ieri, oggi, domani»)

20-21 de septiembre: 4e fin de
semana conmemorativo en el
Ticino, en Lugano/Chiasso (lema:
«Mercato Cargo»)

27-28 de septiembre: 5S fin de
semana conmemorativo en el
Ticino, en Chiasso/Mendrisio (lema:
«Buongiorno Italia»)

La
topografia de Suiza no fomenté el

implemento de las vias ferroviarias.
Durante mucho tiempo las personas

y mercancias se transportaron en dili-
gencias, barcos y caravanas de mulas a

través de los Alpes. La primera via

Jean-Louis Scherz*

zuriquesas ricas ya no tenfan que ir a pié
hasta Baden para conseguir el codiciado
manjar.

Siguieron otras vfas y al cabo de poco
tiempo el pais se vio en una verdadera
fiebre de construcciön de vfas
ferroviarias. La prioridad fue enlazar los la-

gos entre si porque el transporte sobre el

agua ya existfa con los buques de vapor.
Esto résulté en un sinnümero de vfas

cortas y la situaciön amenazö quedar
fuera de control. Los parlamentarios del

joven Estado Federal pospusieron deci-
dir si la construcciön de las vfas era
cuestiön del gobiemo o de las empresas
privadas. Finalmente, en 1852 deci-
dieron que debian ser los gobiernos
cantonales los que decidfan sobre las vias
mientras que su financiaciön séria pri-
vada.

En muy corto tiempo el progreso téc-
nico y la creciente velocidad de los trenes

convirtieron al ferrocarril en el medio

de transporte mâs importante del

pais. Las vias enlazaron el Mittelland y
los primeros tüneles grandes perforaron
la cadena del Jura. Simultâneamente
con las vias de ancho normal, que unian
a las ciudades mâs importantes entre si

y al exterior, se construyo (hasta la Pri¬

mera Guerra Mundial) una red

muy densa de trochas angostas,
cuyo objeto era conectar a la red

principal los centras rurales y las

regiones de dificil acceso.

Sobre y a través de las
montanas

Los ingénieras del siglo XIX se

dedicaron a ensenarle a sus
locomotoras de vapor a trepar. La téc-
nica de ferrocarril de cremallera
permitié explotar el monte Rigi de
1750 m de altura en el centra de
Suiza. Las multiples vias en las
demâs montanas contribuyeron al

ferroviaria llego al pais desde Francia en
1844. Los trenes llegaban de Estrasbur-

go a Basilea y tocaban suelo nacional en
un trecho que media solo unos 1800
métros de largo.

El comienzo

La primera via suiza, que conecté a

Zurich con Baden, se inauguré el 8 de

agosto de 1847. Esta via alcanzé fama
bajo el nombre de «Spanisch-Brötli-
Bahn», apodo que obtuvo gracias a las

galletas de hojaldre que eran la especia-
lidad de los panaderos de Baden y que
eran muy populäres en Zurich. Gracias
al tren, la servidumbre de las familias

*E1 autor es redactor del periödico «SBB-Zei-
tung».
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FORO

Ce 1/2 (fabricaciön: 1888)

De 2/2 (fabricaciön: 1899)

Be 5/7 (fabricaciön: 1913)

Ce 6/8 (fabricaciön: 1921-1927)

Ae 4/7 (fabricaciön: 1927-1934)

RAe 2/4 (fabricaciön: 1935-1938)
(Fotos: Foto-Service SBB)

transporte
dera carrera. En 1869, la conferencia in-
ternacional organizada por Suiza deci-
diö implementar la ruta del Gotardo
como enlace alpino entre Italia y Ale-
mania. Estos 2 pafses financiaron la

mayorîa de los trabajos que comenzaron
en 1872 y concluyeron en el tiempo
récord de 10 anos. Esta obra no solo
incluyö la construction del tünel clave
de 15 km de largo a través del macizo
alpino, sino la de varios enlaces audaces

con tüneles espirales en ciertos trechos

para salvar las enormes diferencias de

altitud. La via del Gotardo se inauguré
en 1882.

Nacionalizaciôn y
electrificaciôn
Hasta finales del siglo pasado, las ferro-
vlas suizas fueron manejadas por dife-
rentes empresas privadas con mäs o me-
nos éxito economico. La competencia
entre estas empresas desbordo de tal
modo que el gobierno se vio obligado a

intervenir. El Ie de enero de 1902, los
votantes decidieron la nacionalizaciôn
de las vfas mas importantes del pais.
Esta red obtuvo el nombre «Schweizerische

Bundesbahnen» (SBB). La via del
Gotardo fue estatificada en 1909. Poco

menos de un siglo mas tarde vemos la
privatizaciôn de la primera via de la
SBB, a saber la via del lago de Constan-
za que va de Schaffhausen a Romans-
horn.

Durante la Primera Guerra Mundial
resultaron graves atascamientos en el
abastecimiento de combustibles y lubri-

cantes, lo que tuvo consecuencias funèbres

para el funcionamiento de los tre-
nes que aun trabajaban principalmente
con vapor. Se intensificaron los ensayos
con electricidad que se estaban hacien-
do desde los finales del siglo XIX
y se logro electrificar la red en corto
tiempo.

En los anos 20s y 30s se desarrollaron
varios tipos de locomotoras eléctricas,
cuyas siluetas definieren la imagen
ferroviaria durante mucho tiempo. La
locomotora «Cocodrilo» Ce 6/8, des-

arrollada para el transporte pesado a través

de las montanas, alcanzo fama mundial.

Los tipos Ae 3/6 y Ae 4/7, que se

emplearon hasta los anos 90s, fueron las
locomotoras preferidas para las demâs
vlas.

Desde 1982, servicio ciclico

Después de la Segunda Guerra Mundial
se implementaron los vagones de metal
liviano y las locomotoras de traccién en
todos los ejes (v.g. la Re 4/41). En 1956,
se abolié la tercera clase y corto tiempo
después los trenes de lujo TEE (Trans
Europe Express) empezaron a enlazar
las ciudades europeas mas importantes.
Fueron reemplazados por los trenes
franceses TGV (Trains à grande vitesse)
y los alemanes ICE (Inter City Europe).
Ginebra fue la primera ciudad suiza
conectada a Paris con el TGV, le suce-
dieron Lausana en 1983 y Berna en
1987. Desde 1996, trenes de desnivel
conectan a Suiza con Italia. Desde
1982, los trenes de la red ferroviaria
suiza, que cuenta con casi 5000 km de
vfas, funcionan segün el horario de

ciclos (cada tren parte a la misma hora
cada hora).

Suiza es uno de los pafses que tienen
la red ferroviaria mâs densa del mundo.
Esta red esta complementada por la ex-
celente red que abarca los demâs
medios de transporte publico tales como

autobuses del correo,
tranvlas y buses, barcos,
funiculares y teleféricos.
Las y los suizos estân
acostumbrados a montar
en tren. Suiza le sigue
al Japon en cuanto a

cantidad de viajes en tren
por habitante y la SBB
encabeza las empresas
ferroviarias europeas
con su participacién
del 13.5% de kilome-
tros/persona y del 38.5%
de kilémetros/mercan-
cfa.
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