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Nueva lineas ferroviarias transalpinas (NEAT)

Conexion a la red europea de transito

Con las nuevas lineas ferroviarias a través de los Alpes
se quiere permitir a Suiza mantener su posicion de pais
de transito en el corazén del continente europeo y, al

mismo tiempo, reducir la polucion en los valles alpinos.

ciudadanas y los ciudadanos en

septiembre, tiene especialmente la
finalidad de promover el transito com-
binado (transporte ferroviario de camio-
nes y containers). Dos nuevos tiineles,
uno a través del Gotthard y el otro por el
Lotschberg, posibilitardn reducir nota-
blemente los tiempos de recorrido entre
el norte y el sur del pais, aumentando la
atraccion del ferrocarril tanto para los
pasajeros como para el transporte de
mercaderias.

E 1 proyecto que deberdn juzgar las

Nuevos tiineles

Con el objeto de alcanzar las metas fija-
das, el parlamento y el gobierno propo-
nen lo siguiente:

® |a construccién de una nueva linea
ferroviaria de dos vias y de 130 km, en-
tre Arth-Goldau (SZ) y Lugano, con un
ttinel base de 50 km a través del Gott-
hard

® Ja construccién de un tinel base de
30 km a través del Lotschberg, entre
Frutigen (BE) y el valle valesiano del
Rédano

® una serie de medidas destinadas a la
integracion de la regién de Ziirich y de
la Suiza oriental a estas lineas ferro-
viarias de gran capacidad

® conexiones a la red francesa TGV
(train & grande vitesse/tren de alta velo-
cidad) desde Basel y Geneve

Se puede solicitar documentacion
para NEAT a Bundesamt fiir Verkehr,
Bundeshaus, CH-3003 Bern, 0 a
Direktion der Schweizerischen
Bundesbahnen, Hochschulstrasse 6,

CH-3030 Bern.
_____________________________ X_
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Hasta que estos ambiciosos proyectos
(que complementardn el vasto progra-
ma, denominado «Ferrocarril 2000», de
mejoras de la infraestructura ferroviaria,

Pierre-André Tschanz

comenzado hace unos anos) se convier-
tan en realidad pasard probablemente
una veintena de afios y los costos
alcanzardn, segtin calculado en 1991,
unos 15.000 millones de francos suizos.
Una cuarta parte de las inversiones
serdn financiadas con una fraccién de
los ingresos de derechos aduaneros so-
bre gasolina y el resto mediante emprés-
titos en el mercado de capitales. Las in-
versiones deberdn ser reembolsadas
dentro de los 60 afios siguientes a la
puesta enfuncionamiento de la obra.

Transportes notablemente
mas rapidos

Los primeros tineles ferroviarios a tra-
vés de los Alpes fueron construidos ha-
ce aproximadamente un siglo, entre los

aiios 1870 y 1910. Aunque sigan siendo
utilizados actualmente, ya no corres-
ponden a las exigencias del trénsito
moderno. Son demasiado estrechos y se
encuentran a demasiada altura. En cam-
bio, los nuevos tineles proyectados son
tineles de base, los cuales, como p.e. el

Otros temas

El 26/27 de septiembre el pueblo tam-
bién decidird sobre -otros cinco temas,
tres de los cuales son referentes a la re-
forma parlamentaria.

Los sellados constituyen impuestos
que se recaudan al emitir y transferir va-
lores. Aportan a la Confederacion unos
2.000 millones de francos suizos (valor
1990). La revisioén propuesta prevé la
eliminacién de los impuestos de sellado
en determinados sectores, en los que la
existencia de estos impuestos contri-
buyé a que la plaza financiera suiza
haya perdido ciertos negocios. También
hay previstas dos medidas de extensién
del impuesto de sellado con el objeto de
compensar parcialmente la pérdida de
los ingresos de la Confederacion. A pe-
sar de ello, en caso de aprobarse esta

Para que los suizos del extranjero
puedan ejercer, con conocimiento de
causa, sus derechos politicos, SRI
difundird, en la parte suiza de sus
emisiones en aleman, francés e
italiano, una serie de reportajes
sobre los temas de las votaciones,
los dias 25, 27 del 8, y 1, 3 del 9.

Se instalaré ademdas und teléfono
automatico (+31-43 95 80), para que
los suizos del extranjero puedan
exponer preguntas relacionadas con
las elecciones, que SRI respondera
en sus emisiones.

SRI

proposicion, la reduccién de los ingre-
sos de la Confederacion seria de unos
420 millones de francos. La economia y
parte de los partidos burgueses apoyan
este proyecto. Opinan que son indis-
pensables las facilidades impositivas a
efectos de mejorar la capacidad compe-

del Gotthard, serdn construidos a una
altura de 500 m sobre nivel del mar y
permitirdn ahorrar mucho tiempo. Un
tren Intercity que necesita hoy 5 horas
17 minutos desde Basel hasta Milano,
recorrerd el mismo trecho en 3 horas 10
minutos en la linea nueva.

Test de la politica europea

La votacién sobre las nuevas lineas fe-
rroviarias transalpinas (NEAT) consti-
tuird un primer test de la politica euro-
pea del gobierno suizo, pues la realiza-
cién de estas nuevas infraestructuras
ferroviarias representa el niicleo de un
acuerdo entre Suiza y la Comunidad
Europea sobre el transito de merca-
derfas. En este acuerdo Suiza se declaré
dispuesta a triplicar su capacidad de
transporte ferroviario de mercaderias.
Sobre esta base, nuestro pais podrd
mantener las importantes restricciones
del transito pesado (limite de 28 tonela-
das y prohibicién de circular de noche y
los domingos). Un rechazo de las NEAT
el 27 de septiembre, producirfa la cadu-
cidad de este acuerdo de transito tan
Ventajoso para nosotros y pondria a
Suiza en una delicada situacién en vista
de que nos encontramos en los umbrales
de la votaci6n sobre la adhesicon al Espa-
cio Econémico Europeo, votacién ésta

El transporte combinado ferrocarril-
carretera es un importante elemento
de la politica ecoldgica de transito
prevista en el proyecto NEAT.

(Foto: Keystone)

que tendra lugar (probablemente) el 6
de diciembre de 1992.

Contra el proyecto de las nuevas li-
neas ferroviarias transalpinas han inicia-
do referéndum tanto circulos ecologis-
tas como el ramo automotriz y de ca-
mioneros. Reprochan que este proyecto

litiva de la plaza financiera suiza. El
Partido socialista, la izquierda y los sin-
dicatos combaten este nuevo proyecto
de ley.

El derecho fundiario rural regula las
relucionesjurfdicas de las tierras agrico-
las. La nueva ley, votada en el parla-
mento el otofio pasado, prevé sus-
tancialmente reunir las disposiciones
actualmente contenidas en varios textos
de leyes y facilitar la adquisicién de
Establecimientos agricolas a las perso-
has que las han de explotar personal-
mente. Ademds, esta ley prevé un proce-
dimiento de autorizacion para la adqui-
Sici6n de establecimientos y edificacio-
Nes agricolas, derechos de prelacién a
favor de 1os padres del enajenador o del
Campesino, asi como medidas para evi-
tar el endeudamiento excesivo. El re-
1§ré11dun1 fue lanzado por parte de pro-
Pietarios de casas en la Suiza Francesa.
La derecha politica combate esta ley y

reprocha que se inmiscuye demasiado.
El gobierno y el parlamento, asi como
los campesinos y la izquierda recomien-
dan su aprobacién.

Mediante una modificacién de la ley
de procesos, indemnizaciones e infraes-
tructura se quiere configurar mds
eficientemente el procedimiento parla-
mentario y reforzar la participacién del
parlamento en la politica exterior.

El aumento de la indemnizacion y de
los medios auxiliares tiene la finalidad
de permitir a los parlamentarios milicia-
nos suizos seguir cumpliendo eficiente-
mente sus tareas. Un comité inicié un
referéndum contra estos tres proyectos
diferentes. Considera que la revision de
las leyes de indemnizaciones y de infra-
estructura lleverfa a un parlamento
profesional sin tratar, al mismo tiempo,
los problemas centrales de nuestro
parlamento.

GUA L

VOTACIONES

Votaciones Federales

27 de septiembre de 1992
Resolucion Federal sobre la cons-
truccién de la transversal ferroviaria
suiza de los Alpes (NEAT)

® Revision de la ley de procesos

® Revision de la ley de indemniza-
ciones

® Revision de la ley de infraestruc-
tura

® Revision de la ley federal sobre im-
puesto de sellado

® Revisién de la ley federal sobre el
derecho fundiario rural

6 de diciembre de 1992
Eventualmente votacién sobre el
EEE

es sobredimensionado (un sélo tinel bas-
tarfa) y critican que la Comunidad Eu-
ropea no participe en su financiacién.
Los opositores del sector no-ecologista
estdn ademds en contra de que se desti-
nen al proyecto ferroviario fondos pro-
venientes de derechos aduaneros sobre
gasolina, pagados por los automovilis-
tas. Y los ecologistas critican la deci-
si6n federal, pues no establece la obliga-
cién de transportar las mercaderias
exclusivamente por ferrocarril a través
de los Alpes.

La mayoria de los partidos politicos y
organizaciones econdmicas apoyan el
proyecto, porque Suiza no debe obsta-
culizar el transporte en Europa, porque
las ventajas del ferrocarril superan las
de las carreteras y porque Suiza se debe
integrar a la red ferroviaria europea y
participar del Espacio Econémico Euro-
peo. i

Iniciativas populares en
marcha

Iniciativa por el apellido

Kurt Klose, Postfach 12,
CH-8492 Wila/Ziirich

Para menos gastos militares y mas
politica pacifista

3y

Para prohibir la exportacién de
material bélico

André Daguet, Pavillonweg 3,
Postfach, CH-3001 Bern

A favor de velocidad 130 en
autopistas

y

A favor de velocidad 80 y mas en
rutas fuera de poblaciones
Bernhard Bohi, Zollweidenstrasse 31,
CH-4142 Miinchenstein
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