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Construcciôn carretera en Suiza

£,Es que la poli'tica de los transportes
estä entrando en un punto muerto?
En materia de politico de transportes, los objetivos conc.retos son en la actualidad un nuevo desarrollo de la
infraestructuraferroviaria asi como la implantacicm de un tope y la reducciôn del trâfico automotor privado.

Esta orientaciôn de la poli'tica actual en
materia de transportes, que se explica en
razôn de los problemas planteados por el
espacio restringido para el transporte en
las aglomeraciones y en las ciudades, as!

como por los objetivos tendientes a la

protecciôn del medio ambiente y del aire,
es preocupante:
— por una parte, es la primera vez en la
historia de los transportes, que data de
varios milenios, que el desarrollo de la
infraestructura de los transportes no es
estimulada allf donde existe una
demanda;
— por la otra, esta previsto sofocar artifi-
cialmente las necesidades existentes del
trâfico motorizado recurriendo a medi-
das dirigistas.

Fomento de los transportes pûblicos
sin tener en cuenta la demanda
El concepto de «Ferrocarril + Autobus
2000» asi como los proyectos de desarrollo

del trâfico en trânsito y en las
aglomeraciones demuestran, si fuera necesario,
que la poli'tica actual practicada en Suiza
en materia de transportes no tiene por
objeto desarrollar prioritariamente la
infraestructura donde haya una demanda:
— El concepto «Ferrocarril + Autobus
2.000» por el cual la red ferroviaria sera,
entre otros, completada por cuatro nuevas
lineas, no debe solamente mejorar los

transportes colectivos sobre el eje oeste-
este, donde hoy dia existen ya tapona-
mientos a nivel de la capacidad, sino que
debe cubrir el conjunto del territorio
suizo, incluso las regiones en las que la
demanda de un incremento de la oferta
de transportes pûblicos no existe o, por lo
menos, no existe de manera manifiesta.
— La Comunidad Europea (CE) solicita
que Suiza habilite un carril carretero para
los camiones de 40 toneladas a fin de po-
der hacer frente al aumento del trâfico de
mercaderias que transita los Alpes a con-
secuencia de la liberaciôn de su mercado
interno. Como alternativa del carril carretero

para camiones pesados, el Consejo
Federal propuso inversiones de varios miles

de millones en nuevas vt'as ferroviarias,
cuvo objeto es permitir a la CE tantear en

nuestro pais la soluciôn del trâfico combi-
nado.
— Prâcticamente, todas las ciudades y
aglomeraciones de nuestro pals desbor-
dan actualmente de vehi'culos a motor y
los reclamos para mejorar las condiciones
del trâfico individual se hacen cada vez
mâs insistentes. Pero las ciudades y las

aglomeraciones las ignoran ollmpica-
mente por razones bien conocidas. En
efecto, ven en el desarrollo de la oferta
de los transportes pûblicos el ûnico medio

de dominar la creciente demanda de

transportes.

Una poli'tica destinada a socavar
el trâfico motorizado
La creciente demanda de transportes re-
gistrada en el curso de las ûltimas dece-
nias concierne manifiestamente al trâfico
individual. Desde los anos sesenta, el
trâfico carretero se ha mâs que duplicado
sobre una red carretera que no fue am-
pliada notablemente durante ese pe-
riodo, sin tener en cuenta las autopistas
por las que actualmente transita mâs de
la cuarta parte del trâfico. La cantidad de
patentamientos de automöviles continûa
aumentando regularmente. Quienquiera

Los camiones tienen un importante roi para la

distribution minorista de mercaderias.

(Foto: Keycolor)

que osara pretender que la preferencia
dada al trâfico individual estâ llamada a

desaparecer en el future, apareceria
como un mal profeta. Pero la poli'tica
actual practicada por nuestro pais en materia

de transportes tiene precisamente por
objeto declarado revenir esa tendencia y
limitar el trâfico motorizado privado al
nivel actual, es decir reducirlo.
Mientras que constantemente se procédé
a mejoras en todos los sectores de la
infraestructura pûblica para adaptar sus
realizaciones al crecimiento y a las

correspondantes modificaciones, en la esfera
del trânsito individual se busca actualmente

paliar los probelemas existentes
no tanto mediante mejoras sino redu-
ciendo la capacidad.

Para ilustrar esta poli'tica destinada a
socavar el trânsito automotor, citemos los

proyectos de votaciones de los ûltimos
meses: por ejemplo la iniciativa «Basta de
vaivenes motorizados» propuesta por los
ciudadanos de la ciudad de Berna, que
pide una limitaciön draconiana de luga-
res de estacionamiento y de garages
pûblicos y privados, impidiendo o retra-
sando cualquier proyecto de construcciôn
de playas de estacionamiento o lugares
cle aparcamiento al borde de las ciudades.

Citemos también las iniciativas «Tre-
bol de très», rechazadas por el pueblo y
los cantones, cuya finalidad era impedir
la terminaciôn de la red de rutas nacio-
nales ya decidida y la titulada «Basta de
hormigonado» que llegaba a pedir la
reducciôn de la superficie carretera.
Taies reivindicaciones se dirigen al trâfico
interior, es decir una esfera en la que Suiza
misma debe resolver sus problemas. Con-
trariamente a las dificultades encontradas
en el abastecimiento de energia o en la eli-
minaciôn de desperdicios especiales donde
podemos, por el momento, hacer un 11a-

mado al extranjero en caso de necesidad,
los nudos de embotellamiento sobre las rutas

deben ser eliminados en el pals. Las
autopistas francesas, alemanas, austriacas e

italianas, no nos son de ninguna utilidad
cuando se trata de resolver los problemas
de trânsito entre Basilea y Zurich o en las

ciudades y las aglomeraciones.

4



Foro
Las mejoras de los transportes publicos
no son sufïcientes
Entretanto, los primeros resultados de
los esfuerzos emprendidos en el curso de
estos ültimos anos demostraron que esos
problemas no podrîan ser resueltos sola-
mente mejorando la oferta de transportes

publicos. Desde la introduction de
abonos ecolégicos y de horarios a interva-
los reguläres, la cantidad de pasajeros de
los transportes publicos aumentô consi-
derablemente en todas partes. Pero,
desde entonces, el trâfico automotor
continué también aumentando, aun cuando
en estos ultimos tiempos se haya recu-
rrido a numerosas medidas para dismi-
nuir el atractivo del trâfico motorizado
privado. La parte del trâfico carretero
privado en el volumen del transporte de
pasajeros, se eleva en Suiza a mâs de 4/5,
para el trâfico de mercaderîas es casi la
mitad. Como los transportes publicos no
podrân nunca encargarse de una parte
importante de esas prestaciones efectua-
das por los medios de transportes priva-
dos, es una pura utopîa pretender que el
desarrollo de los transportes publicos y el
aplazamiento de la infraestructura carre-
tera permitan resolver de un dîa para
otro los problemas del transporte. Dada
la demanda actual y futura de
transporte, esta via conduce necesariamente a

un punto muerto.
Las asociaciones del trâfico carretero soli-
citan resueltamente, en consecuencia,
que junto con el desarrollo de los
transportes comunes, sean terminados râpida-

Las autopistas permiten canalizar el trâfico y presentan, por anadidura, una seguridad 5 veces

mayor que las rutas principales. (Foto: Keycolor)

mente los tramos que afin faltan en nues-
tra red de rutas nacionales y que se ase-

gure una optima circulaciön sobre el con-
junto de las autopistas, si es necesario,
desarrollando la red ya existente. En las

principales rutas de los cantones, los em-
botellamientos actuales deben ser igual-
mente eliminados sin tardanza, en el inte-
rés de los habitantes y de los usuarios de
la ruta. A los ojos de las asociaciones de-

trâfico carretero, los problemas de
circulation en las aglomeraciones no podrân
encontrar una solution hasta que se ten-
gan en cuenta globalmente las necesida-
des de transporte existentes. Estas necesi-
dades abarcan también las de los usuarios
motorizados de la ruta.
(Hans Koller, encargado de la informaciôn
de la Federaciôn Carretera
Suiza, FRS, Berna).

Trânsito por Suiza

Un sector mäs bien marginal
en la politica de transportes
Dado que el concepto «Ferrocarril x Autobus 2000» doblô en gran parte el cabo de

eliminaciôn de las diferentes polîticas, los esfuezos actuales en materia de politica de

transportes, tendientes a un nuevo desarrollo de la infraestructura suiza, estân hoy dia
orientados principalmente hacia las necesidades del extranjero.

Se acuerda prioridad al propésito de tras-
ladar el transporte carretero al ferrocarril.
Esta orientation de la politica actual de los

transportes asombra a mâs de uno:
Por una parte, solo una infima parte del
volumen de las mercaderîas transporta-
das por ferrocarril y carretera en Suiza
(513 millones de toneladas por ano) no es

«casera», es decir es de origen extranjero.

La mayoria de las mercaderîas
transportadas en Suiza corresponde al
trâfico interno (89,6%), mientras que las

importaciones y exportaciones no se ele-
van mâs que al 7,2 por ciento y la parte

del trânsito de mercaderîas no es mâs

que de 3,2 por ciento.
Por otra parte, el porcentaje del trânsito
carretero no llega mâs que a un modesto
0,3 por ciento del volumen de mercaderîas

transportadas globalmente en Suiza

por carretera y ferrocarril.

La CE, motor para desarrollar
los transportes publicos
Si la politica federal en materia de
transportes estâ actualmente centrada sobre
un aspecto parcial y, por cierto, debe ser
calificada objetivamente de marginal,

esto se explica por la liberaciôn del mer-
cado interno de la CE prevista para fines
de 1992, y su consecuencia, el aumento
del trâfico de mercaderîas que transita
por los Alpes.
La realization del mercado interno de la
CE, que no podrâ ser llevada a cabo sin
resolver el problema del trâfico que transita

por los Alpes, estâ actualmente al

principio del traslado del trâfico de
mercaderîas por carretera al ferrocarril y,
por consiguiente, del desarrollo del trânsito

combinado ferrocarril/carretera. La
comunidad Europea (CE) pide a Suiza

por lo menos la habilitation de un carril
para camiones de por lo menos 40 toneladas

y, desde hace alrededor de un ano
y medio, estân en curso las correspon-
dientes negociaciones con la CE.
El Consejo Federal destacô en varias
oportunidades que nuestro pais entendîa
tener con el ferrocarril un roi de pais de
trânsito para el trâfico de mercaderîas y,
a manera de alternativa del carril carretero

para las 40 toneladas, se mostré dis-
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