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Swissair y la aviacion comercial suiza

Primeros vuelos de linea
La historia de la aviacion comercial
suiza comienza en enero de 1919
cuando el Mayor Arnold lIsler, en-
tonces comandante de las tropas
de aviacion de la Confederacion
crea una linea aeropostal entre Z{-
rich/Diubendorf y Berna/Oberlin-
dach. Los aviones utilizados eran
aparatos militares Hafeli DH-3 de
construccioén suiza. Al principio so-
lamente se transportaba el correo
entre la direccion del aerddromo
militar de Dibendorf y el Estado
Mayor General del Ejército en Ber-
na. Las experiencias recogidas en
Alemania con una comunicacion
aérea entre Berlin-Wewar, y en
Francia con una entre Paris-Lon-
dres, alentaron al Mayor Isler a
avanzar otro paso. A principios de
febrero prolongd la linea Zirich-
Berna hasta Lausana, y a fin de
abril, hasta Ginebra, poniéndola al
mismo tiempo al servicio del publi-
co. Durante las primeras semanas
Unicamente se trasnportaron car-
tas y paquetes, pero a partir del
mes de junio también se autorizd
el transporte de pasajeros. El mono-
motor DH-3, que con el buen tiempo
podia alcanzar una velocidad de
120 kms por hora, tan sélo ofrecia
lugar para un pasajero, en el asien-
to descubierto del observador, de-
tras del piloto. Un vuelo entre Gi-
nebra y Zirich, con escalas en
Lausana y Berna, duraba dos ho-
ras y veinte minutos y costaba 300
francos. Después de seis meses
de explotacidon habian sido trans-
portados 246 pasajeros y 23.530
envios postales. Sin embargo esta
linea aérea suiza tuvo que suspen-
der el 1° de noviembre de 1919 su
funcionamiento, ya que el rendi-
miento financiero no alcanzd los
resultados esperados. En cambio,
desde el punto de vista técnico y
de organizacion fue un éxito brillan-
te. Entre 1919 y 1931 fueron crea-
das oftras lineas aéreas, privadas
entre ellas la-Ad Astra que ab-
sorbié a otras dos, y la Balair.

Fundacion de la Swissair
El 26 de marzo de 1931 la Balair y
Ad Astra decidieron fusionarse pa-
ra constituir una sola empresa sui-
za. Asi nacié Swissair, sociedad
andnima suiza para la navegacion
aérea, con un capital de 800.000
francos. La nueva empresa dispo-
nia de 9 Fokker (ocho trimotores
F-VIl-b y un monomotor F-VII; 2
Dornier-Mercurio; un monomotor
Messerschmitt M-18 y un Compte
AC-4, con una disponibilidad de 86
asientos. El personal aeronave-
gante estaba compuesto por 10 pi-
lotos, 7 radiotelegrafistas y 8 me-
canicos de a bordo. En esa época
los aviones volaban unicamente
durante la estacién veraniega, de
marzo a octubre y solamente con
buen tiempo. La red cubria una ex-
tension de 4203 kms. A fin de 1931
Swissair ocupaba en total a 64
personas.

Bajo la competente direccion de
Balz Zimmermann y de Walter
Mittelholzer, directores de la nueva
empresa, la aviacion comercial
suiza tomd un poderoso impulso.
En abril de 1932 Swissair fue la
primera compania europea que
puso en servicio aviones de cons-
truccion americana del tipo Lock-
heed-Orion, que hicieron sensa-
cion. Su velocidad de crucero al-
canzaba a 260 kms por hora y su-
peraba, por lo tanto, en 100 kms/

Swissair fue la primera linea aérea europea
en emplear
Swissair)

hostesses del aire. (Foto

hora a todos los otros aviones uti-
lizados hasta el momento en Eu-
ropa. Equipado con un motor
Wright-Cyclone de 575 HP, este
avion de alas bajas disponia de un
radio de accion de 950 kms, una
carga util de 815 kilos y lugar para
4 pasajeros ademas del piloto. EI'2
de mayo Swissair inauguro con sus
dos Lockheed-Orion una «linea-

" expreso» Zurich-Munich-Viena. La

distancia de 610 kms era cubierta
en solo 140 minutos.

El éxito comercial fue rotundo y el
promedio de ocupacion de estos
aviones alcanzo el 82%. La adqui-
sicion de los Lockheed-Orion fue
un verdadero acontecimiento, que
contribuyo a que la joven empresa
aérea suiza se conociera en toda
Europa conquistando rapidamente
la confianza de los pasajeros.
En 1934 Swissair introdujo otra in-
novacion importante al poner en
servicio un aparato bimotor del tipo
Curtiss-Condor que ofrecia lugar
para 15 a 16 pasajeros, un nimero
muy elevado para aquellos tiem-
pos y otra vez como primera entre
las comparnias europeas, empled
stewardesses para su mejor aten-
cion.

En 1935 fue de las primeras em-
presas de aeronavegacion del
continente europeo que puso en
servicio los bimotores Douglas
DC-2 de 14 plazas. Swissair unié
con ellos, en combinacién con la
compania britanica Imperial Air-
ways Ltd.,, a Zlrich con Londres,
via Basilea. De tal modo la cruz
blanca sobre fondo rojo sobrevo-
laba por primera vez regulamente
el mar. Las buenas experiencias
hechas, en todo sentido, con los
DC-2, indujeron a los directores de
Swissair a establecer servicios aé-
reos también en la época invernal.
El 16 de diciembre de 1935 entrd
en vigor, por vez primera, el hora-
rio de invierno, inaugurando de es-
te modo el servicio durante todo el
ano.

En 1937 Swissair perdid, con bre-
ve intervalo, a sus dos directores,
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DC-8 (Foto Swissair)

gue en seis anos de actividad ha-
bian dado tal impulso a la compa-
Aia que la misma ocupaba un lugar
de prestigio y confianza en el
campo de la aviacion comercial.
La obra que ellos comenzaron ya
estaba establecida con suficiente
solidéz como para permitir nuevos
progresos, que cobraron cuerpo
con la compra de los aparatos
Douglas DC-3. Estos aviones fun-
damentaron una confianza, jamas
defraudada, en los productos de la
fabrica Douglas, y dictaron asi al
mismo tiempo la futura politica de
material, de Swissair.

Reanudacion del trafico

aéreo después de la guerra
Después de la interrupcion de casi
seis anos, impuesta por la guerra,
Swissair reinicia el 30 de julio de
1945 su trafico. Amplio su parque
de aviones con la adquisicion de
algunos DC-3. El afo siguiente en-
cargd cuatro Douglas DC-4, sus
primeros aparatos cuatrimotores.
Durante la guerra se habian reali-
zados grandes progresos técnicos
tanto en la construccién como en el
equipamiento instrumental de los

aviones. Y como los medios de’

transporte de superficie habian su-
frido seriamente a causa del con-
flicto bélico y en el transporte mari-
timo faltaban naves de alta mar, la
aeronavegacion recibié un extra-
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ordinario impulso y se extendio a
todas las regiones del mundo.
El sobrevuelo del Atlantico Norte y
la travesia de grandes distancias
ya no ofrecia dificultades. La avia-
cion comercial, en rapida expan-
sion, adquiria proporciones globa-
les. Swissair no podia, pues, per-
der el tiempo para asegurar a
nuestro pais, situado en el centro
de Europa y sin acceso al mar, su
enlace con el mar aéreo mundial.
El 2 de mayo de 1947 un aparato
DC-4 de Swissair volo por primera
vez de Ginebra a Nueva York, pe-
ro solo a fines de abril de 1949 se
inicio el servicio regular en el
Atlantico Norte, luego que se hu-
bieran efectuado una serie de otros
vuelos de prueba.

introduccion de los aviones
a reaccion

En octubre de-1955 se hicieron en
Estados Unidos los pedidos para
los primeros aviones comerciales a
reaccion. Fué la senal para una
verdadera carrera entre las com-
panias de aeronavegacion de todo
el mundo por mantener su capaci-
dad competitiva. Swissair no podia
renunciar a participar en esa nue-
va evolucién. Mantenerse at mar-
gen de la misma hubiese significa-
do ser eliminado en el curso de
pocos anos de trafico de larga
distancia.

Consciente de este estado de co-
sas y estimulado por los resulta-
dos halagliefios obtenidos hasta el
momento, el Consejo de Adminis-
tracion resolvio el 30 de enero de
1956 la adquisicién de dos apara-
tos de reacciéon Douglas DC-8, un
tercero el 24 de septiembre del
mismo ano, aumentado el pedido a
cuatro unidades el 30 de octubre
de 1962.

Swissair se convierte

en compahia nacional

En febrero de 1948 Swissair se
transforma en compania nacional
suiza, sociedad andénima de eco-
nomia mixta. Los poderes publicos
adquirieron el 30% del capital en
acciones mientras el 70% restante
quedd en poder privado. Esta rela-
ciébn ha permanecido invariable
desde entonces. Swissair no es,
por lo tanto una compafia estati-
zada; ella no recibe ninguna sub-
vencion del Estado ni se beneficia
con prerrogativas fiscales. Paga las
mismas tasas y derechos en los
aeropuertos suizos como las de-
mas companias extranjeras.

Expansion economica

La expansion economica did, natu-
ralmente, lugar a un rapido. desa-
rrollo de la empresa. En 1946, con
una red de 10.748 kms. y una pro-
duccion de 4.916.244 toneladas/
km, 789 empleados eran suficien-
tes para la explotacion. A fin de
1978 el personal efectivo se habia
elevado a 14.777 empleados, de
los cuales unos 3000 pertenecian a
180 representaciones de la com-
pafia en el exterior y la produccion
llegé a 2.335 de toneladas/km; la
red de 299.501 kms. servia a 93
ciudades en 64 paises. Los ingre-
sos totales que en 1946 no alcan-
zaron del todo a los 15 millones de
francos se elevaron a 2.900 millo-
nes de francos suizos en 1980.

Perspectivas

El transporte aéreo esta en plena
evolucién y evidentemente man-
tendra su progresion en los anos
venideros. Sin embargo la aerona-
vegacion comercial tendra que en-



frentar en los proximos anos, en
todo el mundo, graves problemas
relativos especialmente a un exce-
so de espacio disponible en ciertos
sectores del trafico, al alza de los
costos, la disminucion de las re-
caudaciones, las crisis monetarias,
las limitaciones del derecho de tra-
fico, etc.

Swissair esta firmemente decidida
a hacer todo lo posible para pro-
porcionar a Suiza -carente de
acceso al mar- el enlace mas rapi-

do con los paises que resulten de
interés por razones economicas,
turisticas y culturales. Es esta una
mision que cumple desde hace 50
anos.

Gracias al altc nivel de sus servi-
cios y a una lucha infatigable por
mantenerlo frente a una compe-
tencia cada vez mas intensa,
Swissair ha logrado una posicion
envidiable y no puede dejar de
mantener y consolidar la misma en
la era de los aviones de gran ca-

pacidad. Indudablemente una ta-
rea de grandes esfuerzos.

Nuevo embiema de Swissair
E! 15 de diciembre de 1978 la di-
reccion de Swissair adopid un
nuevo emblema para reemplazar la
fecha roja por un losange repre-
sentando un emblema estilizado
con la cruz suiza. También se mo-
difico el grafismo del nombre de la
compania.

INSTITUTMONTANA
ZUGERBERG

Leitung: Dr. K. Storchenegger
6316 Zugerberg, Telefon 042 21 17 22

1000 Meter uber Meer

Internationale Schule
fiir S6hne ab 10 Jahren

Schweizer Sektion:

Primarschule Klassen 4-6

Gymnasium und Wirtschaftsdiplomschule
Eidgenossisch anerkannte Diplom- und
Maturitatsprufungen im Institut
Ferienkurse: Juli- August

Schweizerische Alpine Mittelschule

Regionale Mittelschule mit Internat fiir Knaben und Méadchen
von 12 bis 19 Jahren.

Gymnasium (Typen A, B, C) mit eidg. Maturitat bei den eige-
nen Lehrern, glltig fur alle Fakultdten von Universitat und ETH.
Wirtschaftsgymnasium (Typus E) im eidg. Anerkennungsver-
fahren.

Diplom-Handelsschule (10.-12. Schuljahr) mit eidg. Diplom.
Deutschkurse flir Fremdsprachige in Ergénzung des Klassen-
unterrichts.

Individuelle Betreuung, gute Arbeitsatmosphare, tberwachte
Studienzeiten. Zahlreiche Sommer- und Wintersportmdglich-
keiten.

Prospekte und Beratung durch das Rektorat. Telefon 083352 36.

ALPINES
PROGYMNASIUM
FLIMS

CH-7018 Flims-Waldhaus, Schweiz

Internat fir Knaben von 11 bis 17 Jahren (5. und 6. Primar-
klasse, 1.-3. Sekundar-/Realklasse, 1.-3. Gymnasialklasse,
10. Schuljahr als Berufswahlklasse).

Sommer- und Wintersport (eigener Tennisplatz, Caumasee,
Weisse Arena).

Uberwachte Aufgabenstunden. Interne Berufs- und Ausbil-
dungsberatung. Intensivkurse zur Vorbereitung auf Aufnahme-
prifungen (Gymnasium, Handelsschule, Sekundarschule).
Leitung: B. und D. Hosly-Witzig, Telefon 081 39 1206.
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..n'est jamais sélectionnée trop tOt. , ¢'est un choix dif-
ficile pour vous et e fille, les bonnes écoles sont
rapidement combles.

Si vous vous intéressez a une €c es, en Suisse,notre inter-

nat, comprenant 50 éléves de 15 2 ans en
nounnt peut-&tre vous umun .Nous offron
ment i ensif dans 2 ou 3 langues. Mais L'

ment 'zx\ul is¢
1 :

rovenance du monde entier,
a votre fille un enseigne-
ssage de ces langues
tres €léves de langues

)mr le contact avec
ves sur 10 obtiennent
a la fin de 1'année
dipldmes of (Alliance Francaise,Université
de Cambridge, Amzm [n\[\txr En outre, IL sport, la
Ixtnmxuu,l art,le commerce 1 enseignement ménage

le savoir-vivre} l'hyg‘xi»m- u l'orientation profe
sionnelle stimulent les intéréts et la confiance en
soi chez nos éleves.

lLIllk\HL» ré

Famille Dr. \Amglcr lL\kp)\U(\L 36 -
Institut International de jeunes filles '"Sunny Dale
CH-3812 Interlaken-Wilderswil,Oberland Bernois,Suisse

Ecole d'Humanité eoss Hasliberg Goldern

Gemeinnlitzige Genossenschaft; Telefon 036 711515; B.O., 1050 m . M.
Internat: familidre Kleingruppen, Knaben und Madchen, Primar-, Sekundar-, Real-
schule, Gymnasium. Flexible Kursorganisation (Fahigkeitsgruppen, nicht Jahrgangs-
klassen) ermdglicht u.a. Umschulung auf Schweizerische Schulverhaltnisse.
English-speaki hool 1: CEEB and GCE preparation. Griinder: Paul und
Edith Geheeb 150 Schiiler, 34 Lehrer. Leitung: Natalie und Armin Lithi-Peterson.

Votre retraite
«AU PAYS»

a Montreux

a quelques km de Genéve,
sur les rives fleuries du lac Léman,

ou

a Villars-sur-Ollon

la station des Alpes vaudoises la plus proche de
Geneéve, au climat vivifiant et a I'altitude idéale
de 1300 m, dans votre chalet/appartement
personnalisé.

Construction de 1t qualité, vue imprenable,
calme.

Crédit bancaire a disposition.

Documentation par le propriétaire-constructeur:

IMMOBILIERE DE VILLARS S.A.
Le Muveran — CH-1884 Villars-sur-Olion

tel. (25) 35 35 31
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