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Reportage

Das luftigste Verkehrsnetz der Schweiz

In keinem anderen Kanton fahren so viele skurrile kleine Seilbahnen Gber klaffenden Abgriinden wie im bergigen Uri.
Einst unverzichtbar fir die Erschliessung abgelegener Bergbauernhofe, dienen sie heute auch dem sanften Tourismus.

JURG STEINER
Das Eggenbergli ist eine kleine Land-
schaftsterrasse hoch oben an der stei-

len Schattenflanke des tief einge-
schnittenen Schichentals, das vom

Urner Hauptort Altdorf in die felsige

Wildnis des Klausenpasses fithrt. Mo-
torisiertist das Eggenbergli hochstens

von gewieften Bergbauern mit dem

Gelandemotorrad zu erreichen, aber

mit dem Weiler Witterschwanden

unten an der Klausenpassstrasse ver-
binden es zwei 1500 Meter lange Draht-
seile. Sie sind wichtige Lebensadern,
denn an ihnen schwebt ein Verkehrs-
mittel, das gleichzeitig historisch und

innovativ ist.

Die zwei kleinen Seilbahnkabinen,
Baujahr1953 und griin gestrichen wie
Wald und Wiesen, sehen aus wie lie-
bevoll gepflegte Ausstellungsstiicke
aus dem Oldtimermuseum. Vier Per-
sonen konnen sich maximal auf die
zwei Sitzbanke falten, das Gepack
kommt draussen auf eine Freiluftab-
lage. Eine zweiarmige Aufthingung,
diinn wie Spaghettitrager, verbindet
die Kabine mit den vier Rollen auf dem
Seil. Die Fahrt 1ost man als Passagier,
mit Jetoneinwurf und Knopfdruck,
selber aus. Wenn die Kabine strombe-
trieben aus der Bergstation auf die
steile Talfahrt gleitet, kippt sie ent-
schlossen nach vorn, so dass einem
der Atem stockt. Allerdings nur kurz.

Dann schwebt man in einer Art
aufgehiangtem Doschwo, dem Zwei-
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Pferdestirken-Kultauto von Citroén,

hingen engzusammen. Das eine wire

sanft tiber exponiertes Bauernland: ohne das andere kaum denkbar. «<Der

Wiesen in oft schwindelerregender Bau vieler Urner Kleinseilbahnen seit

Schweiz
extrem

Schraglage, die wie hellgriine Inseln dem Zweiten Weltkrieg wurde vom

im dunklen Bergwald leuchten, auf kantonalen Meliorationsamt unter-

ihnen verstreute, in den Abhang ge- stiitzt», sagt der Historiker Romed

baute Wohnhiuser, zwischen denen Aschwanden. Er ist Geschiftsfiihrer

Hidher, weiter, schnel-

Landwirte mit Laubblisern das ge- ler, schtner? Auf der

des Instituts «Kulturen der Alpeny,

trocknete Heuzusammenstossen. Eine  Syche nach denetwas  €iner Aussenstation der Universitit
Strassenerschliessung gibt es nicht. anderen Schweizer Luzern in Altdorf, die sich auch mit
Rekorden.

der Urner Seilbahnkultur befasst. Und
zwar ziemlich originell: Unter ande-

Scheinbar aus der Zeit gefallene
Heute: auf Besuch in

der Region mit der
hochsten Seilbahn-
dichte der Schweiz.

Seilbahnen wie diejenige auf das Eg-
rem sammelt der Musikwissenschaft-
ler Michel Roth im Schichental Ton-

genbergliund die von den Urner Berg-
wirten geschaffene Kulturlandschaft
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spuren schwingender Drahtseile. Er
will die archivierten Klinge zu einer
Komposition verdichten.

Draht zur Zivilisation

Historiker Aschwanden hingegen be-
schiftigt sich mehr mit der gesell-
schaftlich prigenden Funktion der

Seilbahnen: Im Berggebiet von Uri

fihrten kleine Seilbahnen zu einem

dahnlichen Resultat wie klassische

Melioriationen mit Entsumpfung und

Gewisserkorrektion im Flachland. Sie

vereinfachten die Bewirtschaftung

von Landwirtschaftsland und steiger-
ten dessen Ertriige, weil sie den Draht
zur Zivilisation herstellten. Als peri-
phere Siedlungen per Seilbahn er-
schlossen waren, konnten die Kinder

plotzlich problemlos die Schule besu-
chen, Vater oder Mutter leichter einem

Zweiterwerb im Tal nachgehen.

Das «Niederberger Schiffli»

Weil das Urnerland aussergewohnlich
verwinkelt und steil ist, entstand ein
einmalig dichtes Seilbahnnetz, zu
dem heute offiziell noch 38 fiir Per-
sonentransporte konzessionierte

Bahnen in allen Urner Kantonsteilen

gehoren. Spektakuliar wie auf das

Eggenbergli ist etwa die Fahrt in der

offenen Kleinstkabine von Bristen im

Maderanertal auf den Waldiberg oder

von der Musenalp hinunter ins Chli-
tal bei Isenthal.

Den Seilbahnboom einst entschei-
dend angetrieben hat der Nidwaldner
Industriepionier Remigi Niederberger,
eigentlich ein Schmied, der um die
Jahrhundertwende das Potenzial von
auf Drahtseilen gefiihrten Schwebe-
bahnen erkannte. Er und seine Sohne
entwickelten, wie Historiker Aschwan-
den erklirt, im Eigenbau eine auf das
raue Berggebiet perfekt abgestimmte
Spezialkonstruktion: eine Kleinst-
kabine, auf das Notwendigste redu-
ziert, trotzdem vor der Witterung
schiitzend, deren kurzes Gehiange es
erlaubte, Seilbahnen mit niedrigen
Masten zu bauen. Die sogenannten
«Niederberger Schiffli», wie sie auch
aufdas Eggenbergli fahren, sind heute
ein historisches Industriekulturgut.

0V in der Vertikalen

In zwei Sektionen fihrt eine kleine
Gondelbahn aus dem Schichental auf

Das «Niederberger
Schiffli» sieht aus,
als wars ein skurri-
les, schwebendes
Stiick aus einem

Oldtimermuseum.
Fotos Uri Tourismus

Im Cockpit des «Nie-
derberger Schifflis»
miissen Passagiere
sich selber kundig
machen, wie die Seil-
bahn in Bewegung zu
versetzen ist.

Foto Jiirg Steiner

das Hochplateau Ruogig, das als Alp

genutzt wird. Um die Mittel- wie um

die Bergstation verstreuen sich weit-
laufig kleine Bauernhofe, die sternfor-
mig mitkleineren Materialseilbahnen

andie Hauptachse angeschlossen sind.
Milch und Heu werden so gesammelt

und ins Tal geliefert, Giiter des tagli-
chen Bedarfs kapillar zu den Bauern-
familien verteilt. «<Zur Urner Seilbahn-
kultur gehort nicht nur die Bahn an

sich, sondern auch die filigrane Fein-
erschliessung der Streusiedlungen»,
sagt Historiker Aschwanden. Man

kénnte von einem luftigen OV-Netz in

der Vertikalen reden.

Wunder Punkt dieses Systems ist
die mangelnde Wirtschaftlichkeit.
«Dievielen Kleinbahnen mit niedrigen
Frequenzen konnen kaum rentabel
betrieben werden», bestitigt Toni Ar-
nold, Geschiftsfiihrer des Urner Seil-
bahnverbands. Ein zentraler Aspekt:
die wachsenden Sicherheitsanforde-
rungen. Auch wenn die Kleinbahnen
auf den ersten Blick aussehen wie
schlecht gewartete Provisorien, un-
terstehen sie laut Arnold dem gesetz-
lich festgelegten Prifungsrhythmus.
Jede Bahn werde einmal jahrlich von
der zustindigen Fachstelle einer tech-
nischen Kontrolle unterzogen, das Seil
mit Spezialmethode gerontgt. Unfille
gab es in den letzten Jahrzehnten
hochstens mit Materialseilbahnen, in
die sich verbotenerweise Passagiere
gesetzt hatten.

Konkurrenz der Strasse

Arnold hofft, dass der wachsende Out-
door-Tourismus den Urner Kleinseil-
bahnen etwas wirtschaftlichen Riick-
halt gibt, zumal die meisten Kabinen
etwa mit Installationen zum Trans-
port von Mountainbikes versehen
sind. Gleichzeitig verschweigt Arnold

Schweizer Revue / August 2021/ Nr.4



nicht, dass Strassenerschliessungen
die historischen Kleinseilbahnen an
mehreren Orten mittelfristig in Frage
stellten. Obschon «die Strasse nichtin
jeder Beziehung besser abschneidet
als die Seilbahn», wie er anmerkt.
Zwar sei ein Strassenzugang fiir Nut-
zerinnen und Nutzer bequemer und
unkomplizierter. Aber: Bei Eisglitte
im Winter sei die Seilbahn klar im
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Vorteil. Und: Mit ihrer beschriankten
Kapazititbilde sie eine Barriere gegen
den Massenandrang und garantiere
einen sanften, okologischen Touris-
mus, der heute gefragt sei. Eine beson-
dere touristische Nische erschliessen
die Kleinseilbahnen im Winter, weil
sie Tourenskifahrer in unpréparierte
Hinge transportieren, wenn weiter
oben das Lawinenrisiko ist.

Links: 790 Hohen-
meter iiberwindet
die kleine Seilbahn
Amsteg-Arnisee.
Rechts: Ein beson-
ders luftiges Gefahrt
ist die Seilbahn
Hofstetten-Wilerli.

Fotos Uri Tourismus

Das Urner Schachen-
talist besonders
reich an Kleinseil-
bahnen. Sie sind auf
der Karte mit roten
Linien markiert.

© Swisstopo

Landwirt Martin Gisler ist kein Tou-
rist, aber von einer Strasse will er
trotzdem nichts wissen. Er verant-
wortet den Betrieb der Seilbahn von
Witterschwanden aufs Eggenbergli,
die als offentliches Verkehrsmittel ei-
nen besonderen Service sicherstellt.
Alle fiinf Stiitzmasten dienen auch als
Haltestellen, die man per Knopfdruck
autonom ansteuern kann. Finf Fa-
milien leben ganzjihrig am Hang un-
ter der Seilbahn, jede Haltestelle er-
schliesst ein Haus. Martin Gisler
wohnt bei Masten finf. Er schitzt die
Bahn vorallemin schneereichen Win-
tern, wie er erzahlt, wenn er allein mit
der Réumung des Fusswegs zu seinem
Hof den ganzen Tag beschiftigt wire.
Jingst diskutierte die Betriebsge-
nossenschaft eine Strassenerschlies-
sung fiir die in die Jahre gekommene
Bahn, aber sie kam wieder davon ab.
Nicht nur wegen der Kosten. Ein Leben
ohne Seilbahn kann man sich am
Eggenbergli nicht vorstellen.
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