Zeitschrift: Schweizer Revue : die Zeitschrift fur Auslandschweizer
Herausgeber: Auslandschweizer-Organisation

Band: 46 (2019)

Heft: 5

Artikel: Léman Express : Mobilitat Uber Grenzen hinweg
Autor: Herzog, Stéphane

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-911368

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-911368
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

14 Gesellschaft

Léman Express: Mobilitit iber Grenzen hinweg

Im Dezember nimmt das Hochgeschwindigkeitsbahnnetz im Raum Genf seinen Betrieb auf. Der Léman Express
wird Genf mit mehreren Stédten in der Schweiz und in Frankreich verbinden. Experten erhoffen sich davon einen
Riickgang des motorisierten Verkehrs um 12 Prozent. Eine Revolution.

Ein Zug des Léman
Express fahrtin den
neuen Bahnhof Lancy
Pont-Rouge ein, eine
der drei neuen Halte-
stellen dieser Genfer
S-Bahn. Foto Keystone

STEPHANE HERZ06

Genfist eine internationale Stadt. Sie schafft viele Arbeits-
plétze, hat sich dabei aber tiber ihr Hinterland — die Waadt
und dasbenachbarte Frankreich - bisher wenig Gedanken

gemacht. Das mangelnde Interesse am Umland erreichte
2014 einen traurigen Hohepunkt: Unter dem Einfluss der
rechtspopulistischen Partei Mouvement citoyens genevois
(MCG) weigerten sich die Genfer, sich an der Finanzierung
von Parkplitzen an der franzosischen Peripherie zu betei-
ligen. Sie sollten der Stadt Entlastung vom motorisierten
Verkehr bringen. Gegenwirtig passieren tiglich 630 000
Fahrzeuge die Grenze.

Diefiirden15. Dezember vorgesehene Inbetriebnahme des
Léman Express diirfte dieser Schizophrenie ein Ende be-
reiten. Dann wird Genf tiber ein S-Bahn-Netz (Réseau Ex-
press Regional, RER) an den Rest der Agglomeration von
einer Million Menschen angebunden sein. Die Genfer koén-
nen dann innerhalb einer Viertelstunde zum Einkaufen ins
benachbarte Frankreich fahren. Die franzosischen Grenz-
ganger wiederum konnen mit Ziigen aus Annecy, Thonon
oder St-Gervais direkt ins Genfer Stadtzentrum gelangen.
Dort sind zwei neue Zentralbahnhofe entstanden: Lancy

Pont-Rouge und Eaux-Vives. Beide befinden sich im Her-
zen eines neuen Quartiers mit 6ffentlichen Infrastruktu-
ren und Unternehmen.

Schutz des neu gewonnenen verkehrsfreien Raums

Welches Ziel verfolgt Genfmit dem gigantischen Vorhaben,
das 1,6 Milliarden Franken kosten wird? Es soll den moto-
risierten Verkehr in der Stadt verringern, in der bereits
heute 42 Prozent aller Bewohner ohne Auto leben. Mit der
Inbetriebnahme des Léman Express konnte der Verkehr

um 12 Prozent reduziert werden. Dies wire eine enorme
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Verbesserung. Soll die Entlastung dauerhaft bleiben, muss
der Staat allerdings verkehrseinschrinkende Massnahmen
planen. Sonst wird der flissigere Strassenverkehr durch
neue Fahrzeuge wieder ausgebremst, «<wie es nach der Lan-
cierung der S-Bahn nach Ziirich der Fall war», sagt Vincent
Kaufmann, Professor fiir Mobilititsanalysen an der Ecole
polytechnique fédérale de Lausanne (EPFL). Zudem gelte
es den Forderungen punkto Fussgingerzonen und Lang-
samverkehr Rechnung zu tragen. Wird der Kanton die
Zufahrt von Fahrzeugen nach Genf einschrinken? Ein
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neues Mobilititsgesetz sieht vor, dem 6ffentlichen Verkehr
im Stadtkern und in anderen wichtigen Stadtknotenpunk-
ten Vorrang einzurdumen. Der Gesetzestext ist ein Kom-
promiss, denn Genf hat in seiner Verfassung den Grund-
satz der Komplementaritit des o6ffentlichen und privaten
Verkehrs verankert. Die Stadt ist ausserdem verpflichtet,
jeden Verlust von Parkplitzen auszugleichen. Durch diese
Regelung ist das Chaos an zentralen Orten der Stadt iiber-
haupt erst entstanden.

Anreiz bieten, das Auto in der Garage zu lassen

Der Streit in Sachen Parkplatzen ist in Genfheftig. Derzeit

zahlen lediglich 40 bis 50 Prozent der Nutzer fiirs Parkie-
ren. Etliche Pendler parkieren unrechtmissig und nehmen

dafiir Geldbussen von 40 Franken in Kauf - als wirs ein

giinstiger Parktarif. Der Kanton will nun hier die Schraube

fester anziehen und nimmt auch Firmen ins Visier, die

ihrem Personal Gratisparkplitze anbieten.

Genf mangelt es heute an Fussgingerzonen. Dank der
Inbetriebnahme des Léman Express konnten «<mehrere
kommunale Projekte, die eine Umwandlung von Strassen
und Plitzen im Stadtkern in Fussgingerzonen oder die Ein-
fithrung eines Vortrittsrechts fiir Fussgianger vorseheny,
verwirklicht werden, sagt Yann Gerdil-Margueron des kan-
tonalen Verkehrsamts.

Laut Vincent Kaufmann ist das aktuelle politische und
soziale Umfeld ginstig fiir verkehrspolitische Verinderun-
gen. Seine Beobachtung: «Die CVP hatihre Meinung zu den
Verkehrsfragen geindert. Dadurch hat sich das politische
Gleichgewicht verschoben. Auch die griine Welle und die
Sorgen um den Klimawandel miissen beriicksichtigt wer-
den.» In der Vergangenheit waren Linke und Rechte in der
Mobilititsfrage stets stark gespalten.

Die Wahl der Genfer fiel aufs Auto

Genfbefreit sich mit dem Léman Express aus einer langen
Gefangenschaft. Vor1914 bestand in der Region ein Schienen-
netz von 125 Kilometern Linge zwischen der Schweiz und
Frankreich. «Bis zur Verwirklichung des CEVA-Projekts,
einer Bahnverbindung zwischen Annemasse und Genf,
dauerte es tiber ein Jahrhundert. Grund waren insbeson-
dere die beiden Kriege, die zur Schliessung der Grenzen bei-
trugen. Nach 1945 entschied sich Genf fiir das Autoy, fasst
der Genfer CVP-Grossrat Guy Mettan zusammen. Der ehe-
malige Journalist hat sich fiir die Erginzung dieses fehlen-
den Verbindungsglieds zwischen den beiden Lindern ein-
gesetzt, das bereits in einem 1912 unterzeichneten
Abkommen vorgesehen ist. <Die Umsetzung hat sich lange
verzogert. In Anbetracht der gewaltigen Grossenordnung
wurde das Projekt dann jedoch rasch abgeschlossen», sagt
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Der Léman Express bedient auf einem Streckennetz von 230 Kilometern 45 Bahnhéfe in Frankreich und
in der Schweiz. Er wird mit 40 Ziigen betrieben. Wochentags fahrt alle zehn Minuten ein Zug in jede
Richtung. Mit sechs Linien kann die S-Bahn téglich 50 000 Passagiere beférdem. Sie verbindet die
neuralgischen Punkte der Stadt und des Kantons: den Bahnhof Cornavin, den Flughafen Cointrin und
das Kantonsspital. Auch die Quartiere auf beiden Ufern werden miteinander verbunden. Das Netz
bietet dberdies eine Anbindung an den ausserregionalen Verkehr. Passagiere kdnnen dank der Ziige

des Regio Express ab Eaux-Vives oder Lancy Pont-Rouge nach Lausanne oder Martigny reisen.

Mettan. Apropos Grossenordnung: Wer die Tunnel und
Bahnhofe wihrend der Bauphase besuchte, staunte obden
Dimensionen. «Die Bahnhofe Lancy Pont-Rouge und Eaux-
Vives haben Perrons von 320 Metern Linge. Sie sind riesig,
einfach gigantisch, begeistert sich Vincent Kaufmann.

Schwachstellen auf franzosischer Seite

«Fiir Genf als Stadtkanton ohne wirkliches Umland war es

schwierig, den Massstab des eigenen Denkens so sehr zu

verdndern. Mit der S-Bahn verlassen wir die Grenzen des

Kantons», sagt Guy Matton. Mobilititsexperten warnen in-
dessen vor Schwachstellen, die das System zum Entgleisen

bringen kénnten. Der Léman Express wird von Mechani-
kern aus der Schweiz und Frankreich gewartet und mit

Schweizer Ziigen von Stadler und franzésischen Ziigen von

Alstom befahren. Diese Mischung ist eine potenzielle Pro-
blemquelle. Auch Verzégerungen beim Bau der franzosi-
schen P+R-Anlagen konnten zunichst verhindern, dass

Pendler auf Ziige umsteigen. Das Schienennetz der SNCF

istzudem veraltet: <An einigen Stellen ist keine Doppelspur
vorhanden, und die Weichen werden manuell bedient. Im

Falle einer Storung konnte es zu Verspatungen auf dem

gesamten Netzwerk kommeny, befiirchtet Vincent Kauf-
mann. Als missgliickte Erfahrung nennt der Spezialist das

Basler S-Bahn-Netz: Dort miissen die Passagiere beim

Grenziibertritt den Zug wechseln.
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