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12 Gesellschaft

Basel und Genf: These und Antithese
der grenziiberschreitenden Mobilitét

Der westlichste Kanton der Schweiz kimpft mit Uberlastungsproblemen. Es gibt aber einen
kleinen Lichtblick: die Verbindungslinie CEVA. In Basel dagegen sind Staus zwar nicht
unbekannt, doch verfiigt man dort Giber ein modernes trinationales Mobilitatssystem.

STEPHANE HERZ0G
«Es ist ein Wunder, dass zwischen den Strassen Frankreichs und de-

nen des Kantons eine Verbindung besteht.» So lautet ein in Genf auf-
geschnappter Witz iiber die bauliche Verbundenheit der beiden
Grenzstadte. Zum Vergleich: Die Region Basel, die ebenfalls Zehn-
tausende von Grenzgingern kennt, «<wird hiufig als Erfolgsbeispiel
fiir grenziberschreitende Zusammenarbeit genannt, und zwar
ebensoin politischer Hinsicht wie auf Mobilititsmanagementsebene»,
so Geograf Yann Dubois von der ETH Lausanne. Zu betonen seien die
dortigen grenziiberschreitenden Regiobahnen, Trams und Busse.

Der Grossraum Genf, der geografisch auf zwei franzosischen
Departements sowie den Kantonen Waadt und Genfliegt, vermittelt
beizeiten den Eindruck, sich ohne Beachtung seines Status als Region
entwickelt zu haben. Der Wirtschaftsraum mit mehrals einer Million
Einwohnern leidet unter erheblichem Kraftfahrzeugverkehr und
einer Leerstandsquote von Wohnraum im Zentrum von gegen null
(0,45 Prozent in Genf). <Mehr als 90 Prozent des Wohnungsbaus der
Agglomeration Frankreich-Waadt-Genf wird in Frankreich realisiert,
da Bauen dort einfacher ist. Obwohl in der Stadt 54 Prozent der Ar-
beitsplitze liegen, wohnen nur 42 Prozent der Kantonsbevolkerung
in der Stadt Genf, gab 2012 der franzdsische Geograf Jean-Baptiste
Delaugerre an. 2017 kritisierten mehrere politische Verantwortliche
Frankreichs den neuen kantonalen Richtplan und warfen Genf vor,
seiner Verantwortung nicht nachzukommen. 2015 wurde mit 2000
Wohnungen ein Rekord erreicht, bei einem Durchschnitt von 1500 in
zehnJahren. Die Franzosen schitzen den Bedarfjedoch auf 3500 Ein-
heiten jahrlich.

Der Dienstleistungsbereich zieht Grenzganger an

In Basel und Genfzieht der Bereich Dienstleistungen noch vor der In-
dustrie eine rekordverdichtige Anzahl an Grenzgingern an: 60 000

Ausweise G im industriellen, 86 000 im Dienstleistungsbereich, wobei

hier noch etwa 20 000 Schweizer Grenzginger sowie 8000 interna-
tionale Beamte hinzu addiert werden miissen. Am Ende des Sees be-
anspruchen die Grenzginger circa 30 Prozent der Arbeitsplitze. Die

Mittelklasse zieht auf der Suche nach giinstigerem Wohnraum nach

Frankreich. Diese Abwanderung ist heute verstirkt zu beobachten in

einem Kanton, der seine Griinflichen und Hiuser im stiddtischen

Umland bewahren wollte und nicht genug neuen Wohnraum fiir die

dort entstehenden Arbeitsplitze schafft.

Die franzosische Verkehrsinfrastruktur — und die von Genf selbst —
hatte jedoch auch einmal einen wahrhaften Riickbau erdulden miis-
sen: Zwischen1969 und 1995 etwa verkehrte in Genf ein einziges Tram.
Basel seinerseits wird «oftmals als gelungenes Beispiel in Bezug auf
offentliche Verkehrsmittel angeseheny, schreibt Yves Dubois. «Diese

Aussage trifft aufgrund der dichten Vernetzung, der grenziiberschrei-
tenden Verbindungen, aber auch aufgrund der Pionierrolle der Stadt

bei der Einfiihrung verschiedener Verkehrsmittel zu.»

In Genfist das Tramnetz im Laufe der ersten zehn Jahre nach der
Jahrtausendwende spiirbar gewachsen, doch verlor der Ausbau all-
maibhlich an Schwung. Der (Wieder-)Aufbau der Linien nach Anne-
masse und Saint-Julien wird fiir 2021 und 2023 erwartet. Des Weite-
ren verkleinerte der Staat das Angebot der Genfer Verkehrsbetriebe
(Transports Public Genevois, TPG) nach einer Reihe von Abstimmun-
gen zugunsten gilinstigerer Verkehrsmittel. Ihre Beforderungsge-
schwindigkeit? Die Beforderungsgeschwindigkeit lag 2016 bei 16,5
km/h (+0,09 km/h), gegeniiber19,7 km/h in Basel. Das Gesetz schreibt
auf Hauptverbindungsstrecken allerdings eine Geschwindigkeit von
mindestens 18 km/h vor.

Dennoch baut die Region Genfihren 6ffentlichen Nahverkehr aus.
Das Angebot der TPG beinhaltet 13 grenziiberschreitende Verbindun-
gen, die 66 Kilometer franzosisches Gebiet abdecken. 2016 waren 5,5
Millionen Fahrten auf den franzdsischen Busstrecken zu verzeichnen.
In Basel legen die zwei grenziiberschreitenden Verbindungen der BVB
(Basel-Stadt), nimlich die Tramlinie 8 (1,5 Millionen Passagiere 2016)
sowie die Buslinie 38 insgesamt 8 km Wegstrecke auf deutschem Bo-
den zurtick.

Die Hoffnung der Region ruht auf einer Zugverbindung: der CEVA.
Die 16 Kilometer lange Bahnstrecke ist fiir 2019 vorgesehen und wird
den franzoésischen Ort Annemasse mit dem Genfer Hauptbahnhof
Cornavin verbinden. Sie bedient vor allem den Stadtteil Champel in
der Nihe des Kantonsspitals, dessen Pflegepersonal zu zwei Dritteln
aus Franzosen besteht. Die CEVA soll den Grenzgingern, von denen
mehr als 80 Prozent mit dem Auto zur Arbeit fahren, eine Alternative
bieten. Mit ihrer Einfiihrung wird ein neues Netz einschliesslich
Bahnhofen in Betrieb genommen. Zwischen 4 und 5 Millionen Fahr-
giste werden tiber Annemasse anreisen, versprach Christian Dupres-
sey, Mitglied des franzosischen Regionalrates, in den Medien.

Lisa Mazzone, Vorsitzende der Association Transports et Environ-
nement Genf (ATE) und griine Nationalritin, befiirwortet die Einfiih-
rung der CEVA, befiirchtet jedoch auch, dass diese in einem Kontext
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stattfindet, der 6ffentliche Verkehrsmittel nicht ausreichend fordert.
Sie beklagt «die mangelnde politische Bereitschaft des Regierungs-

rates in einem Kanton, in dem die Auto-Tradition erhalten wird und
dessen Emblem die Mont-Blanc-Briicke ist, die einer Autobahn mit-
tenim Zentrum gleichkommt». Die Bereitschaft Basels beschreibt sie
als positiver. «<Dort wurden bereits Massnahmen beschlossen. Das
System funktioniert, und die Menschen sind zufrieden», so Mazzone.

Auch Basel kennt Schwachstellen

Der Stadtkanton in der Deutschschweiz kann sich seiner Fussgéin-
gerzonen rithmen, die in Genf quasi nicht existent sind. Doch nicht

alles ist ebenso rosig. Chemieingenieur Jéréme Giovannoni, der im

franzosischen Village-Neuf lebt, arbeitet auf dem Novartis-Campus.
Erweist auf einen Verkehrhin, der «in der Stadt und auf der Autobahn

dicht ist, insbesondere aufgrund des Transit-Schwerverkehrs» und

beschreibt einen «dusserst zuverlissigen Bahnverkehr auf Schweizer

Seite sowie einen weniger verlisslichen auf franzosischer Seite, be-
dingtdurch Verspatungen und Streiks». Der Grenzginger erachtet das

Tram als dusserst praktisches regionales Fortbewegungsmittel, da

das Hauptproblem darin besteht, sein Auto nahe der Grenze zu par-
kieren. «Dies wird sich mit der Inbetriebnahme der Tramlinie 3 und

ihrer Verbindung zwischen Saint-Louis (FR) und Basel indern, da ein

Park-and-ride-System in der Nihe des Bahnhofs existiert», freut sich

Giovannoni.

Die Basler Sektion des VCS hilt das grenziiberschreitende Ver-
kehrsnetz weiterhin fiir cunzureichend». Stephanie Fuchs, Geschifts-
fiihrerin der VCS-Sektion beider Basel, beklagt unter anderem das
Fehlen eines trinationalen Tarifs sowie die Tatsache, dass ein SBB-Ge-
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Viele Grenzgénger
aus Deutschland
kommen mit dem
Auto nach Basel zur
Arbeit. Foto Keystone

neralabonnement ausserhalb der Schweiz keine Giiltigkeit hat. Sie
verweist ausserdem auf die schlechte Lesbarkeit der Informationen
hinsichtlich der internationalen Giiltigkeit der Billette. Ferner spricht
Fuchs von einer erzwungenen Anderung in Basel auf der S-Bahn-Ver-
bindung Rheinfelden (CH) — Miilhausen (FR) und von einer schlech-
ten Verbindung zwischen den beiden Basler Bahnhofen. Der VCS freut
sich hingegen tiber das Inverkehrbringen der neuen Tramlinie 3 und
tiber die guten Taktungen der Busse und Bahnen.

Die Agglomeration Basel ist dennoch einer Verkehrsiiberlastung
ausgesetzt, stellt Geograf Yann Dubois fest. 42 Prozent der Einwoh-
ner der Region nutzen seiner Studie zufolge ihr Auto tdglich. In Basel
liegt der Anteil der tagtiaglichen Nutzer bei 11 Prozent, gegeniiber 80
Prozent im franzdsischen Umland. Dubois Forschungen haben erge-
ben, dass die Basler Bemiithungen, eine vermehrte Nutzung der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel zu erreichen, bei den Pendlern auf wenig
Gegenliebe stossen. Auf Schweizer Seite geht das «Zuriickgreifen auf
das Auto als einzigem Verkehrsmittel praktisch gegen null, da die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel einen hohen Stellenwertim Leben der Bas-
ler einnehmenn.

Der Kanton Genf, in dessen Verfassung die Gleichstellung der Ver-
kehrsmittel festgehalten ist, verzeichnet tiglich 180 000 motorisierte
Einreisen an den Grenzen. Ein kiirzlich verabschiedetes Gesetz sieht
die Einrdaumung prioritirer Zonen fiir 6ffentliche Verkehrsmittel vor,
doch der Regierungsrat «beschliesst eine Entlastung des motorisier-
ten Verkehrs durch griine Wellen, was noch mehr Autosbedeutet», so
Griinen-Mitglied Lisa Mazzone. Der Kanton will ausserdem die Bus-
spuren fiir motorisierte Zweirider freigeben. Dieses Vorhaben wurde
jedoch durch eine Klage der Stadt Genf «<zum Schutze ihrer Einwoh-
ner vor Luftverschmutzung und Lirmbelastigung» blockiert.
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