Zeitschrift: Schweizer Revue : die Zeitschrift fur Auslandschweizer
Herausgeber: Auslandschweizer-Organisation

Band: 36 (2009)

Heft: 2

Artikel: Eine Revolution fir Lausanne : die erste Metro der Schweiz
Autor: Wey, Alain

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-910359

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-910359
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

16 [EINE REVOLUTION FUR LAUSANNE

SCHWEIZER REVUE April 2009 / Nr. 2

Die erste Metro der Schweiz

Seit dem 27. Oktober 2008 ist Lausanne die kleinste Stadt der
Welt mit einer vollautomatischen Metro. Dieses ambitiose
Projekt veranderte das Gesicht des Waadtlander Hauptortes

und einige Soziologen sprechen bereits von einer Revolution
fiir die Stadt. Die M2 im Fokus. Von Alain Wey

«Die Mz ist das Kleinod unserer Verkehrs-
politik», freute sich Bundesrat Moritz Leu-
enberger. Am 18. September 2008 weihte er
im Beisein des Biirgermeisters von Lausanne,
Daniel Brélaz, die erste U-Bahn der Schweiz

ein. «Die Waadtlinder haben ein visionires

Projekt erfolgreich durchgefiihrt», meinte

der Verkehrsminister. «Die M2 ist das

Musterbeispiel einer nachhaltigen Verkehrs-
infrastruktur. Sie trigt zum sozialen Zusam-
menhalt bei, denn sie verbindet das Stadt-
zentrum in dkologischer Weise mit der
Peripherie. Diese Metro wird die wirtschaft-
liche Vitalitit der Stadt und die Lebens-
qualitit ihrer Bewohnerinnen und Bewoh-
ner férdern.» Seit dem 27. Oktober 2008,
dem Tag, an dem der kommerzielle Betrieb

aufgenommen wurde, ist Lausanne nun also

die kleinste Stadt der Welt mit einer vollau-
tomatischen Metro. Ein Augenschein im Un-
tergrund einer 130 000 Seelen zihlenden

Metropole, deren Gesamtagglomeration

mehr als 300 0oo Einwohner zihlt.

Die Metro, das Symbol einer Weltstadt
«Eine Metro verindert eine Stadt.» — diese
Prophezeiung der Stidtebauer hat sich in
Lausanne bewahrheitet. In den ersten
100 Tagen ihres Betriebs beférderte die M2
fiinf Millionen Passagiere, das sind durch-
schnittlich 50 000 pro Tag, das Rekordhoch
lag bei 78 200. Einem Aufzug gleich bringt
sie ihre Fahrgiste in 20 Minuten von Quchy
am Ufer des Genfersees (373 m ii. M.) zur
Endstation «Les Croisettes» im Siiden der
Gemeinde Epalinges (711 mii. M.). Die
Lausanner Verkehrsbetriebe (Transports
publics lausannois, tl) miissen bereits reagie-
ren, um einer Uberlastung der Linie vorzu-
beugen, und sie schicken sich an, zusitzlich
zuden 15 Metroziigen, die bereits in Betrieb
sind, weiteres Rollmaterial zu bestellen.
Nach nur vier Monaten muss die Prognose
von 18 Millionen Passagieren im ersten Jahr
bereits revidiert werden. Die Experten rech-
nen nun mit 20 bis 21 Millionen Fahrgisten,
so viel, wie sie urspriinglich erst zwei Jahre
spiter erwartet hatten.

Die Reisenden, die im Bahnhof Lausanne
ankommen, gelangen durch eine Unterfiih-
rung direkt zur Metro auf der gegeniiber-
liegenden Strassenseite. Auch morgens um
11 Uhr ist das Passagieraufkommen bereits
gross. Manchmal wihnt man sich fast in
Paris. Die Ziige fahren im Sechs-Minuten-
Takt, morgens und abends withrend der Stoss-
zeiten sogar im Drei-Minuten-Takt. Alles ist
vollautomatisiert: Die Metro funktioniert
fithrerlos, sie wird von einer zentralen Leit-
stelle aus gesteuert. Die 5,9 km lange Strecke
verlduft zu 9o Prozent unterirdisch, bedient
14 Stationen und iiberwindet einen Hohen-
unterschied von 398 Metern.

Nach den ersten Studien, die ab 1993
durchgefiihrt wurden, begann die eigentliche
Geschichte der M2 im November 2002, als
das Waadtlinder Stimmvolk sich fiir die Be-
teiligung des Kantons an der Finanzierung
dieses Bauprojekts aussprach. Mit den Tief-
bauarbeiten wurde im Mirz 2004 begonnen
und die ersten Gleise wurden im November
2005 gelegt. Im Juli 2006 war der Bau so weit
fortgeschritten, dass die Schliessung der be-
stehenden M2, der sogenannten «Ficelle»
(Zahnradbahn zwischen Ouchy und Flon),
erforderlich wurde, die Elektrifizierung der
Gleise dauerte von Januar bis August 2007.
Ab diesem Datum wurden auf der ganzen
Strecke Testfahrten und Systemtests durch-
gefiihrt. Im September 2008 gab das Bundes-
amt fiir Verkehr (BAV) griines Licht fiir die
Aufnahme des Betriebs. «Diese Metro auf
Pneus, mit Steigungen von bis zu 12 Prozent,
stellt fiir die Schweiz eine echte Revolution
dar», erklirt der BAV-Direktor Max Friedli.
«Die M2 wird zum Vorzeigeobjekt des schwei-
zerischen Verkehrswesens.» Bei ihrer Einwei-
hung stiess die Metro auf allgemeine Begeis-
terung, das war aber nicht immer so. 1997
griffen Christophe Jemelin und Vincent
Kaufmann von der Abteilung fiir Stadtsozio-
logie (Laboratoire de sociologie urbaine) an
der EPFL die ersten Berichte zum Projekt
an. Als Mitglieder der Kommission fiir die
regionale Entwicklung wurden sie dann aber
zu begeisterten Verteidigern des Projekts.

Die Wirkung der Metro

«Die M2 wird Lausanne tief greifend verin-
dern», meint der Soziologe Vincent Kauf-
mann. «Die 6 km lange Linie hat bereits eine
echte kulturelle Revolution ausgeldst. Eine
Metro zu besitzen bedeutet, dem Club der
Grossstidte beizutreten. Vom kleinen Haupt-
ort eines Bauernkantons, der den stid-
tischen Status nie richtig anerkannte, wird
Lausanne zur ersten Schweizer Agglomera-
tion mit einer U-Bahn.
ihrer Einweihung hatte die M2 eine deut-
liche Wirkung auf Lausanne. Die unglaub-
liche Begeisterung der Einwohnerinnen und
Einwohner ist der beste Beweis dafiir.» Fiir
den Soziologen hat die Revolution in Lau-
sanne eben erst angefangen. Seit mit den Ar-
beiten fiir die Metro begonnen wurde, hiu-
fen sich die Projekte in der Region. S-Bahn,
Tram, Leichtathletik- und Fussballstadion,
Okéquartier, Kunstmuseum und Riesen-
aquarium sind nur die sichtbare Spitze der
offentlichen Bauten einer allgemein sehr
regen Bautitigkeit. «Wir erleben eine kom-
plette Neugestaltung der Stadt», stellt Oli-
vier Francais fest. Er ist der Direktor des
Bauamtes der Stadt Lausanne, das gegen-
wiirtig unter den Gesuchen privater Bau-
herren fast zusammenbricht. Einen solchen
Bau- und Renovierungsboom hat die Stadt
seit den 1960er-Jahren nicht mehr erlebt.
Die M2 wird sich zudem auch auf den Stras-
senverkehr auswirken. «Der Verkehr in
Lausanne ist bereits spiirbar zuriickgegan-
gen», beobachtet Olivier Frangais, auch
wenn dieser Riickgang noch nicht beziffert
werden kann.

Die stidtebauliche Entwicklung von Lau-
sanne findet nun entlang der Metroachse
statt. Ein neues Quartier (les Fiches) wird
gleich neben der Station «Fourmi» entste-
hen. Der Grundstein soll noch 2009 gelegt
werden und der Bau der fast 450 Woh-
nungen insgesamt fiinf Jahre dauern. Bei der
Station «Vennes» wird ein Park & Ride mit
1200 Plitzen gebaut, das die Nachfrage der
aus Norden anfahrenden Pendlerinnen und
Pendler befriedigen soll. Das Centre hospi-
talier universitaire (CHUV) plant eine Er-
weiterung seiner Entbindungsklinik gleich
iiber der Metrostation. Mit einem Wolken-
kratzer, Uberﬁihrungen und einer Briicke
gibt sich die Station «Flon» sehr weltstid-
tisch. Mehr als 65 000 Fahrgiiste passieren
tiglich diese Schliisselstelle, um am Place de
I'Europe die LEB (Lausanne-Echalens-Ber-
cher-Bahn), einen Trolleybus oder die Mr

Schon vor
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DIE M2 IN ZAHLEN

m Der Bau dauerte vierein-
halb Jahre, von Mdrz 2004
bis Oktober 2008, und kos-
tete 736 Millionen Franken.
m Die Steigung der Bahn
betragt im Schnitt 6 Prozent
und erreicht an einigen
Stellen bis zu 12 Prozent.
Auf 5,9 km Lange {iberwin-
det sie 338 Hohenmeter.

Die Strecke ist bis auf ein
200 Meter langes einspu-
riges Teilstiick siidlich des
SBB-Hauptbahnhofs durch-
gehend doppelspurig aus-
gelegt. Rund 300 Uberwa-
chungskameras sorgen fiir
die nétige Sicherheit.

m Die 15 Ziige haben eine
Kapazitdt von je 220 Pldtzen,
davon 60 Sitzpldtze. Sie be-
stehen aus zwei Treibwagen,
sind 30,7 Meter lang und
2,45 Meter breit. Um die teil-
weise starken Steigungen
zu {iberwinden, fahren sie
auf Pneus.

m Die Ansagen fiir die Sta-
tionen wurden vom Nacht-
wachter der Lausanner
Kathedrale auf Band gespro-
chen und werden von zeitge-
nossischer Musik untermalt.
® Im Drei-Minuten-Takt be-
trdgt die Stundenkapazitat
der M2 4400 Fahrgdste pro
Richtung. Spéter soll sie im
Zwei-Minuten-Takt fahren
und im Jahr rund 25 Millio-
nen Passagiere transportie-
ren. Thre Hochstgeschwin-
digkeit betragt 60 km/h.

m Die Station «Ours» liegt
23 Meter unter der Exdober-
flache.

m Rund 1000 Arbeiter,
manchmal bis zu 250 gleich-
zeitig, und etwa 100 Inge-
nieure und Fachleute waren
am Bau der M2 beteiligt.
Zwischen Juni 2004 und
dem Sommer 2006 gruben
diese Arbeiter - Portugie-
sen, Italiener, Schweizer,
Kroaten - Tunnel von einer
Gesamtlange von {iber

2,8 km.

zu erwischen. Bei der Endstation «Les Croi-
settes» wurde {iber der Haltestelle ein neues
Gebiude errichtet und der Anschluss an die
regionalen Buslinien sichergestellt. Selbst-
verstindlich miissen die Behorden das Met-
ronetz noch weiterentwickeln. Das bedeu-
tet, sie miissen festlegen, wo die kiinftige M3
durchfiihren soll, eine Tramlinie, die das
Stadtzentrum (Bahnhof Flon) mit den nord-
westlichen Quartieren (Pontaise und Blé-
cherette) verbinden wird. Und sie miissen
im Rahmen des Agglomerationsprojekts Lau-
sanne-Morges die kiinftige S-Bahn ein-
schliesslich des Baus eines Bahnhofs in Prilly-
Malley in Auftrag geben. Um fiir ihre
Fahrgiste den Busbetrieb sicherzustellen,
haben die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe vier
Monate nach Inbetriebnahme der M2 be-
schlossen, in diesem Jahr 85 Buschauffeure
einzustellen.

Das Beispiel Rennes

Vor Lausanne hatte Rennes (F) den Titel
«Kleinste Stadt mit einer Metro» inne. Die
9 km lange Metro wurde vor sechs Jahren in
Betrieb genommen und verinderte das Ge-
sicht der bretonischen Hauptstadt. Die Park-
plitze im Stadtzentrum sind verschwunden
und die mittelalterlichen Plitze haben ihren
friiheren Charme wiedergefunden. Dank
je einem Park & Ride an den beiden End-
punkten der Metrolinie haben sich die
Autofahrerinnen und Autofahrer daran ge-
wohnt, zum Einkaufen die Metro zu nehmen.
Auf das gesamte Transportnetz gesehen, hat
sich das Fahrgastaufkommen in den sechs
Jahren verdoppelt. Zudem haben die 1300
Uberwachungskameras in der Metro dazu
beigetragen, dass sich die Bevilkerung
sicherer fiihlt. «<Heute nehmen die Leute die
Metro wie einen Aufzug», stellt der Betriebs-
leiter fest. «Fiir die Bevélkerung von Rennes
ist die Beniitzung dieses reibungslos funk-
tionierenden Systems eine Selbstverstiind-
lichkeit geworden.»

Bei der Lausanner Metro gehort das Jahr
2009 mit seinen Zwischenfillen und Pannen
noch zur Anlaufphase. Die Betriebssicher-
heit hat im Februar allerdings schon
98 Prozent erreicht, bis Ende Jahr soll sie
99 Prozent betragen. Aber neben den Kin-
derkrankheiten, den technischen Glanzleis-
tungen und den Weltpremieren beginnt sich
die spannendste Wirkung dieser neuen
Metro langsam abzuzeichnen: die Verwand-
lung einer kleinen Stadt in eine moderne
Agglomeration.
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