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Die schweizerische
Automobilindustrie

Biographische Anmerkung

Claude Zweiacker ist 45jéhrig und tétig im
Erziehungsdepartement des Kantons Neu-
enburg als stellvertretender Chef des Dien-
stes fir die Sekundarschulausbildung. Im
Sinne einer Freizeitbeschéftigung betétigt
er sich als Journalist und Korrespondent
der Feuille d’Avis de Neuchétel und des
Bulletin des Communes du District de Neu-
chatel.

Es hat sie gegeben. Es gibt sie
zum Teil immer noch.

Die schweizerische Marine wird beldchelt.
Doch zu unrecht. Unser Land besitzt eine
kleine Meeresflotte. Und die schweizeri-
sche Automobilindustrie? Auch sie hat
Sternstunden gekannt. Es gibt sie. .. im-
mer noch ein wenig!

Da und dort in der Schweiz oder in einem
anderen Land hat ein Sammler noch das
heute begehrte und gepflegte Modell eines
in der Schweiz hergestellten Wagens ge-
rettet.

Am Anfang dieses Jahrhun-
derts

Es ist mit dem Automobil keines-
wegs so einfach wie mit der Loko-

motive, wo sich die Historiker dar-
Uber einig sind, dass der Englan-
der George Stephenson das erste
Modell geschaffen hat. Ersteres
war ein Gemeinschaftswerk. Vie-
le Schweizer gelten als Forderer
dieser Industrie, deren Entwick-
lung im letzten Viertel unseres
Jahrhunderts allgemein bekannt
ist.

Mit eingehenden Kenntnissen der
Prazisionsmechanik und erfillt
vom Glauben an die Zukunft einer
neuen Fortbewegungsart, haben
sich am Anfang unseres Jahrhun-
derts gut zwei Dutzend Ingenieure
an die Konstruktion des Automo-
bils gemacht.

Gegen den Wind

Doch das Automobil stiess in allen
Landern auf Widerstand. Der
Automobilklub der Schweiz emp-
fiehlt seinen Mitgliedern zum Bei-
spiel im Jahre 1912, «gewisse
autofeindliche Landesgegenden

Einer der dampfbetriebenen Wagen der Gebriider Meyer (1884).




sorgfaltig zu meiden». Mancher-
orts installierte die lokale Polizei
besondere  «Autofallen». Im
schlimmsten Falle liefen die Fahr-
zeugfihrer Gefahr, mit Heugabeln
bedroht, mit Jauche begossen
oder mit Steinen beworfen zu
werden! Im Kanton Graubilinden
war bis 1928 jeglicher Verkehr
untersagt.

Diesen  Feindseligkeiten  zum
Trotz wurde vom 29.April bis
7.Mai 1905 in Genf die erste
schweizerische Ausstellung fur
Automobile und Fahrréader organi-
siert. Daraus entstand spater der
Automobilsalon. In jenem Jahr
wurden in der Schweiz etwa 100
Wagen hergestellt.

Dampfgetriebene Wagen

Im Jahre 1884 stellten die Gebri-
der Gottfried und Heinrich Meyer
aus Horgen, dampfgetriebene
Wagen her. Ein solches Modell
konnte Zlrich innerhalb einer
Stunde erreichen und transpor-
tierte drei bis fUnf Personen.

Auf der Titelseite des «New
York Herald»

Im Jahre 1904 fiillten die Gebri-
der Charles und Frédéric Dufaux
aus Genf die Schlagzeilen des
«New York Herald» mit dem Titel:
«Erfolg der Gebriider Dufaux in
der Automobilherstellung.» In je-
nem Jahr gewann Frédéric Du-
faux den schweizerischen Strek-
kenrekord Uber einen Kilometer
mit einer Zeit von 31 Sekunden,
das heisst mit 115 km/h.

Von den vier Rennwagen Dufaux
sind zwei erhalten geblieben: Ei-
ner im Schweizerischen Verkehrs-
haus in Luzern, der andere gehort
zur beriihmten Sammlung der Ge-
brider Schlumpf, Milhausen.

Einige sind unvergessen

Die Schweiz hat einige andere,
den Gebriidern Dufaux vergleich-
bare Persénlichkeiten gekannt.
Die genannten Namen sind nur
Beispiele unter vielen. Im Jahre
1914 schuf der aus Kroatien

Modelle Sport
und Baby 540 K
von Mercedes-Benz,
Karosserie Sbarro.

stammende Franz Brozincevic in
Wetzikon eine Fahrzeugmarke,
heute bekannt als FBW (Franz
Brozincevic, Wetzikon). In Biel ta-
ten sich seit 1886 die Gebriuder
Charles und Fritz Henriod als Er-
finder des «ersten und einzigen
schweizerischen Systems dauer-
hafter Fahrzeuge» hervor. Genf
kannte seit 1916 mit der Firma
Piccard, Pictet und Co. eine ei-
gentliche industrielle Produktion
unter der Markenbezeichnung
«Pic-Pic»: das bis zum Jahre
1923 bestehende Unternehmen
beschaftigte wahrend des Ersten
Weltkriegs bis zu 7500 Personen.
In Arbon stellte Adolphe Saurer im
Jahre 1897 seine ersten Fahrzeu-
ge her. Dies war der Anfang eines
bedeutenden Unternehmens un-
seres Landes.

Die amerikanische Firma «Gene-
ral Motors» machte ein gutes Ge-
schaft, als sie das im Jahre 1912

Rennwagen der Gebrider Dufaux (1904).

o

gegrindete Unternehmen der aus
La Chaux-de-Fonds stammenden
und nach Detroit ausgewanderten
Gebrider Chevrolet kaufte. . .

Von ihrem schonsten Kleinod
bis zu ihrem Massschneider.

Die Automobilfirma Martini, die «er-
ste und &lteste schweizerische Mar-
ke» bestand in Saint-Blaise von 1903
bis 1934 und stelite etwa 2000 Fahr-
zeuge her. 20 Exemplare sind der Zer-
storung entgangen; 12 Wagen «Mar-
tini» wurden anlasslich einer Ausstel-
lung im Februar 1983 in den alten Hal-
len der Fabrik gezeigt. Die Ausstel-
lung stiess auf Uberraschend grosses
Interesse von Besuchern aus allen
Kantonen und sogar aus dem Aus-
land.

Heute werden in der Schweiz prak-
tisch keine Autos mehr hergestellt.
Dennoch gibt es noch einzelne Kon-
strukteure, Autodidakten, Individuali-
sten, Bewunderer.

Erinnerungen aus der
Geschichte

Die Firma Martini und Cie liess
sich im Jahre 1903 in Saint-Blaise
nieder, nachdem sie in Frauenfeld
seit 1860 Gerate fur die Buchbin-
derei, Waffen und Explosionsmo-
toren hergestellt hatte. Als gros-
sen Fortschritt flr die damalige
Zeit hatte Friedrich von Martini
unter anderem ein Gewehr erfun-
den, welches mittels eines Ver-
schlusses geladen werden konn-
te. Sein Patent wird heute noch
fir gewisse Wettkampfwaffen
verwendet.

Die Gesellschaft kannte Hohen
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Plakat der Automobilgesellschaft PIC-PIC (19

und Tiefen und befand sich mehr-
fach in einer verzweifelten finan-
ziellen Lage. Es gelang ihr immer
wieder solche Modelle auf den
Markt zu bringen, welche bei Kau-
fern aus der Schweiz und aus dem
Ausland auf grosses Interesse
stiessen.

Zeitgenossen

Zwei Zeitgenossen erinnern sich:
Luigi Pecchio, 80 Jahre, heute
wohnhaft im Vorort Serriéres bei
Neuchatel sowie Léon Fleuty, 89
Jahre, und als letzter Arbeiter von
Martini wohnhaft in der «Cité
Martini» in der Ndhe von Marin.
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«Der Martini war vor allem in den
Kriegsjahren von 1914-1918 be-
gehrt; wir machten Gelandefahr-
zeuge fir die Schweizer Armee.»
Luigi Pecchio erinnert sich an sei-
nen Stundenplan: «Von 6.30 Uhr
bis 12 Uhr und von 13.30 Uhr bis
18.30 Uhr. Und am Samstag bis
17 Uhr.»

Gewagte Unternehmungen

Im Jahre 1903 bot ein reicher Ir-
lander Fr.26000.- fir den, wel-
cher den Rochers de Naye als er-
ster mit einem Wagen erreichte!
Diese Herausforderung wurde
vom Waadtldnder Ernest Cuénod

mit einem Automobil Martini an-
genommen. Er folgte der Eisen-
bahnlinie und erreichte sein Ziel
ohne weiteres. «Keine Panne,
kein Unfall, weder an der Maschi-
ne noch an den Continental-Rei-
fen, welche die Rader umgaben
und welche der durch die Zahn-
radfortbewegung entstandenen
Erschitterung standhielten.» So-
weit die Feststellung des offiziel-
len Expeditionsberichtes! Der Wa-
gen wurde anschliessend im Cry-
stal Palace in London ausgestellt.
Im Jahre 1906 begab sich Bun-
desprasident Forrer in einem Auto
Martini zur Er6ffnung des Auto-
mobilsalons in Genf.

Im August 1910 wurde der Prési-
dent der franzdsischen Republik
Armand Falliéres, vom Bundesrat
empfangen. Eine zeitgendssische
Zeitung schrieb nach dem Ausflug
in die Umgebung von Bern in ei-
nem Martini: «Herr A.Falliéres
war so freundlich, die Organisato-
ren dieses Ausflugs flr die gliickli-
che Wahl des Wagens zu begllick-
winschen; wir gratulieren der Fir-
ma Martini im Namen aller
schweizerischen Automobilisten
zu diesem Erfolg, welcher die
schweizerische Fabrikation fir die
Augen unserer Géaste im allerbe-
sten Licht gezeigt hat, waren
doch alle 6 Wagen der Ehrenko-
lonne Martinis.»

Modellschopfer fiir
Automobile

Wenn die Krise der 30er Jahre der
schweizerischen Automobilindu-
strie schon so frith in unserem
Jahrhundert ein Ende gesetzt hat,
waren dennoch Einzelne so kihn,
das Werk fortzusetzen. Nach ei-
ner Lehre bei Saurer in Arbon, be-
gann Peter Monteverdi ab 1959 in
Binningen bei Basel bezaubernde
Modelle herzustellen: Sportwa-
gen und Luxuswagen in kleinen
Serien.

Ahnliches gilt fir Georges Filipi-
netti aus Grandson.

Auch der aus Lecce in Siditalien
stammende Franco Sbarro be-



Der Monteverdi 375 S, erbaut im Jahre 1968 in 40 Exemplaren.

Photos: E.Schmid, «Voitures suisses», Edita SA, Lausanne, 1978 und Verkehrshaus

Luzern

treibt heute in Grandson eine ganz
besondere Produktion. Er ist ein
eigentlicher Kinstler in der
Schépfung von Autos. Er schafft
Modelle auf Bestellung und nach
Mass. Fir ihn ist das Auto eine
Frucht der geteilten Liebe zwi-

schen dem Kunden und dem Her-
steller.
Am Automobilsalon von Genf im
vergangenen Marz, haben diese
Modelle den allergrossten Ein-
druck gemacht...

Claude Zweiacker

im Schloss Penthes

Hallers tragt.

benannten Saal.

Auslandschweizermuseum: Neuerungen

Das Auslandschweizermuseum, welches sich mit grossem Erfolg
bemiht, die Beitrdge von Schweizer Blirgern an die militarische,
kulturelle, politische und wirtschaftliche Geschichte der verschie-
denen Kontinente festzuhalten, hat soeben sieben neue Raume
zur Besichtigung freigegeben. Diese sind den Kreuzfahrern,
Pilgern, Reisenden, Entdeckern, Missionaren, Archaologen und
Kartographen gewidmet; der Saal Jean-Louis Burckhardt (1784-
1817) zeigt das Zeitalter der Aufklarung.

Der Saal Louis-Abraham Breguet ist den Pionieren von Industrie
und Handel gewidmet. Jene des Bankwesens und der Versiche-
rung sind im Saal Jacques Necker zu sehen.

Die Diplomaten, Berater, Minister, Gouverneure und Vize-Konige,
sind das Thema des Saals Frederich Haldimand.

Zahlreiche Zeichner, Maler, Musiker, Graveure und Miinzenpra-
ger, findet man im Saal Johann-Heinrich Flssli wahrend der Raum
mit den Philosophen und Wissenschaftlern den Namen Albert von

Die Erinnerung an berihmte Auslandschweizer-Frauen erflillt
schliesslich den nach Maria-Sibylle Merian (Malerin, 1647-1717)

Das mitten in einem wunderbaren Park gelegene Schloss Penthes
bietet mit seiner bedeutsamen thematischen Zusammenstellung
der Geschichte unserer Mitbilirger im Ausland eine einmalige Gele-
genheit fur einen Ausflug und wird Sie gerne willkommen heissen.

Seine Adresse: Chateau de Penthes
Ch. Impératrice 18
CH-1292 Prégny-Chambésy

Ein Schweizer
im Ausland
soll nicht zum
Auslinder in der
Schweiz werden.

Auf dem laufenden bleiben Gber
alles, was in der Schweiz lauft - dazu
brauchen Sie die heimatliche Stimme,
die hilft, dass einem Schweizer in der
Fremde die Schweiz nicht fremd
wird: die Tages- Anzeiger-Fernausgabe.
Auf 16 Dunndruckseiten ist sie ein
Querschnitt durch eine volle Tages-
Anzeiger-Woche, durch das ganze
Spektrumvon der Politik bis zum Sport.
Bestellen Sie das kostengiinstige
Abonnement oder lassen Sie sich
zunichst 4 Ausgaben gratis zum
Kennenlernen schicken.

D Ich abonniere die Tages-Anzeiger
. Fernausgabe. .
Gewlinschte Zustellart:

O Luftpost 0 gewohnliche Post

Gewlnschte Zahlungsweise:

Ojahrlich O halbjahrlich

Ol vierteljahrlich

Die ersten 4 Ausgaben sind gratis.

[ lch méchte die Tages-Anzeiger-
Fernausgabe kennenlernen.Schicken
Sie mir 4 Ausgaben gratis.

Zustell-Adresse:
Name:

7030

Vorname:

Strasse:

. PLZ/Ort:
Land:

. Abonnementsrechnung an:
Name:

Vorname:

Strasse:

PLZ/Ort:
. Coupon einsenden an:Tages-Anzeiger

Vertrieb/Verkauf, Postfach, CH-8021 Ziirich

Die Preise der Tages-Anzeiger-Fernausgabe
in Schweizer Franken

Gewohnliche
Postzustellung 3 Monate 6 Monate 12 Monate

BRD, Danemark, Finnland, Frankreich, Italien,
Jugoslawien, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen,
Osterreich, Portugal, Schweden, Zypern

22.20 43.60 85.60

Ubrige Lander 24.70 48.50 95.40
Luftpostzustellung
Europa und Mittelmeerlander, Spanisch

Westafrika 24.- 47.30 9280

Ubrige Lander 2670 52.40 103.40

@ages-Ausciger
FERNAUSGABE
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