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Offizielle Mitteilungen

FC EDA im neuen Dress

«Hohe (Fussball)-Diplomatie fiir einmal auf den griinen Rasen verlegty, so
bezeichnete die Berner Tageszeitung «Der Bund» denim Sommer ausgetra-
genen Fussballmatch zwischem dem in Bern akkreditierten Corps diploma-
tique und den Hobby-Fussballern des Eidgendssischen Departementes fiir
auswartige Angelegenheiten. Die Zuschauer freuten sich an einem lebhaf-
ten Spiel, das schliesslich die Gaste vom Corps diplomatique mit 3:1 Toren
fir sich entscheiden konnten. Beim spéateren frohlichen Beisammensein
trésteten sich die unterlegenen Schweizer mit ihrem neuen Fussballdress,
den sie erstmals trugen und den ihnen der Solidaritatsfonds der Ausland-
schweizer in dankbarer Anerkennung fiir die stets gute Zusammenarbeit mit
den Mitarbeitern vom Departement gestiftet hat.

Unser Bild zeigt die EDA-Mannschaft im Stadion Neufeld vor dem freund-
schaftlichen Treffen mit dem C. D., stehend v.l.n.r.: Zbinden, Elsener, Biihler,
Indbnit, Rapold, Bovay, Lustenberger, Soltermann, Gerhard, Invernizzi
(Geschaftsfiihrer des SO), und knieend v.l.n.r.. Martin, Borel, Castoni,
De Carli, Flithmann, Vogeli, Kihni, Jaun.

Neue Einbiirgerungschance fiir Kinder
von Schweizerinnen und auslandischen Vatern
auslandischen Vaters und einer schweizeri-

schen Mutter unter bestimmten Voraus-
setzungen innerhalb eines Jahres die

Nochmals kénnen sich Kinder schweizeri-
scher Mutter und auslandischer Vater als
Schweizer Biirger anerkennen lassen. Der

Bundesrat hat die entsprechende Gesetzes-
bestimmung auf den 1. Mai 1980 in Kraft
gesetzt.

Seit Inkrafttreten des neuen Kindesrechts
am 1.Januar 1978 konnten Kinder eines

Europa 2

Anerkennung als Schweizer Blirger beantra-
gen. Erst nach Ablauf der Frist hat -das
Bundesgericht gewisse Auslegungsfragen
in einer Weise entschieden, die die Zahl der
Kinder, die in den Genuss der neuen Rege-

lung kommen kdnnen, wesentlich erweitert.
Das Parlament hat auf Antrag des Bundesra-
tes deshalb beschlossen, noch einmal eine
Frist von einem Jahr fiir die Einreichung von
Gesuchen zu eroffnen. Der Bundesrat hat
diese neue Frist vom 1. Mai 1980 bis zum
30. April 1981 angesetzt. Damit haben alle
Kinder (auch solche, deren Gesuch bereits
abgelehnt wurde) noch einmal Gelegenheit,
bei der zustandigen Behdrde des Heimat-
kantons der Mutter die Anerkennung als
Schweizer Blrger zu beantragen.
Voraussetzung ist,
— dass das Kind am 1. Januar 1978 das
22. Altersjahr noch nicht vollendet hat,
— dass seine beiden Eltern zur Zeit der
Geburt Wohnsitzin der Schweiz hatten,
— und dass die Mutter von Abstammung
Schweizerin ist. Als solche gilt nun nicht nur
die gebiirtige Schweizerin, sondern auch die
Frau, die als Kind in die Einbiirgerung ihrer
Eltern einbezogen oder erleichtert eingebiir-
gert worden ist.
lhre Schweizerische Vertretung oder das
Eidgendssische Justiz- und Polizeideparte-
ment kdnnen lhnen nahere Auskiinfte ertei-
len.

Eidgendssisches

Justiz- und Polizeidepartement

Informations- und Pressedienst

Die Verwirklichung
des Schweizer
Biirgerrechtes bei
Geburt im Ausland

Birgerrecht — richtig verstanden —
ist dussere und innere Bindung an
den Heimatstaat. Fehlt die innere
Bindung, ist also das Birgerrecht
bloss noch dusserer Schein, dann
soll das Staatsangehorigkeitsge-
setz korrigierend eingreifen. Das ist
auch bei der Durchfiihrung des
Abstammungsprinzips notwendig.
Aus diesem Grund hat der Bundes-
gesetzgeber bei Erlass des Biirger-
rechtsgesetzes von 1952 den fri-
heren Grundsatz der Unverlierbar-
keit des Schweizer Birgerrechtes
nicht mehr Gbernommen und in
Arikel 10 eine Bestimmung aufge-
nommen, die bei Geburt im Ausland
durch Verwirkung des Schweizer
Birgerrechtes die Weitergabe
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durch Abstammung unterbrechen
kann.

Nach dieser Bestimmung verliert
das im Ausland geborene Kind
eines/r ebenfalls im Ausland gebore-
nen Schweizers oder Schweizerin,
das noch eine andere Staatsange-
horigkeit besitzt, das Schweizer
Burgerrecht mit der Vollendung des
22. Altersjahres, wenn es nicht bis
dahin einer schweizerischen Be-
horde im In- oder Ausland gemel-
det worden ist oder schriftlich
erklart, das Schweizer Blirgerrecht

beibehalten zu wollen. Als Meldung
genugt namentlich jede Mitteilung
von Eltern, Verwandten oder Be-
kannten im Hinblick auf die Eintra-
gung in die heimatlichen Register,
auf die Immatrikulation oder die
Ausstellung von Ausweisschriften.
Es braucht also wenig, um die
Gefahr des Verlustes des Schwei-
zer Bilrgerrechtes auszuschalten.
Ist die Meldung aber trotz echter
Verbundenheit mit unserem Land
aus entschuldbaren Griinden unter-
blieben, kann innert 10 Jahren seit

Verwirkung des Schweizer Blirger-
rechtes noch ein Gesuch um Wie-
dereinbiirgerung gestellt werden.
Wer 1953 bereits 22 Jahre alt war
und die Voraussetzungen von Arti-
kel 10 BUG erfillt hatte, verlor
gemass einer Ubergangsbestim-
mung das Schweizer Blrgerrecht
im Ablauf des Jahres 1953, wenn er
sich nicht bis dahin gemeldet hatte.
Eine Wiedereinblirgerung ist fir
diese ehemaligen Schweizer Biir-
ger heute nicht mehr maoglich.
Bundesamt fiir Polizeiwesen

Hochseeschiffahrt unter Schweizer Flagge

Es mag seltsam anmuten, dass das Binnen-
land Schweiz eine Hochseeflotte betreibt
und aufrechterhélt. Sie besteht gegenwartig
aus 32 Schiffen mit 311 000 BRT (Raumge-
halt) oder470 000 DWT (Tragfahigkeit) und
setzt sich zusammen aus Massengutfrach-
tern, Stlickgutschiffen (General cargo) und
einigen verschiedenartigen Kustenschiffen,
die je nach Schiffstyp und Einsatzart auf
allen Weltmeeren anzutreffen sind, vorallem
in der Trampfahrt, einige aber auch im
Linienverkehr. So eindriicklich die genann-
ten Zahlen sein mogen, ist doch beizuftigen,
dass die Schweizer Flotte zwar die grésste
der seefahrenden Binnenlander darstellt,
jedoch weniger als 1 Promille der Welthan-
delsflotte ausmacht. Ganz im Gegensatz zu
den ersten Dampfern, die wéhrend des
Krieges unsere Farben trugen und, den
damaligen Umstadnden gehorchend, ein
respektables Alter aufwiesen, verfliigen wir
heute, gesamthaft gesehen, iibereinen recht
modernen Schiffspark. Das Durchschnitts-
alter unserer Schiffe liegt in der Tat bei
neun Jahren.

In Normalzeiten werden die unter Schweizer
Flagge fahrenden Schiffe im weltweiten
Seeverkehrsnetz nach vornehmlich kauf-
mannischen Gesichtspunkten eingesetzt, so
dass es meist eher Zufall ist, auf einem
solchen Schiff Schweizer Produkte vorzufin-
den. Ganz anders stellte sich der Sachverhalt
wahrend des Krieges, als der Schiffsraum
immer knapper wurde, traditionelle Trans-
porteure aus politischen Griinden nicht in
Frage kamen und die iblichen Zufahrtswege
mit verschiedenen Hindernissen belegt
waren. Mit Bundesratsbeschluss vom
9. April 1941 wurden deshalb die gesetzli-
chen Grundlagen fiir eine schweizerische
Schiffahrt geschaffen, und von diesem
Datum an befuhren Schiffe unter Schweizer
Flagge die Meere. Wahrend im Kriege der
Bund zum Teil als Eigner der Schiffe auftrat,
befindet sich heute die gesamte Flotte in
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privatem Eigentum. Nicht geandert hat sich
aber der grundsatzliche Daseinszweck unse-
rer Flotte, namlich die Sicherstellung der
Landesversorgung in Krisen- und Kriegszei-
ten vorab mit Rohstoffen, Energietragern
und Nahrungsmitteln.

Die gesetzlichen Bestimmungen sind so
gehalten, dass die Neutralitdit unserer
Schiffe unter allen Umstanden gewahrlei-
stet ist. Die Aufnahme von Schiffen in das
schweizerische Seeschiffsregister wird da-
her sehr restriktive gehandhabt. So verlan-
gen Gesetz und Verordnung vom Reeder und
Eigner, dass sie Schweizer Birger mit
Wohnsitz und Mittelpunkt ihrer Tatigkeit in
der Schweiz sind. Ahnliche Vorschriften
bestehen fiir Geschaftsfihrung und Kon-
trollstelle. Die Schiffe missen von einer
durch die Schweiz anerkannten internatio-
nalen Klassifizierungsgesellschaft abge-
nommen (klassifiziert) sein und die hochste
Klasse aufweisen. Die Schweizer Flagge zur
See ist also keineswegs eine sogenannte
Gefalligkeitsflagge oder offene Flagge.
Wie ist die Schiffahrt geregelt, wer tber-
wacht sie? Der eingangs erwahnte Bundes-
ratsbeschluss wurde durch das Seeschif-
fahrtsgesetz von 1953 und die Vollzugsver-
ordnung von 1956 abgelost. Daneben sind
die zahlreichen einschldgigen internationa-
len Ubereinkommen verbindlich, denen die
Schweiz beigetreten ist. Sie betreffen
hauptsachlich die Sicherheit der Schiffahrt,
den Bau der Schiffe, ihre Beladung, Fahr-
weise usw. sowie den Umweltschutz.

Die schweizerische Seeschiffahrt steht un-
ter der Oberaufsicht des Bundesrates. Die
unmittelbare Aufsicht steht dem Departe-
ment fir auswartige Angelegenheiten zu,
das sie durch das ihm angehorende See-
schiffahrtsamt ausiiben lasst, welches sich
seinerseits fir gewisse Belange, vor allem
hinsichtlich der Besatzungskontrolle und
-betreuung, der schweizerischen diplomati-
schen und konsularischen Vertretungen

bedient. Die mannigfaltigen Aufgaben des
Seeschiffahrtsamtes umfassen die Prifung
von Auftragen auf Fihrung der Flaggen auf
Schiffen und Jachten, dielaufende Kontrolle
Uber die Erfullung der gesetzlichen Bestim-
mungen durch Eigner, Reeder und Besat-
zung, die Erfassung und Betreuung der
Besatzungen, Forderung der Ausbildung,
Abgabe von Ausweisen (Patente und See-
mannsbiichlein), Ausarbeitung gesetzlicher
Erlasse, Interventionen in frachtpolitischen
Belangen, Beschickung in internationalen
Konferenzen seerechtlicher und technischer
Natur, Verzeigung bei Zuwiderhandlungen,
Dokumentation lber das Fachgebiet usw.
Auf hoher See gilt an Bord schweizerischer
Schiffe ausschliesslich schweizerisches
Recht, in Territorialgewassern aber nur
insoweit, als der Kistenstaat sein Recht
nicht zwingend fir anwendbar erkldrt. Das
Gesetz sieht indessen vor, dass samtliche
Straftaten an Bord schweizerischer See-
schiffe dem schweizerischen Recht unter-
stehen. Zustandig fir die Strafverfolgungist
die Staatsanwaltschaft des Kantons Basel-
Stadt, die sich, aufgrund der Verzeigungen
des Seeschiffahrtsamtes, vor allem mit der
Abklarung von Verstdssen gegen internatio-
nale Ubereinkommen, wie z. B. die Seestras-
senordung, oder von Unglicksfallen zu
befassen hat.

Wie wird man Kapitan, Leitender Ingenieur,
Funker, Schiffskoch usw.?

Wer sich zum nautischen Offizier ausbilden
will, sollte uber gute Schulbildung mit
Sprachkenntnissen, vor allem des Engli-
schen, verfigen. Die deutschen Seefahrts-
schulen verlangen heute das Abitur oder
einen gleichwertigen Abschiuss, wahrend
das englische System mehr auf die Praxis
ausgerichtet ist und auch Absolventen der
Volksschule, verbunden mit vier Jahren
Fahrzeit im Deckdienst und Fernkursen,
offen steht. Unter Berlcksichtigung der
Fahrzeiten, die fir jeden Offiziersgrad aus-



zuweisen sind, dauert es bis zur Erreichung
der Kapitansstufe in beiden Systemen rund
acht Jahre. Als Kandidaten fur die Maschi-
nenlaufbahn mit Aufstieg bis zum ersten
Maschinenoffizier (Leitender Ingenieur) eig-
nen sich Handwerker mit abgeschlossener
Lehre in der Metallbranche (Mechaniker,
Maschinenschlosser usw.). Die Ausbildung
erfolgt auch hier im Ausland, wobei die
englischen Ausbildungsstéatten aus prakti-
schen Griinden vorgezogen werden. Einzig
dem Funker stehen in unserem Lande
Ausbildungsmaoglichkeiten zur Verfligung,
namlich die Abendschulen in Bern und
Lausanne, mit jeweils zweijahriger Kurs-
dauer. Weitere Berufe sind an Bord vertre-
ten: Der Schiffskoch, der sich iiber eine an
Land abgeschlossene Lehre auszuweisen
hat, der Backer, der Elektriker, der Zimmer-
mann, der Steward, der Motormann und
selbstverstandlich der Matrose. Uber die
Erfordernisse und die einzelnen Laufbahnen
erteilt das Seeschiffahrtsamt Auskunft.

Die Schweizer Flotte beschaftigt rund 750
Mann. 45 % davon sind Landsleute und vor
allem in der Maschine vertreten. Ein angese-
hener Posten mit viel Verantwortung ist
derjenige des Leitenden Ingenieurs (erster
Maschinenoffizier), auf den zudem an Land
attraktive Einsatzmoglichkeiten warten. Ein
qualifizierter Deckoffizier mit Kapitdnspa-
tent hat bei uns gute Aussichten auf ein
eigenes Kommando.

Es ware unbillig, nicht auch von den Proble-
men zu sprechen. Die weltweite Schiffahrts-
krise der spateren siebziger Jahre ist gltick-
licherweise, frither als erwartet, (iberstan-
den, und in der Massengutfahrt ist der
Beschaftigungsgrad im Moment im allge-
meinen als gut zu bezeichnen. Schwierigkei-

ten belasten die Linienfahrt, wo die ehemals
freie Schiffahrt durch immer einschneiden-
dere Massnahmen zur Ladungsaufteilung
und -reservation einzelner Staaten zuneh-
mend eingeengt wird. Die Flotten einzelner
Staatshandelslander unterbieten im ibrigen
in einigen Fahrgebieten mit nicht kosten-
deckenden Raten kommerziell notwendige
Frachtsatze. Unsere Reeder vermdgen nur
dank ihrer traditionellen Qualitat und Flexi-
bilitdt zu bestehen.

Soviel tiber die Seeschiffahrt unter Schwei-
zer Flagge. Nebenbei sei daran erinnert, dass
Sulzer-Schiffsmotoren nach wie vor mehr

verbreitet sind als jede andere Antriebsma-
schine, oder dass in manchem Hafen Siloan-
lagen aus der Schweiz anzutreffen sind.
Viele schweizerische Speditionsunterneh-
men unterhalten eigene Niederlassungen in
Seehafen, und manch tlichtiger Schweizer
Spediteur wirkt im Ausland in leitender
Stellung im Seefrachtgeschéft. Man sieht,
die Beziehungen des Binnenlandes Schweiz
zum Meer sind doch intensiver, als es auf
den ersten Anhieb den Eindruck erweckt.
R. Stettler

Direktor des

Schweizerischen Seeschiffahrtsamtes Basel

Pro Juventute teilt mit:

Wieder Ferien in der Schweiz fiir Ausland-

schweizerkinder

Im Auftrage der Stiftung fiir junge Auslandschweizer und der Pro Juventute fiihrt das Ferienwerk flr
Auslandschweizerkinder auch im Sommer 1981 eine Ferienaktion durch.

Kinder schweizerischer Nationalitat, Kinder anderer Nationalitdten, deren

Teilnahmeberechtigt:

Mitter gebirtige Schweizerinnen sind.
Teilnahmealter: 7-15 Jahre.
Ferienméglichkeiten:  in Schweizer Familien

in unseren Ferienkolonien (ab 10 Jahren)
in Kinderheimen (7-10jahrige)

Anmeldeformulare und
wejtere Auskiinfte:

sind bei den schweizerischen Auslandvertretungen erhaltlich, wo auch die aus-

gefullten Anmeldeformulare eingereicht werden missen.

Anmeldeschluss: Ende Marz 1981

Kosten:

kein Kind soll aus finanziellen Griinden der Ferienaktion fernbleiben missen. Je

nach Einkommensverhaltnissen der Eltern kénnen die Kosten teilweise oder
auch ganz von uns tUbernommen werden.
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