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125 Jahre Eisenbahnen in der

Schweiz

Drei Jahre schon fuhrt die Bahn-
linie Strassburg—Basel in unser
Land herein, als am 9. August 1847
die erste schweizerische Eisen-
bahn zwischen Baden und Zurich
den Betrieb aufnimmt. Es ist die
«Spanischbrotlibahny, so benannt
nach dem frischen Geback, das sie
aus dem damals mondanen Bade-
ort in rascher Fahrt auch in die
Limmatstadt brachte.

Mit der Aufhebung der Zolle und
Weggelder im Landesinnern durch
die Bundesverfassung von 1848
erhalt der Bau weiterer Bahnlinien
starken Auftrieb. 1860 breitet sich
das Schienennetz schon uUber das
ganze Mittelland aus; bereits kann
man mit der Bahn von Genf bis
Romanshorn und Chur reisen.
1871 klettert die erste europaische
Zahnradbahn die Rigi hinauf und
offnet dem Tourismus neue Hori-
zonte. Mit der Eroffnung der Gott-
hardlinie im Jahre 1882 tritt das
schweizerische Bahnnetz seine
internationale Sendung an. Ein
zweiter  Alpendurchstich  folgt
1906 am Simplon, mit Zufahrts-
linie durch derr Lotschberg ab
1913.

Mit dem Jahr 1902 setzt der Ruick-
kauf der wichtigsten Bahngesell-
schaften durch den Bund ein: das
Zeitalter der Schweizerischen
Bundesbahnen ist angebrochen.
Heute besitzt unser Land neben
dem Netz der SBB mit seinen
2913 Kilometern Schienenwegen
eine stattliche Reihe von Privat-
bahnen, deren Betriebslange der-
jenigen der SBB kaum nachsteht.
Schon recht frih hat die Schweiz
mit der Elektrifizierung ihres Bahn-
netzes begonnen. Zaghaft taucht
die neue Traktionsart zuerst bei
den Trambahnen auf; 1888 wird
die Linie Vevey—Montreux—Chil-
lon elektrisch ausgeriistet. Als
erste wichtige Strecken werden
1913 auf ihre Er6ffnung die

Lotschberglinie und 1920 die
Gotthardbahn elektrifiziert. Die
elektrische Zugbeforderung ver-
einfacht den Betrieb; das Bahn-
fahren gewinnt erneute Anzie-
hungskraft. Die Schiene sieht ihre
Stellung auf dem Transportmarkt
verstarkt.

Die Eisenbahn ist das alteste unter
den modernen Verkehrsmitteln.
Doch sie hat nicht gealtert und
steht auf manchen Gebieten, be-
sonders im Grossreise- und Mas-
senguterverkehr, nach wie vor un-
geschlagen da. Dank dem Prinzip
der Fiihrung des Rades durch die
Schiene ist die Bahn flir den auto-
matisierten Betrieb wie geschaf-
fen, ein prachtiges Feld fur den
Einsatz von Elektronik und Kyber-
netik! Zudem benotigt der Schie-
nenweg nur wenig Raum; sein Be-
trieb stort die Umwelt kaum. So
eroffnen sich der Bahn neue Ent-
faltungsmoglichkeiten besonders
im Vorortsverkehr der grosseren
Stadte und im Zubringerdienst zu
den Flughafen. Und bereits ist
ernstlich die Rede von neuen
Strecken fur hohe Geschwindig-

VORWORT

Lieber Leser, lieber Abonnent,
Anlasslich der achten AHV/IV-
Revision haben das Ausland-
schweizersekretariat der NHG und
das eidgenossische politische De-
partement beschlossen, der vor-
liegenden Nummer eine mog-
lichst grosse Auflage und Vertei-
lung zuzusichern. Wir hoffen, dass
sie somit allen unsern Mitbdrgern,
die bei den schweiz. diplomati-
schen und konsularischen Vertre-
tungen immatrikuliert sind, je nach
Land in franzosischer, deutscher,
italienischer oder englischer Spra-
che zugestellt wird.




keiten (200—-300 km/h) zwischen
Genf und Zirich und auf der Achse
Nord—-Sud mit einem Basistunnel
durch die Alpen.

Zum Jubildum der Schweiz. Eisen-
bahnen wurden zahlreiche Kund-
gebungen organisiert. Die Veran-
staltungen zum hundertjahrigen
Bestehen der SBB im Jahre 1947
betonten vorallem die historische
Vergangenheit des Eisenbahnsek-
tors, wogegen diejenigen zum
125jahrigen Bestehen sich mit
den Zukunftsproblemen befassten.

Das Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern
Geschichtliches

Auch im Wirtschaftsleben der
Schweiz nimmt das Verkehrswe-
sen eine Schliusselstellung ein.
Wenn sich die Schweiz trotz be-
deutender topographischer
Schwierigkeiten zu einem Ver-
kehrsland zu entwickeln vermoch-
te, so hangt dies mit ihrer zentralen
verkehrsgeographischen Lage und
ihrer Verkehrstradition zusammen.
Diese Verkehrstradition findet in
der Uberwindung der Alpen durch
die kithnen Bauten von Alpen-
Strassen und Alpenbahnen ihren
augenfalligsten Ausdruck. Bereits
1883 regte im Anschluss an die
Laﬂdesausstellung der damalige
Technische Inspektor des Eisen-

Die Eisenbahnen gestern ...

bahndepartements, Ingenieur E.
Dapples, die Grindung eines Ei-
senbahnmuseums an. Doch konn-
te die Idee noch nicht verwirklicht
werden, und erst die Landesaus-
stellung von 1914 bot Gelegen-
heit, einige Fahrzeuge aus der
Frihgeschichte der Eisenbahnen
der Offentlichkeit zu zeigen. 1915
griff derdamalige Obermaschinen-
ingenieur der SBB, Alfred Keller,
den Gedanken eines Eisenbahn-
museums wieder auf und legte —
unter Hinweis auf ahnliche beste-
hende Museen im Ausland — dar,
dass die Schweiz, die auf vielen
Gebieten der Eisenbahntechnik
eine fuhrende Stellung einnehme,
mit der Errichtung eines derartigen
Museums nicht mehr zogern diirfe.
Er beantragte schon damals, auch
die Schiffahrt und das Postwesen
in die Ausstellung einzubeziehen.
Bereits ein Jahr spater stellte die
Generaldirektion der SBB in den
Raumen der Gulterverwaltung Zu-
rich einige Lokale zur Verfigung,
die dann die bescheidene Heim-
statte des 1918 eroffneten Eisen-
bahnmuseums bildeten: seine Be-
stande stellten, zusammen mit den
vom Postmuseum in Bern lberlas-
senen Gegenstanden, den Grund-
stock fur das Verkehrshaus in
Luzern dar.

In der 1959 abgeschlossenen, er-

... und heute.

sten Ausbauetappe besteht das
Verkehrshaus aus einer Gebaude-
gruppe von sechs Ausstellungs-
und drei Verbindungshallen, ei-
nem Konferenzsaal, einer Ein-
gangshalle sowie dem als Restau-
rant verwendeten Dampfschiff
«Rigi».

Aus den Anregungen zu einem
Eisenbahnmuseum ist im Laufe
von mehr als einem halben Jahr-
hundert das Verkehrshaus der
Schweiz entstanden.

Die Initianten dirfen mit Genug-
tuung feststellen, dass das Ver-
kehrshaus heute als das meistbe-
suchte Museum der Schweiz gilt
und auch unter den europaischen
Verkehrsmuseen eine fuhrende
Stellung einnimmt.

Die Sammlungen

Das verkehrshistorische Erbe der
Schweiz besteht aus Tausenden
von Einzelgegenstinden, Model-
len, Fahrzeugen und Archivalien,
die wahrend Jahren an verschie-
denen Orten untergebracht waren.
Nachdem sie das Verkehrshaus fur
seine Sammlungen, fir das Ver-
kehrsarchiv, fir Sonder- und Wan-
derausstellungen herangezogen
hat, sind sie der Offentlichkeit zu-
ganglich gemacht und erzieheri-
schen, technischen, wissenschaft-
lichen und propagandistischen




Auswertungen erschlossen wor-
den. Die Sammlungen des Ver-
kehrshauses umfassen alle Zweige
des Verkehrs, einschliesslich des
Nachrichten- und des Fremden-
verkehrs. Das reichhaltige Ver-
kehrsarchiv umfasst wertvolle Ar-
chivalien aus allen Gebieten des
Verkehrswesens, wie Schriftstik-
ke, Dokumente, Urkunden, Bu-
cher, Zeitschriften, Photos und
Bilder, vornehmlich aus der Ver-
gangenheit. Um vor allem fur die
Jugend eine Quelle der Belehrung
und Anschauung zu sein, sind die
Sammlungen lebendig, ubersicht-
lich und leicht verstandlich ge-
staltet worden; sie weisen u.a.
Originalfahrzeuge, Motoren, Ap-
parate, Modelle, Photographien,
graphische Darstellungen und
Lichtbildprojektionen auf.

Gleich zu Beginn des Verbin-
dungstraktes, unmittelbar neben
der Eingangshalle, begegnen wir
einer Dampflokomotive der Wal-
denburger Bahn, mit ihrer Spur-
weite von 75 cm die kleinste Ei-
senbahn der Schweiz. Eine gegen
den Garten gerichtete Fenstertront
zeigt in farbenfroher Glasmalerei
die Spanisch-Brotli-Bahn und bil-
det, zusammen mit einer alten
Warnglocke und dem ersten
schienengebundenen Fahrzeug,
einem Grubenhund, gleichsam
den Auftakt zur historischen
Ausstellung. Daten, Bilder und
Kommentare fihren zu den An-
fangen der wechselvollen Ge-
schichte der Schweizer Eisenbah-
nen. In diese bildlichen Darstel-
lungen sind Originalgegenstande
aus der Fruhzeit der Eisenbahn,
wie Billettdruckmaschine, Tunnel-
lampen, alte Signalvorschriften,
Stationskassen und Uniformstuk-
ke der ersten Bahnhofvorstande
eingestreut und geben der Aus-
stellung eine originelle Note. Gra-
phische Darstellungen und Kurz-
informationen erlautern die Eisen-
bahngesetzgebung und die Eisen-
bahnpolitik.

«Weltverbundenheit durch die
PTT» heisst die Einleitung zur Aus-
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Das Verkehrshaus in Luzern.

stellung des Nachrichtenverkehrs
der Schweizerischen PTT-Verwal-
tung. In zwei Sektoren gegliedert
— elektrischer Nachrichtenverkehr
und Postabteilung —, zeigt sie die
Ubermittlung von Nachrichten in
ihren  verschiedenen  Erschei-
nungsformen. Die Halle Nachrich-
tenverkehr ist in die Ausstellungs-
gruppen Telegraph, Telephon, Ra-
dio, Fernsehen und Post geglie-
dert. In knapper Form werden vor-
erst die Vorlaufer der heutigen mo-
dernen Nachrichtenubertragung in
Erinnerung gerufen: eine Neger-
trommel aus dem Urwald Afrikas,
ein Megaphon aus dem Alpenge-
biet, einen der ersten Telegraphen-
apparate von Morse. Erinnern wir
uns, dass die erste telephonische
Verbindung in der Schweiz im
Jahre 1880 zustande gekommen
ist. Man findet aber auch alle Ein-
zelheiten Uber die modernen Ein-
richtungen der PTT. Radio und
Fernsehen sind auf einer besonde-
ren Galerie untergebracht. Der
technisch interessierte Besucher
freut sich vor allem tber den ersten
schweizerischen Radiosender aus
dem Jahre 1923 (Champ-de-
IAir), derim Original aufgestellt ist.
Ausschnitte aus Radio-Studio-
Anlagen mit Regiepult, Grammo-

und Tonbandgeraten vermitteln
ein Bild vom Betrieb der ausser-
ordentlich komplizierten techni-
schen Einrichtungen eines moder-
nen Studios. Dass neben alten
auch modernste Radioapparate
mit allen bekannten technischen
Neuerungen stehen, ist selbstver-
standlich.

Der Ausstellung des elektrischen
Nachrichtenverkehrs schliesst sich
im Erdgeschoss die Postausstel-
lung an. Die Post, eine treue und
verschwiegene Dienerin, begleitet
uns auf unserem ganzen Lebens-
weg. Vom Geburtstagsanzeige-
kartchen bis zur Todesanzeige und
vom Liebesbrief bis zum Zah-
lungsbefehl wird ihr so ziemlich
alles an schriftlichen und bildli-
chen Nachrichten zur Weiterbe-
forderung anvertraut. Bildtafeln
schildern die Geschichte der Post
vom romischen Cursus publicus
uber die Ordinari bis zur ersten
schweizerischen Postorganisation
im Jahre 1675 durch die Berner.

Der Personentransportdurch Post-
kutschen spielte friher eine grosse
Rolle. Dadurch finden wir auch
einen prachtigen achtplatzigen
Coupé-Landauer und einen Vier-
Platzer-Postschlitten.



Im Pavillon «Strassenverkehr be-
finden sich rund 40 Automobile,
Motore und viel Zubehér, welche
die technische und wirtschaftliche
Abwicklung der Strassentrans-
porte zeigen. Rufen wir uns in Er-
innerung, dass ein Walliser, Isaac
de Rivaz, das erste Motorfahrzeug
baute und es auch in Bewegung
setzen konnte. In den ersten 20
Jahren dieses Jahrhunderts gab es
mehr als 40 Unternehmen in der
Schweiz, die Autos herstellten.
Von diesen stellt das Museum ei-
nige aus: ein Wagen des Basler
Ingenieurs Popp aus dem Jahre
1898, einen Personenwagen «Ber-
na» von 1902, und ebenfalls aus
dem Jahre 1902 stammt der ele-
gante Vierplatzer von Weber. Die-
ser Wagen ist in seiner Konzeption
einmalig, erfolgt doch die Kraft-
Ubertragung auf die Hinterrader
durch ein Riemensystem mit stu-
fenlos regulierbarer Ubersetzung,
Wie es heute bei Kleinwagen ahn-
lich wieder Verwendung findet.
Auf grosses Interesse bei jung und
alt stésst der Rennwagen der Ge-
brider Dufaux, Genf, aus dem
Jahre 1905, dessen Achtzylinder-
Motor Gber 100 PS leistet.
Der originalgetreu restaurierte
Rennwagen, der heute noch eine
Geschwindigkeit von iber 140
km/h erreicht, ist eines der schén-
Sten Veteranenautos der Schweiz.
Im Pavillon Luftfahrt erfahren wir,
dE?SS der erste Heissluftballon be-
'éits im Jahre 1783 in Betrieb ge-
NOmmen wurde. 1884 wurde ein
allon zum ersten Mal fiir einen
IiCUhndflug eingesetzt. Die eigent-
€ Entwicklung der Lufttrans-
1p9°0rt9 bggann jedoch im Jahre
3 mit dem Start des ersten
Otorflugzeuges. In diese Samm-
guigg ISt eine ganze Reihe von Ori-
iealsegensténden eingestreut,
QEnedmen Begriff von den Anfan-
Onkoebr Fllegerelngeben: Der.B"al-
P r de.s bgruhmten Kapitéans
erﬁelterlm mit den Messinstru-
anden' den Sandsacken, dem
len ﬁeank?r und den Schleppsei-
Ndet Gbera]] grosses Interesse,

und die beiden an der Decke auf-
gehangten Originalflugzeuge aus
der Zeit der ersten Flugpioniere
I6sen immer wieder helles Erstau-
nen aus. Der von Armand und
Henri Dufaux, Genf, erbaute Dop-
peldecker — Ubrigens das erste in
der Schweiz hergestellte Flug-
zeug, das fur langere Fllige taug-
lich war — Gberflog 1910 als erster
den Genfersee der Lange nach.
Ebenso berihmt ist auch der Blé-
riot-Eindecker des Jahres 1913.
Mit einer gleichen Maschine hatte
der bekannte Schweizer Flieger
Oskar Bider 1913 die Pyrenéen
uberflogen und kurz nachher den
denkwdurdigen Flug von Bern nach
Mailand ausgefuihrt. Als Vertreter
der neueren Zeit gehort in diese
Abteilung auch das Jagdflugzeug
Messerschmitt, Me 109, das von
1939 bis 1949 als eines der erfolg-
reichsten Jagdflugzeuge mit Kol-
benmotor im Dienste der schwei-
zerischen Luftwaffe stand. Auch
verschiedene  Flugzeugmotoren
sind ausgestellt und eine sehr
reiche Sammlung von meisterhaft
gearbeiteten Modellen der in der
schweiz. Verkehrs- und Militar-
luftfahrt eingesetzten Flugzeuge.
Alle Modelle sind im selben Mass-
stab 1 : 40 gehalten und gestatten
dadurch Grossen- und Leistungs-
vergleiche zwischen den einzel-
nen Flugzeugtypen. Eine beson-
ders wirkungsvolle Erganzung bil-
det die von der Swissair aufge-
baute Tonfilm- und Lichtbilder-
schau, an der laufend Farbton-
filme und Dias gezeigt werden.
Die andern Gebiete des Luftver-
kehrs (Geschichte, Flughafen, Si-
cherheit, Luftwaffe, Instruktionen)
sind auch vorhanden.

Eine andere Abteilung ist fur die
Raumfahrt reserviert.

Die Schiffahrt auf den Seen und
Flissen ist im wesentlichen auf die
einzelnen Regionen aufgeteilt,
wobei innerhalb dieser Gruppen
Altes und Neues nebeneinander
dargestellt wird. Eine Ausstel-
lung besonderer Art bildet die
einzigartige ~ Sammlung  von

Schiffsmodellen. Die meisterhaft
gearbeiteten Modelle von franzo-
sischen Fregatten, Malteser Ga-
leeren, Frachtseglern oder Kriegs-
schiffen aus verschiedenen Zeiten
begeistern jeden Schiffsfreund
und vermitteln etwas von jener
Weite und Grosse, die der Schiff-
fahrt seit jeher eigen sind. Zur Aus-
stellung der Schiffahrt gehort auch
das im grossen Gartenhof ausge-
stellte Dampfschiff «Rigi». Dieses
alteste Dampfschiff der Schweiz —
es wurde 1847 in England gebaut
und stand auf dem Vierwaldstat-
tersee im Dienst, wo es wahrend
105 Betriebsjahren 1 250 554 km
zurucklegte — ist Ende 1958 ins
Verkehrshaus Ubergefiihrt und dort
weitgehend neu aufgebaut wor-
den.

Salon, Vordeck und Kajuten des
Schiffes sind als Restaurant aus-
gebaut.

Ausser einem Pavillon fir den
Tourismus, welcher die verschie-
denen Etappen der Entwicklung
dieses wichtigen Sektors fur unser
Land seit dem 14.Jahrhundert bis
heute zeigt, bietet das Verkehrs-
haus seinen Gasten noch das Pla-
netarium «Longinesy.

Das Planetarium ist weder ein Ob-
servatorium noch eine Sternwarte,
sondern vielmehr ein richtiges
Sterntheater, das uns einen klinst-
lichen Sternenhimmel schenkt, mit
dem man regelrecht experimentie-
ren kann. Im Zentrum einer haib-
kugelformigen Kuppel von 18 m
Durchmesser — sie bietet 300 Per-
sonen in bequemen Sesseln Platz
— befindet sich das von den Carl-
Zeiss-Werken in  Oberkochen
(Westdeutschland)  entwickelte
Projektionsgerat, ein Wunder an
Optik und Feinmechanik. Dieses
Gerat, 5 m hoch, 2% t schwer und
aus uUber 30 000 Einzelteilen be-
stehend, projiziert an die Kuppel
den nordlichen wie sldlichen
Sternenhimmel, und zwar in einer
derart vollendeten Nachahmung,
wie man das Firmament sonst nur
in einer klaren Winternacht erleben
kann.
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