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Abb. 42 (links): Special-Karte
der Schweiz in 9 Blattern
1:200000. «Mit ziffernmdssig
eingeschriebenen Distanzen in
Hunderten v. Metern, nebst
graphischer Darstellung der
Steigungen. Practische
Handkarte fir Verwaltungs-
behoérden, Militairs, Kaufleute
& Touristen; instructive Karte
f. Schulen. Mit specieller
Berticksichtigung fur den
Radfahrer. Herausgegeben vom
Ménner-Radfahrerverein Zurich
(Section Kartenwesen)».
Zurich: Orell Fussli, 1890 ff. Je
Blatt 57,5 x 40.5 cm. Titel von
Blatt 3, stark verkleinert (alle
abgebildeten Karten stammen
aus der Sammlung des
Verfassers).

Abb. 43 (rechts): Die Schweiz
in 9 Blattern / La Suisse en 9
feuilles. 1:200 000, 1917-1921.
Titelblatt zweisprachig (nur BI.
1, 4, 7), stark verkleinert.
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Wolfgang Lierz

Selten hat die technische Entwicklung eines
Verkehrsmittels so direkte Auswirkungen auf
die Herausgabe entsprechender Landkarten
gehabt wie bei den gegen Ende des 19. Jahr-
hunderts entwickelten Innovationen fiir Velos.
Dagegen gibt es keinen technischen Grund da-
fir, dass fast alle Velokarten um die Jahrhun-
dertwende auch die Autofahrer als Zielgruppe
benennen.

Obwohl schon seit Jahrzehnten Laufréder (Draisi-
nen) und Hochrader benutzt wurden, haben diese
jedoch nie eine grossere Verbreitung als Verkehrs-
mittel erfahren, es waren eher luxuriése Sportgerate
fur akrobatisch veranlagte Menschen. Und fir ein
Schauradeln im Stadtpark brauchte man keine
Landkarten. Das anderte sich schlagartig, als Mitte
der 1880er Jahre das sogenannte Sicherheits-
Niederrad (mit zwei gleich grossen Radern) inner-
halb weniger Jahre das Hochrad verdrangte. Mit
Dunlops Luftreifen kam 1888 ein weiterer wichtiger
Faktor hinzu, und mit der nun gegebenen Fahrsi-
cherheit und dem héheren Fahrkomfort entwickelte
sich das Fahrrad oder Velo[ziped] rasch zum ersten
Verkehrsmittel fir Individualreisende. Radler (und
sehr bald auch Radlerinnen) mussten ihren Weg
nunmehr selbst finden und wurden nicht mehr von
Kutschern, Schiffskapitédnen oder Lokflhrern befor-
dert. Geeignete Landkarten waren also vonnéten,
sobald eine Velotour den ndheren heimatlichen Peri-
meter Uberschreiten sollte.
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Dieser Aufgabe stellten sich in ganz Europa die in
dieser Zeit entstehenden nationalen Radfahrverban-
de. In vielen Landern war das sehr aufwendig, weil
keine geeignete oder nur nicht 6ffentlich nutzbare
Kartenwerke existierten, wahrend in der Schweiz
mit der Dufour-Karte und dem Siegfried-Atlas sehr
gute Grundlagen bestanden. Obwohl der Schweize-
rische Radfahrer-Bund SRB schon 1883 gegriindet
wurde, dauerte es noch bis 1890, als der Manner-
Radfahrer-Verein Zurich ein nationales Radfahrer-
Kartenwerk begann: die Special-Karte der Schweiz
in 9 Bléttern 1:200 000 (Abb.42). Die Herausgabe
zog sich bis mindestens 1904 hin, spater wurde das
Kartenwerk dann vom SRB Gbernommen und in ei-
ner verbesserten Ausgabe ab 1917 erneut publiziert
(Abb.43+44). Gegenlber der Erstausgabe wurde
eine leichte Reliefschattierung hinzugefigt; die sehr
unanschauliche Darstellung der Steigungsverhaltnis-
se durch verschiedenfarbige Distanzzahlen (in Hun-
derten von Metern, um den Dezimalpunkt einzuspa-
ren) blieb aber unverandert.

Die zahlenmassige Angabe von Entfernungen war
die am einfachsten darzustellende Information, das
bis heute Ubliche System mit farbigen Stecknadel-
kopfen an den Knotenpunkten wurde aber erst
spater (vermutlich von Ravenstein) eingefuhrt. Die
Darstellung des Strassenbelags erforderte eine lini-
enhafte Signatur und wurde daher nicht immer rea-
lisiert, weil man eine derartige Signatur auch fir die
Darstellung der Steigungsverhéltnisse benétigte —
oder vielmehr fur die Darstellung des Gefalles, denn
bis zur Entwicklung des Freilaufs durch Ernst Sachs
1898 war das Bergabfahren wegen der mitdrehen-




Handhabung und Erklidrung der Karte.

Die Karte ist so gefaltet, dass sie fiir den Gebrauch
wihrend der Fahrt niemals ganz geéfinet werden
" muss und dennoch jeder beliebige Punkt abgelesen
werden kann. Nie dnders falzen!
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Abb. 44: Die Schweiz in 9
Blattern / La Suisse en 9 feuilles.
1:200 000. Offizielle Karte des
Schweizer Radfahrer Bundes
(S.R.B.) / Carte officielle de
|'Union Vélocipédique Suisse
(U.V.S.). Cartographia
Winterthur, 1917-1921.
Blattformat je 60.5 x 47 cm.
Ausschnitt 1:1 aus Bl. 4.
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Abb. 45: Carte Routiére
(Strassengefallkarte) du Touring
Club Suisse (T.C.S.) 1:250000.
Bern: Kimmerly & Frey, 1898.
4 Blatter, je 80 x 56 cm.
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Abb.46: Carte Routiére PAR M8 H 5 A‘KUMMERLY & FREY A BErnE
(Strassengeféllkarte) du Touring R e o TARD A Genayel
Club Suisse (T.C.S.) 1:250 000. WL ERARCT LT
. 1898 -
Bern: Kimmerly & Frey, 1898.

Titelblatt, stark verkleinert.
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den Pedale gefahrlich, und bis zur Entwicklung ef-
fektiver Bremsen dauerte es nochmals einige Zeit
(Rucktritt durch Sachs 1903).

Wie in anderen Landern wurden auch in der Schweiz
verschiedene Darstellungsmethoden ausprobiert.
Auf der Strassengeféllkarte des Touring Club der
Schweiz TCS von 1898 (Abb.45), die auf Basis der
Generalkarte der Schweiz 1:250 000 erstellt wurde,
sieht man die Neigungen mit drei verschiedenfarbi-
gen Strassenfullungen dargestellt, leider aber wenig
suggestiv (grin fur die mittlere statt fur die unterste
Stufe). Durch die drei einander sehr un&hnlichen
Farben rot — griin — schwarz féllt das Strassennetz
optisch vollig auseinander, zumal griin zusatzlich fur
die Kantonsgrenzen und schwarz fir die Situation

==

verwendet wurde (Abb.46). Die nur noch als Auto-
mobilkarte bezeichnete Neuausgabe im Massstab
1:200 000 (Abb.47) zeigt dagegen einheitlich rot
markierte Strassen mit den (vermutlich von Michelin
eingefihrten) noch heute tblichen Winkelhaken zur
Darstellung der Steigungen (und nicht mehr des Ge-
falles).

Von der berthmten Deutschen Strassenprofilkarte
flir Radfahrer 1:300 000 von Robert Mittelbach er-
schien 1896 auch die Section Schweiz, leider nur im
Massstab 1:600 000 (Abb. 48). Dargestellt sind hier
anstelle des Strassenverlaufs in die Ebene geklappte
Hohenprofile, was aber wegen des sehr kleinen
Massstabs und der vielen Ortsnamen schon im
Schweizer Mittelland sehr untbersichtlich wirkt. Zu-
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Abb. 47: Carte de I'’Automo-
biliste / Automobil-Karte du
Touring Club Suisse (T.C.S.)
1:200 000. Bern: Kimmerly

& Frey, um 1910. 4 Blatter,
Format je 96 x 64 cm,
Ausschnitt aus Blatt Il (Nordost),
Ausschnitt 1:1.
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satzlich sind durch unterschiedliche Strichstarken
und verschieden intensive Farbtonung der Profile
voneinander Kunststrassen mit guter, mittelméssi-
ger und schlechter Decke unterschieden, ausserdem
noch geféhrliche Strassenstellen, untergeordnete
Wege und Bergpfade (zum Radfahren ungeeignet),
und das alles in diesem hier unpassenden Massstab.

Bei Ravensteins Rad- und Automobilkarte von Mit-
teleuropa 1:300 000 (Abb.49) hielt man an dem
einmal gewahlten System der Darstellung des Gefal-
les durch seitliche Strichlierung an den Strassen auch
noch in den 1920er Jahren fest, erganzte es aber in
der Legende durch zusatzliche Pfeile in Richtung des
Gefalles und der Steigung. Nur drei dieser Karten-
blatter erfassten die nérdliche Schweiz; dhnlich wie
bei Mittelbach erschien ein gesondertes Blatt
Schweiz im Massstab 1:500000 mit gleichartiger
Darstellung.

Etwa ab 1900 erschienen die motorisierten Fahrer in
irgendeiner Form auf den Karten, zundchst meist
nur durch Umetikettierung. Es gibt in diesen Jahren
keine technische Innovation bei Auto oder Motor-
rad, die das hatte begriinden kénnen. Fir Deutsch-
land konnte als plausibelste Erklarung herausgefun-
den werden, dass die Zahl der Tankstellen in dieser
Zeit sprunghaft anstieg, was erst weitere Autofahr-
ten moglich machte.

Mit der Verlagerung des Schwerpunkts zu den Au-
tokarten entstanden auch Register- und Suchsyste-
me, die die Bedienung wahrend der Fahrt erleich-
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tern sollten, so zum Beispiel der kleinformatige
Zenith-Atlas mit ausgestanzten Register-Grifflochern
(Abb.50+51).

Im Gegensatz zu den meisten anderen Landern
Europas blieben die Velofahrer auch nach 1950 zu-
mindest noch auf den Kartentiteln erhalten. Die
Velokarte der Schweiz von Kimmerly+Frey im Mass-
stab 1:400 000 hiess auf der anderen Seite des
Umschlags Autokarte der Schweiz (Abb.52+53).

Bemerkenswert erscheint abschliessend, dass neben
den spezifisch fur Velo- und Autofahrer enthaltenen
Informationen in den Karten noch etwas Weiteres
im Marketing transportiert wurde, wie man heute
sagen warde: Frauen als Radfahrerinnen auf den
Titelbildern. Als unbestritten gilt, dass das Radfah-
ren wesentlich zur Emanzipation der Frauen gegen
Ende des 19. Jahrhunderts beigetragen hat. Wir se-
hen auf dem Titelblatt von Kimmerlys Distan-
zen-Karte der Schweiz, hervorgegangen aus einer
militdrisch motivierten Karte der Marschstunden,
eine moderne, sportlich (ohne Korsett!) gekleidete
Frau auf dem Velo (Abb.54). Auch auf spateren
Velokarten sieht man sportliche Frauen vor schnee-
bedeckten Bergen (Abb.52+55), wéhrend die Man-
ner dann naturlich bei der Dekoration der Autokar-
ten fihrend wurden (Abb. 53+56). Nur die politische
Gleichberechtigung der Frauen in der Schweiz hat
dann ja noch bis 1971 gedauert...
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Abb. 48 (Seite 40 oben):
Deutsche Strassenprofilkarte
fur Radfahrer. Section Schweiz
1:600 000 von Robert
Mittelbach, Leipzig, 1896.

44 x 41.5 cm, Ausschnitt 1:1.

Abb. 49 (Seite 40 unten):
Ravensteins Spezial-Rad- und
Automobilkarte von Mittel-
Europa 1:300 000. Blatt 155:
Zurich. Frankfurt: Ravenstein,
Ausgabe 1927. 39 x 32 cm,
Ausschnitt 1:1.

Abb. 50: Carte Routiére Suisse
Zénith von G. Luginbuhl.
Umschlagbild und Indexseite
in der Mitte.

Abb. 51: Carte Routiére Suisse
Zénith. 1:300 000. Lausanne:
Editions Zenith, 1929. VIII, 47 S.
mit Griffregister. 18 Karten,
Format je 26 x 21 cm.
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Abb. 52 (oben links): Velokarte
der Schweiz / Carte de la Suisse
pour Cyclistes // Autokarte der
Schweiz / Carte Automobile de
la Suisse. 1:400 000.

Bern: Kimmerly & Frey, um
1950. 95 x 63 cm. Titelblatt
Vorderseite, verkleinert.

Abb. 53 (oben rechts):
Velokarte der Schweiz / Carte
de la Suisse pour Cyclistes //
Autokarte der Schweiz / Carte
Automobile de la Suisse.

1:400 000. Bern: Kimmerly &
Frey, um 1950. 95 x 63 cm.
Titelblatt Riickseite, verkleinert.

Abb. 54 (links): Distanzen-Karte
der Schweiz / Carte des
distances de la Suisse / Distance
Map of Switzerland 1:500 000
(Innentitel: Distanzen-Karte der
Schweiz in Marschstunden).
Bern: Kimmerly & Frey, um
1900. 78 x 55 c¢m. Druck auf
Leinwandpapier (nicht
aufgezogen!). Auf der
Ruckseite u.a. Hohenprofile

fur Radfahrer.

e N T R

Abb. 55 (rechts): Velokarte der
Schweiz / Carte de la Suisse
pour Cyclistes. 1:400 000.
Bern: Kimmerly & Frey, 1944.

o |
91 x 63 cm. Titelblatt ) ‘l
verkleinert. 3
Abb. 56 (unten): Ravensteins : }
Rad- und Autokarte Schweiz | : l
1:500 000. Frankfurt: | ‘ Sk amn g eniasuiseey i
Ravenstein, Ausgabe 1928. | e ﬁ;m_"m;';m ‘mm .
Ausschnitt Titelblatt. b |
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