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Postroutenkarten

Postroutenkarten
Thomas KI6ti

Postroutenkarten sind auch unter dem Begriff
«Postkurskarten» oder «Postkarten» bekannt.
Das inhaltliche Hauptgewicht lag auf der Dar-
stellung der eigentlichen Poststrassen und Post-
stationen sowie auf zusatzlichen Informatio-
nen wie Entfernungsangaben, Art des Post-
verkehrs (reitende oder fahrende Post usw.).
Die ersten solcher Karten wurden im 17. Jahr-
hundert publiziert, parallel mit dem Auf-
schwung des Postwesens in West- und Mittel-
europa. Mit dem Bau der Eisenbahnen, der
Ausbreitung der Dampfschifffahrt und dem
Aufkommen der Postautos begann sich der In-
halt der Postroutenkarten ab den 1830er Jah-
ren durch den Einbezug samtlicher 6ffentlicher
Verkehrsmittel zu verandern.

Die ersten Postroutenkarten

Die erste echte Postroutenkarte eines Staates durfte
die Carte Geographique des Postes qui traversent la
France von Nicolas Sanson (1600-1667), herausge-
geben 1632 in Paris durch Melchior Tavernier
(1594-1665), gewesen sein. Sie zeigte nicht nur alle
Poststrassen Frankreichs, sondern auch die Distan-
zen zwischen den jeweiligen Poststationen auf. Die-
se Entfernungsangaben waren mittels kurzer unter-
brochener Striche des Strassenverlaufs dargestellt.

Bahnbrechend fir Mitteleuropa war die 1709 von
Johann Peter Nell (1672-1743; kaiserlicher Feld-
postmeister und Oberpostverwalter in Prag) entwor-
fene Postroutenkarte von Deutschland. Diese wurde
zunachst von Eugéne Henry Fricx (1644-1730; Ver-
leger und Drucker in Brissel) publiziert und 1714
von Johann Baptist Homann (1664-1724) in Nurn-
berg verbessert als Neu-vermehrte Post-Charte
durch gantz Teutschland nach Italien, Franckreich,
Niederland, PreuBen, Polen, und Ungarn etc. [...]
herausgegeben. In dieser Karte sind die reitenden
und fahrenden Postverbindungen unterschieden
und die Entfernungen durch kleine Querstriche auf
den Poststrassen schematisch dargestellt. Ein ganzer
Querstrich entsprach einer sogenannten «Post»
(meist etwa 2 deutsche Meilen = ca. 15 km), fur die
mit einer Fahrzeit von mindestens 2 Stunden zu
rechnen war. Diese Darstellungsweise fand modifi-
ziert, zum Beispiel mit zusatzlicher Unterteilung, in
Folgekarten eine weite Verbreitung (Abb.18).

Der intensive Ausbau des Hauptstrassennetzes und
des fahrenden Postverkehrs flihrte im sogenannten
«Postkutschen-Zeitalter» (ca. 1780 bis 1850) zur
vermehrten Herausgabe von Postroutenkarten. So
erschien in Wien ein fast 8000 Poststationen umfas-
sender, 40-blattriger Allgemeiner Post Atlas von der
ganzen Welt, in so ferne Posten darauf bestehen
von Franz Johann Joseph Reilly (1766-1820) mit ei-
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nem dazugehorigen Register. Dieser Post-Atlas
enthielt unter dem Titel Repraesentatio cursuum pu-
blicorum in omnibus Helvetiae partibus (Abb.19)
auch eine 1799 erschienene Postkarte der Schweiz.
Zu keiner anderen Zeit wurden so viele Postrouten-
karten publiziert wie in der ersten Halfte des 19.
Jahrhunderts. Zum einen waren es die gestiegene
Reisetatigkeit, die stdndigen Streckenerweiterungen
und verbesserten Dienstleistungen, zum andern
aber auch die Kurzlebigkeit politischer Grenzziehun-
gen, die zur Nachfrage nach aktuellen Karten fihr-
ten (Abb.20).

Eine originelle Sonderform der Postrouten- oder
Postkurskarte entwickelte 1829 der Wiener Postbe-
amte Franz Raffelsberger (1793-1861) mit seiner
schematischen Influenzkarte der Eilpost-Diligenze-
und Packwagens-Course, aus der sich Art, Frequenz
und Preise des Postwagenverkehrs ablesen lassen.
Eine dhnliche Form findet sich in den Postkurskarten
der Schweiz (Abb.21+22).

Der Postverkehr am Beispiel des bernischen
Postwesens im 17. und 18. Jahrhundert

Das Verkehrswesen war in der Alten Eidgenossen-
schaft Sache der einzelnen Kantone. Verschiedene
Umstande brachten 1675 eine Neuorganisation des
bernischen Botenwesens, die zu einem grossen
Postunternehmen, zur Fischerpost, fihrte.

Die Haupthandelsroute — und damit auch der Post-
transitverkehr verlief anfangs entlang des Jurastd-
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Abb. 18: Zeichenerkldrung der
Post- und Reise-Karte von
Deutschland und den
anliegenden Landern [...].
Herausgegeben, und nach den
Post cursen aus meist officiellen
Quellen bearbeitet vom Hofr. U.
Ob. Postcommiss. F.M.Diez,
geographisch entworfen von
Ad[olf] Stlieler] durchaus
revidiert und berichtigt bis 1 Juli
1825 (Privatsammlung).
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Abb. 19: Allgemeiner Postatlas
von der ganzen Welt, in so
ferne Posten darauf bestehen
entworfen von Franz Johann
Joseph Reilly, Kupferstich von
Johann Stenger, herausgege-
ben im von Reilly’schen
Landkarten und Kunstwerke
Verschleiss Komtoir, 1799.
40-blattriger Atlas, handkolo-
riert, u.a. mit Karte der Schweiz
Repraesentatio cursuum
publicorum in omnibus
Helvetiae partibus,

ca. 1:860 000. Als Beweis fur
die grindliche Vorbereitung
dieses Werkes teilt der
Verfasser im Vorwort mit, er
habe «[...] an tausend und
zehen Postamter geschrieben
[...]», um mit den neusten
Informationen und Routenver-
ldufen versorgt zu werden.
Kupferstichkarte, handkoloriert,
Format: 43 x 31 cm (ZB Zdirich,
4 Hb 44: 3).

o und <o

fusses Uber das benachbarte Solothurn. Weil die
Hauptstadt damit abseits vom Hauptverkehrsstrom
lag, verfolgte Bern eine zielbewusste Transitverkehrs-
politik, was ihr fur den Post- und Reiseverkehr er-
folgreich gelang. Gemédss franzosischem Vorbild
wurde im 18. Jahrhundert der Kunststrassenbau in
Angriff genommen und Bern baute ab 1740 sein
Strassennetz in den folgenden Jahrzehnten zum
besten und modernsten der Eidgenossenschaft aus.
Das Paradestlck des bernischen Strassenbaus bilde-
te die als Poststrasse genutzte, von Genf tber Mur-
ten durch die Hauptstadt Bern und Uber Kirchberg
nach Zurzach und Zarich fihrende Route. Die Stras-
senflihrung dieser Route wird aus den Strassenkar-
ten von Pierre Bel aus den Jahren 1783 und 1787
ersichtlich (Abb.11).

Die verkehrstechnische Entwicklung flhrte von
Fuss- und Reitboten zu festen Pferdewechselstatio-
nen und schliesslich zur Organisierung des Boten-
wechsels. Die Beférderungsrouten wurden in zahl-
reiche Stationen — «Posten» — eingeteilt, an denen
die Pferde und auch die Boten jeweils gewechselt
wurden. Damit tauchte die Bezeichnung «Post»
(= Pferdewechselstation) auf. Die Streckenangaben
erfolgten im Postverkehr oft in Postmeilen. Bern ver-
wendete als Wegmass jedoch die Bernstunde zu
18 000 Bernfuss (= 5,2789 Kilometer).

Die charakteristischen Merkmale der Post lagen im
Betrieb von kursmdssigen, nach festen Zeit- und

Cartographica Helvetica, Heft 53/2016

Streckenpldnen geflihrten Linien, auf denen ein
durch Reglemente und Tarife normiertes Postgut be-
fordert wird. Das Postwesen war arbeitsteilig organi-
siert. Der Posttransport erfolgte zu Fuss, zu Pferd
oder in Fahrzeugen und erforderte das Zusammen-
wirken einer Vielzahl von Personen. Der Einsatz der
verschiedenen Transportmittel war bedingt durch
Transportgut, Verkehrsaufkommen, Strassenverhalt-
nisse sowie veranderte Reisegewohnheiten. Die Kut-
schenreise konnte sich erst allmahlich gegentber
dem Reisen zu Pferd durchsetzen. Fussboten wur-
den in Gegenden mit schlechten Strassen oder mit
wenigen Postsendungen eingesetzt. Reitende Kurie-
re wurden gebraucht, wo die Strassen es erlaubten
und die Korrespondenz hinreichend war, um die
Kosten zu bestreiten. Durch den Wegfall von Boten
bestand 1675 die Gefahr, dass der Berner Burger-
schaft die Moglichkeit genommen wurde, ihre S6h-
ne begleitet in die Fremde zu schicken. Der erste
Postpachtvertrag enthielt daher die Bestimmung,
zusatzliche Botenkurse einzurichten, um Reisende
mitzunehmen. Der Bote mit Packpferden fiir Waren
und mit Reisepferden wurde ab 1735 durch wo-
chentlich kursierende Landkutschen abgel6st. Die
1786 eingefihrte Extrapost (ausserplanmassige Be-
férderung von Reisenden) wurde bereits nach zwei
Jahren wieder eingestellt, da sie auf den Widerstand
vieler Wirte und der privaten Fuhrhalter stiess. Die
Postkutsche legte pro Stunde, Pferdewechselhalte
inbegriffen, einen Weg von zirka 7% Kilometern zu-
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rick und war damit um ein Drittel schneller als zu
Fuss. Nach 1820 wurden die Postverbindungen lau-
fend ausgebaut, da die Bedurfnisse der aufstreben-
den Wirtschaft stiegen.

Der Berner Buchhandler Johann Georg Heinzmann,
der 1793 bereits einen Rathgeber fir junge Reisen-
de herausgegeben hatte, vertffentlichte 1796 den
Reiseflhrer Nachrichten fir Reisende, dem er die
schematisch wirkende Strassenkarte Schweizer Kar-
te der Haupt-Strassen und der Entfernungen von
einem Ort zum andern beilegte (Abb.12+13).

Mit dem Untergang der alten aristokratischen Ord-
nung in Bern war die neue liberale Regierung nicht
mehr gewillt, das Postregal weiterhin zu verpachten.
Sie fuihrte mit der Helvetik (1798 bis 1803) und ab
1832 die staatliche (bernische) Postregie wieder ein,
die bereits zwischen 1702 und 1708 bestanden hat-
te. 1848 wurde die Post zur Bundesaufgabe erklart,
was ein Monopol begriindete und 1849/50 erfolgte
schliesslich die Ubergabe der kantonal-bernischen
Post an die Eidgendssische Post. Seit diesem Uber-
gang erfolgte auch die Herausgabe eidgend&ssischer
Post- und Postkurskarten.

Postkurskarten der Schweiz

Fur die Bewaltigung dieser neuen Bundesaufgabe
waren umfangreiche Arbeiten und Umstellungen
erforderlich, wie dies aus dem Bericht des Schweize-

rischen Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung Uber seine Geschdéftsfihrung vom 21. Novem-
ber 1848 bis 31. Dezember 1849 hervorgeht:

«Zu diesem Zwecke haben wir einen allgemeinen
Kursplan entworfen und dabei gesucht zu gleicher
Zeit den Bedurfnissen der Reisenden und den Win-
schen der Korrespondenten durch Ineinander rich-
ten sdmmtlicher Kurse und zweckmassige Reguli-
rung der Abfahrt- und Ankunftstunden zu
entsprechen, und die ehemals durch verschiedene
Kantonalinteressen veranlassten Licken und unna-
tdrliche Richtungen aufzuheben.

Der Kursplan war am Ende des Jahres entworfen,
die Ausfiihrung fallt aber erst in das folgende Jahr,
weil vorher noch umfassende Vorarbeiten ausge-
fuhrt werden mussten. Vorerst trafen wir Anord-
nung, eine vollstandige getreue Postkarte zu erhal-
ten, wozu uns das eidgendssische topographische
Bureau die Materialien zur Verfigung stellte, und
die Zusammenstellung beaufsichtigte. Zu gleicher
Zeit mussten die Angaben der Regierungen uber die
Lange der Postrassen gesammelt, geordnet und be-
richtigt werden. Ein eigenes Blreau war mit der Auf-
gabe betraut, von jedem einzelnen Postbureau mit
allen andern die Distanzen auszurechnen, was fur
439 Bureaux 192'721 Distanzberechnungen néthig
machte. Fur die plangemaBe Anpassung der Kurse
wurden dann die Unterhandlungen mit den Dampf-
schifffahrtgesellschaften, mit der Eisenbahngesell-
schaft in Zurich und mit den Administrationen der
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Abb. 20: Post-, Reise- und
Eisenbahn-Karte von Deutsch-
land, der Schweiz, den
Niederlanden und Belgien [...].
Zum Reisegebrauch eingerich-
tet, und mit Bezeichnung der
Strassen, Eilwagen- und
Extrapost-Routen, der
Eisenbahnen, sowie der
Dampfbootverbindungen
versehen. Nach Handtke's
grosser Post- und Reisekarte
reduciert von H. Kunsch.
Revidierte Ausgabe 1850.
Lithographie, Druck und Verlag:
C. Flemming in Glogau,
Massstab ca. 1:2 250 000
Ausschnitt auf ca. 110%
vergrossert (Privatsammlung).
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bezeichnet einen Kurs auf
welchem fdr die Hin- und
Herfahrt die Abfahrt- und
Ankunftstunden angegeben
sind. Die arab. Zahlen zeigen
die Morgenstunden von 1 Uhr
bis 12 Uhr Mittags, und die
rémischen Ziffern die
Abendstunden von | Uhr
Mittags bis XIl Uhr Mitternachts
an. Die Entfernungen der
Stationen sind in Schweizer-
stunden zu 16000 [Fuss]
angegeben. Wo die Kurstage
nicht besonders bezeichnet
sind, finden die Fahrten taglich
statt. Mit den sdmmtlichen
Postkursen werden Reisende,
Briefe, Pakete und Gelder
beférdert.

Ausschnitt auf 55% verkleinert
(Historisches Archiv PTT,
PPQ_00001).
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Abb.22:
Sommer-Fahrtordnung.
Horaire d’été, Juni 1880.
Die Anzahl der Verkehrsverbin-
dungen hat sich gegeniber der
Kurs-Karte von 1850 stark
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benachbarten Staaten gepflogen und zugleich 1850 wurden vom Kursbureau der neu gegriindeten ~ Abb.23: Postkarte der
mussten dann auch die Instruktionen der Postpferd- ~ Generalpostdirektion Kurskarten erstellt, die alle be- ~ schweizerischen Eidgenos-
halter und Kondukteurs und ihre Vertrage, ihre  stehenden Postkurse umfassten (Abb.21). In der Senschaftunter Aufsicht des
Pflichthefte neu bearbeitet werden, um auf die glei-  Folge wurden diese immer wieder erneuert und er- Ze”” Bensdl P“f"“;”a;h
che Zeit die Aufkind[iglungen zu erlassen und die  ganzt. Der Entstehungszeitraum der zweimal jahr- n: fjii’;g‘?;%;’?’ anae
neuen Reglemente und Kursordnungen einfiihren  lich erscheinenden graphischen Kurskarten war zeit-

. : : i g - . eidgendssischen Atlasses
zu konnen. Aus diesen Vorarbeiten hat es sich her-  weise nur mit den Bemerkungen Sommerdienst .4 gen besten Karten

\; chen

enguan | },"'v"*‘/

o . %
\S Agpuilofin- ﬂmm 1

ausgestellt, dass wir in der Schweiz 955 Stunden  oder Winterdienst angegeben (Abb.22). gezeichnet von J. R. Stengel

[1 Wegstunde = 4.8 km] besitzen, auf welchen 498 und E. Mohr, 1850.

Postwagen laufen, und zwar: Lithographie, 4 Blatter,
Amtliche Postkarten der Schweiz Massstab 1:300 000

(swisstopo, K 65 1912 4).

Taglich 3 Mal oder ofter 57 Stunden Mit der starken Zunahme der Reisetatigkeit im 19.
Taglich 2 Mal oder ofter 242 Stunden Tehinder: st soch dor Bedrt <t b
Taglich 1 Mal oder 6fter 526 Stunden i stieg au Sl SIS SRS e
Wachentlich 5 Mal S RUEE ziehungsweise Reisekarten: Zusatzlich zu den privat
Wéchentlich 4 Mal 6 Stunden herausgegebenen Karten entstand mit dem Uber-
Wachentlich 3 Mal 76 Stunden gang zur Eidgendssischen Post auch eine Nachfrage
Wochentlich 2 Ml 2pndel nach Postkarten, die gleichzeitig amtlichen Zwecken
Zusammen 955 Stunden

und auch den Reisenden von Nutzen waren.

Wasserstrassen, die mit Dampfschiffen fur die Post benutzt

werden, erstrecken sich auf 36 Stunden. Stationen fir den 1850 liess die Generalpostdirektion eine erste Post-
Pferdewechsel zahlen wir 226. karte der Schweiz erstellen, die als Vorlauferin der
Postbureaux 439.

spateren offiziellen Postkarte der Schweiz angese-

Postablagen 1063. 5
< » hen werden kann unter dem Titel: Postkarte der
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Stundenzeiger nach der kiirzesten Poststrasse berechnet .

T

Abb. 24: Ausschnitt aus der
Postkarte der schweizerischen
Eidgenossenschaft (vgl. Abb.23)
mit Tabelle der Haupt-Post-
strassen der Schweiz mit den
Entfernungen der Stationen.
Der Stundenzeiger wurde nach
der kurzesten Poststrasse
berechnet (Museum fir Kom-
munikation Bern, CH 0047 f).

schweizerischen Eidgenossenschaft unter Aufsicht
des Herrn General Dufour nach den gegenwdrtig
vorhandenen Materialien des eidgendssischen At-
lasses und den besten Karten gezeichnet von J. R.
Stengel und E. Mohr (Abb.23+24). Die vierteilige
Karte ist im Massstab 1:300 000 publiziert worden,
hat keine Gradeinteilung und der angebrachte
Vergleichsmassstab lautet auf Schweizerstunden
(1 Schweizerstunde = 4,8 km) wobei der Druck in
Winterthur bei der Topogr. Anstalt v. J. Wurster u.
Comp. erfolgte. Sie enthalt samtliche Strassen- und
Verkehrsverbindungen sowie alle Postdamter und
Poststationen der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft mit Angabe der Posttarife.

1914 bezeichnete August Ritter in seinem Beitrag
Die erste amtliche Postkarte der Schweiz diese Karte
als Stammhalter unserer Postkarten und ging auch
der Frage nach, welche kartographischen Grundla-
gen diesem Unternehmen zur Verfligung standen.
Die von 1845 bis 1864 erschienenen 25 Blatter der
Dufourkarte waren damals erst im Entstehen begrif-
fen. Er kam dabei zum Schluss, «daB es sich nicht
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um bloBe direkte Nachzeichnung von bestehendem
handeln konnte». In seiner ausfuhrlichen Beschrei-
bung der Kartenelemente und Signaturen («Die
Poststationen sind mit einem Posthérnchen bezeich-
net und die Entfernungen von Station zu Station bis
auf 1/8 Bruchstunden angegeben, z. B. Burgdorf-—
Langnau 4 %s») vergisst er auch nicht auf die Bahnen
zu sprechen zu kommen: «Die Bahnen sind mit einer
starken schwarzen Linie bezeichnet, davon ist aber
in der Schweiz erst die 1847 ertffnete Strecke der
Nordbahn, Zurich-Baden (Spanischbrodli-Bahn) er-
sichtlich: sie hélt sich ganz bescheiden zurtick und
ist erst beim Suchen erkennbar.» August Ritter kam
1914 zum Schluss: «Die Schweiz selbst ist natdrlich
ganz von Postrouten bedeckt; es bestanden damals
schon fast alle Verbindungen, welche heute Bahnen
und Posten zusammen bilden. Man ist teilweise ge-
radezu Uberrascht, die gleichen oder ganz &hnliche
Linien zu finden, die nach langer Unterbrechung erst
in den letzten Jahren wieder von Bahnen hergestellt
wurden.»

Von dieser ersten amtlichen Postkarte erschien 1857
eine revidierte und vervollstandigte Neuauflage mit
dem Titel Postkarte der schweizerischen Eidgenos-
senschaft / offizielle Ausgabe durch das Post- und
Bau-Departement und unter Aufsicht des General
Dufour nach den gegenwirtig vorhandenen Materi-
alien des eidgendéssischen Atlasses und den Karten
gezeichnet von J. R. Stengel u. E. Mohr. Die Karte
war wiederum im Massstab 1:300 000 gehalten.

Diesen ersten beiden amtlichen Postkarten folgten
in den kommenden Jahren immer wieder weitere
Ausgaben: um 1864 und 1866 die Karte der Posten,
Telegraphen und Eisenbahnen der Schweizerischen
Eidgenossenschaft / offizielle Ausgabe durch das
Postdepartement nach dem eidgendssischen Atlas-
se. Die weiterhin vierblattrigen und im gleichen
Massstab publizierten Ausgaben waren wiederum
von der Topographischen Anstalt von Wurster, Ran-
degger & Comp. in Winterthur gedruckt worden
und unterschieden sich in ihrem Aussehen wesent-
lich von den Ausgaben von 1850 und 1857 - diese
erschienen ja erstmals nach der vollstdndigen Her-
ausgabe der 25blattrigen Dufourkarte. Die erste
Ausgabe war im Gegensatz zur zweiten (Revidirte
Auflage vom Jahr 1866 unter http://www.e-rara.ch/
doi/10.3931/e-rara-21809 abgebildet) undatiert.

In der Bibliographie von Johann Heinrich Graf Lan-
desvermessung, Kataloge der Kartensammlungen,
Karten, Plane, Reliefs, Panoramen (Bern 1896) ist bei
den Post-, Eisenbahn- und Telegraphenkarten auf
S. 69 unter dem unveranderten Titel Karte der Pos-
ten, Telegraphen und Eisenbahnen der schweizeri-
schen Eidgenossenschaft [...] eine weitere Ausgabe
aus dem Jahre 1869 mit einem wesentlich anderen
Kartenbild aufgefthrt: Die Postkreise sind auf dieser
Karte in matten Farben als Flachenkolorierung (rot,
gelb, blau, griin) angelegt. Fir den Druck der Situa-
tion und der Gewasser verblieb somit noch die Farbe
schwarz. Diese Darstellung schien sich allerdings



nicht zu bewahren und die Flachenkolorierung wur-
de wieder aufgegeben.

Die 1871 erschienene und von Rudolf Leuzinger be-
arbeitete Karte der Posten, Telegraphen und Eisen-
bahnen der Schweiz. Offizielle Ausgabe durch das
Postdepartement unter Aufsicht des eidg. Stabsbu-
reau enthielt erstmals eine Gradeinteilung. Zudem
war der Massstab der Karte, die immer noch keine
Terraindarstellung aufwies, auf 1:250 000 vergros-
sert worden.

Im Jahre 1884 gab die schweizerische Postverwal-
tung in Bern eine neue Postkarte der Schweiz her-
aus, die nach ihrer Ansicht nun allen Anforderungen
entsprach. Die vierblattrige und vierfarbige Karte im
Massstab 1:250 000 erschien unter dem Titel Offizi-
elle Postkarte der Schweiz mit Angabe der Telegra-
phenbureaux & Eisenbahnen und enthielt somit
ausser den Poststellen und Postkursen auch Eisen-
bahnlinien und Telegraphenstellen. Sie wurde unter
Aufsicht des eidgendssischen topographischen Bu-
reau von Georg Christian von Hoven (1841-1924)
entworfen und lithographiert. 1893 wurde von der
Postverwaltung eine Neuauflage herausgegeben,
bei der der Name von Christian von Hoven wedfiel.

Weil die mit dem Jahr 1903 datierte offizielle Post-
karte der Schweiz vergriffen war und ein Nachdruck
wegen der inzwischen eingetretenen zahlreichen
Anderungen in den Postkursrouten und Eisenbahnli-
nien sowie in der Zahl und Einteilung der Poststellen
nicht tunlich war, wurde fur das Budgetjahr 1904
eine neue Ausgabe geplant. Diese wiirde «in Relief-
druck, d.h. mit Eindruck des Terrains, erstellt, was
ohne groBe Mehraufwendungen geschehen kénnte
und wodurch sich fur die Karte ein sehr hiibsches
Bild ergeben wiirde, ohne dass die Ubersichtlichkeit
darunter zu leiden hétte». Der benétigte Kredit be-
laufe sich, ohne die Kosten des Aufziehens etc. auf
15 000 Franken.

1904 wurde dann bekanntgegeben, dass zwischen
der Postverwaltung und der eidgendssischen Anstalt
fur Landestopographie eine Abmachung tber Bear-
beitung und Erstellung einer neuen offiziellen Post-
karte der Schweiz getroffen wurde. Die neue Karte,
die im Massstab 1:250 000 erstellt werde, erhalte
einen, wenn auch nicht sehr hervortretenden Relief-
druck und werde tberhaupt in verschiedenen Bezie-
hungen schéner und reichhaltiger ausgestattet sein
als die im Jahr 1893 herausgegebene Offizielle Post-
karte.

Die von der Schweizerischen Landestopographie

Abb. 25: Postes de Fribourg, 1838-1845. Postkutschenbillett
mit Ubersichtskartchen und Fahrplan, Vorder- und Riickseite
(Museum fiir Kommunikation Bern, DOK00OSS5).

Abb. 26: Plakat Reisepost: Chur/Coire, Engadin-Italien, um
1890. Entwurf von Peter Balzer (1855-1916), Lithographie
Orell Fissli & Cie, Zurich (Museum fiir Kommunikation Bern,
PLG 04957).

Postroutenkarten | 23

TABLEAUmARRIVEESnnsDE?ARTS

,, B b /'\ = s

sibigurgD) it e DESTINATIONS
A sl S| |

o 3 ls

eo 0 - ARBERG
o e 2%| s :IBALE par BERVE
g 10] s f 0 fm]l _RBERG
2%| s¢|| 3 | 8/ |BERNE per COURRIER)
8% | m: id HESSIGEN
2% mf 4 | s: [BULLE COURRIER!
4| s id. MESCAGER,
A8l 4| s [esravaveR . L
3% |me| 3 |swfGENBVE. . . .. . .. ..
4 (8|l 4 | s: [ CESSENAL fois prar wemaine,
3% |m || 3 | we [TAUSANNE o’ cotRRIER,
4| s ad . JESSAGER|

10 | s fl 1 | foRAT. L
10 | s [l 41| o [NKUCHATEL. . . . . .. .
3%t || 3 | [PAYERNE  par COURRIER)
Al sifl Al s ] wL . JESSIGER)
A% o[ 8 | mfROMONT. . .. L.
A% el 8 fafmom. 0oL Dol L
2|l & | S |VEVEY | par ¢

| s il MESSAGER,
Al s:ff 4| s:fXVERDON. . . . . . . ..

ARTS
(EN WTR_ENIIVER
0 [wm:fl O |
1H =
O (mfl 9 fam
3 ||| A& | m
5| 8
3 s 3]s
8% | m:
84| meff 8% m:
2| s 2%] s:
8% mlff 3| s
241 s:ff 2% s:
8% | m
9 | m|l 9 [
9 (w9 | me
2| s:fl2kl s
8| |l 8% |
3| 8l 3| s
3|83 |s
3| s:fl 3|8
8% | m
BL| sl a| me

wice L avee L

Tilh. G- T C Meyer @ Frilours,

b Courrier.

la. Messageree de Berne a?]éuey, ¢l vire versi. dure

do L Juwiri a fin Detobre.

N3 Les departs pour CESSENAL ont lien leg Yimanchie,
Mardi ebJeadd, pour revenir le lendemain . En el ceser-
e e, el en lwoer noec

Fn Ele les voclures deAewchalel et diclrbery vont ot reve

enucnt le m&:uf/aun

Postronten-Karte | (e e pes

Caron s Grisas
(Suisse).

Anschliisse.

Cantan ‘ll.Eriuu

s

Cartographica Helvetica, Heft 53/2016

¥

|
|
o
|



24 ‘ Postroutenkarten

pa— 3 . Y8210 CELT LR TR s Pl
et f o A ko ~Bstarietipd) g0 OCadro: 7
f/ - ogtx rajesano Qe (purgEliadiinup 4
n«.u {ro" “Bre Wity Mam\ﬂé/r p O baFDavsscu
; 20 o b Soragno” - N
— }‘ n ravénn ventun ; Ol
o l %
S

RiihelS ggne“f i

3?,"”%;'““‘3 I‘“/’O{I/III)I’ \\\/ ‘ é’
L \ 4
vy §intos

et A 0R
lelf 7t
X ¢ X to, %
0\ _/“5\ \ I Zer {?;;7

4NN 7.

O TESUPY 24N : P,
f ({ ‘Maccuhqmr»\,ﬁ;““’ FESGOGGIA ’]GRHESA" DAVESGO Soragno @u’;
5 cmnuuB’/ AN(

. / Q *
S CEABRA ¥ e /) mml 8.
e . 4 V g
olmegna > 88! DQAL! GASI!
\‘L'v" i .+ MIGLIEBLIA \ca emano oy 9 Qru'g?ﬁt ORIA 7 5 HAMETTECTa
J

?: Nova / anell v di
n_[‘l.;:hi"“cn 7’ / gf\minla Legc

ARGSD GutolS Tﬁ Apumurg sy ) v

Neo

% 1¢4=3G"
i.‘smno .E,O R ’sa GANDRIASS ﬁlmhen =
£ 2odig\! % viglj 3 atd\@l“‘{’
Ny 000 " VERNA
P CASIE LRO v <1/
_"ac\\zi.\ e sy
N

S&inrhnqmo Mle "“c'o}.g \},, K,

Bosco tLY & l
©=Castendallo "‘"‘" m' I\ M,iﬁ

ino snrscsmg RANTOUA-. ? LAVENA " € sory s o
D= \. | > MARGHIROLO Mrdenna = : . CASASGO!
MESENZANA-— g '“/” lllsm 7‘* Iyl \
E (h'“ \ kutf:::lxom 0 / ‘Genfrqfo }
aes? CASSANO ¥ L mnlm i HA ?’Jf Bnad
/Jili "N bello X
> RLA ,, Fio™ B VETTA
s c’“"e”‘f" / /<L e L 7 of QS eliate |
g ‘gu'v:” mg MA$C| 6o % Lol Gasirgli “'i
Mazn:no § EneRosoConcapang

1\L‘cuz/e( 10 ?\

| CUASSOAL MONTE ) TE
/ 3 -mu-vnsﬂlﬂugglo

*‘J“d/&) f‘ [T < c-um // o
it \\ cunss/oALmn 2
N{/Ef ﬁiﬁfd’f‘!"‘m AN (o™ /// 4
et WU WA 7 F
nmun c i 2
| ] BISUSCHIO J
(VARESE) ——

B 19

Abb. 27: Offizielle Postkarte der Schweiz mit Angabe der Telegraphenbureaux und der Eisenbah-
nen, Massstab 1:250 000, Ausgabe 1909. Redigiert von der Schweizerischen Oberpostdirektion
und erstellt von der Schweizerischen Landestopographie. Uberdruckkarte in 5 Farben, Format:
141 x 96 cm. Sie unterscheidet sich von der Ausgabe von 1893 dadurch, dass sie als Grundlage
den vollstandigen hellbraunen Terraindruck der Generalkarte der Schweiz enthdlt. Die Karte
umfasst zusatzlich auch die im Bau befindlichen Eisenbahnlinien, die Lage der Stationen, die
Automobil-, Fahrboten-, Fussboten und Maultierkurse (swisstopo, K 65 1850).

Abb. 28: Schweizerische Verkehrs-Karte mit Orts-Lexikon. 25 000 Orte [...] sowie Angaben ber
den Guterverkehr. Massstab 1:275 000, 4 Karten je 65 x 43 cm. Ausschnitt aus der VII. korrigier-
ten Auflage 1923 von Arthur Jacot, Postdienstchef in Davos-Platz. Druck: Buchdruckerei Wittmer
& Cie, Basel. Diese Karte hat eine auffallende Ahnlichkeit mit der Offiziellen Postkarte der Schweiz
(vgl. Abb.27), verfligt als Basis aber tber keine Reliefdarstellung. Die Karte war im Selbstverlag des
Verfassers zu beziehen (Sammlung W. Lierz).
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ausgefihrte Ausgabe von 1909 der Offiziellen Post-
karte der Schweiz mit Angabe der Telegraphenbure-
aux und der Eisenbahnen, bearbeitet von der
Schweizerischen Oberpostdirektion, ist eine Uber-
druckkarte in 5 Farben (Abb.27). Sie unterschied
sich von derjenigen von 1893 dadurch, dass sie als
Grundlage der neuen Postkarte den vollstdndigen
hellbraunen Terraindruck der Generalkarte der
Schweiz im Massstabe 1:250 000 enthielt. Die Karte
umfasste zusétzlich auch die im Bau befindlichen
Eisenbahnlinien, die Lage der Stationen, die Auto-
mobil-, Fahrboten-, Fussboten und Maultierkurse
sowie die schweizerischen Postagenturen im Aus-
land und am Rande der Karte die im vergrosserten
Massstab gehaltenen Ubersichtsplanchen der Stadte
Genf, Lausanne, Bern, Basel, Luzern, Zurich und
St. Gallen. Dem Bericht des Bundesrates an die
Bundesversammlung Uber seine Geschéftsfihrung
im Jahre 1910 ist zu entnehmen, dass die neue Kar-
te allen Ortspoststellen von etlicher Bedeutung, und
auch allen Bahn- und Schiffspostbureaux abgege-
ben worden sei «dem Publikum werde sie zu einem
angemessenen Verkaufspreise verabfolgt».
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