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Vermessungstechnik bei Planung und Bau der Albulabahn
Rund um ein neues Exponat im Bahnmuseum Albula, Bergln

Gion Caprez und Wolfgang Lierz

Nach rund zehnjahriger Vorbereitungs-
zeit, die von manchen Rickschlagen
gekennzeichnet war, konnte das Bahn-
museum Albula im friiheren Zeughaus
Bergin am 1. Juni 2012 endlich seine
Pforten 6ffnen, mehr als hundert Jahre
nach Eroéffnung der Albulabahn 1903
und vier Jahre nachdem die Albulabahn
zusammen mit der Berninabahn ins
UNESCO-Welterbe aufgenommen wur-
de. Damals wie heute als vorbildlich
angesehen ist die Gberaus gelungene In-
tegration der zahlreichen steinernen Via-
dukte in die Landschaft und die verwir-
rende Linienflhrung vor allem im Bereich
Bergtin-Preda mit ihren zahlreichen Spi-
ral- und Kehrtunnels.

Im Bahnmuseums Albula wird die Entste-
hungsgeschichte der Rhatischen Bahn
(RhB) und ihr Betrieb mit zahlreichen Ob-
jekten, Bild- und Tondokumenten und
Videoinstallationen inszeniert. Die kom-
plizierte Entstehungsgeschichte der Al-
bulastrecke im Laufe der 1890er Jahre
mit allen Planungsvarianten wird dabei
mit einem Hohenschichten-Relief 1:5000
illustriert, bei dem die Linienfihrungen
durch beleuchtete Bander dargestellt
sind und synchron mit einer Video-Visua-
lisierung erldutert werden. Besonders
beeindruckend dabei ist, dass bis 1899
vom bauleitenden Oberingenieur Fried-
rich Hennings noch Optimierungen an
der  Streckenfiihrung  vorgenommen
wurden, wahrend die Bohrarbeiten am
Albula-Haupttunnel bereits 1898 begon-
nen worden waren.

Dessen Lage war namlich topographisch
relativ klar: im Stden war die Richtung
durch das schmale Val Bever bei Spinas
vorgegeben und im Norden durch das
Hochplateau zwischen Naz und Preda.
Beides war vom Gipfel des westlichen
Dschimels aus, unter dem der Tunnel
hindurchfihren sollte, praktisch gleich-
zeitig sichtbar, so dass die Tunnelportal-
bestimmung vermessungstechnisch be-
deutend einfacher war, im Gegensatz
etwa zu Gotthard und Simplon mit einer
viel unglnstigeren Ausgangslage. Eine
erste Vermessung machte bereits 1896
der Geometer Robert Wildberger aus

Chur, womit die Lage des Tunnels grob
festgelegt war. In den Jahren 1898/99
haben dann Sektionsgeometer W. Graf
und Ing. Oberst Robert Reber vom Eidg.
Topographischen Bureau die Vermessung
mit Anschluss an die Eidg. Landestriangu-
lation nochmals mit erhoéhter Genauig-
keit wiederholt (Abb.4).

In der Ausstellung des Museums war der
Tunnelbau bisher zwar durch etliche Ob-
jekte und Dokumente in einem Modell-
Tunnel inszeniert und erldutert, das The-
ma Vermessung mangels Objekten aber
nicht berthrt worden. Ein Jahr nach der
Er6ffnung hat nun die RhB dem Museum
etliche historische Vermessungsinstru-
mente als Dauerleihgaben Uberlassen.
Nachforschungen im Archiv der ehemali-
gen Firma Kern," des seinerzeit fuhren-
den Herstellers fur Vermessungsgerdte in
Aarau ergaben, dass die RhB im Mai
1900 dort eine Grossbestellung von funf
Bau-Theodoliten und zwei Nivellier-Inst-
rumenten getatigt hatte. Um zeitintensi-
ve Transporte zwischen den verschiede-
nen Bauplatzen zu vermeiden, hatte
Hennings als Bauleiter offenbar diese
Grossbestellung trotz des Kostenauf-
wands angeordnet; insgesamt entsprach
sie grob dem Jahreslohn eines Mineurs.

Mittelpunkt der mit Kurator Pius Tschumi
neu gestalteten Vitrine bildet nun einer
dieser Bau-Theodoliten mit Stativ (Abb.2).

Abb.1: Photo vom Durchstich am 29. Mai 1902,
links Sektionsgeometer W. Graf [Archiv RhB].

Abb.2: Kern-Bautheodolit aus neuer Vitrine
im «Albulatunnel» des Bahnmuseums [Photo
BMA].

Cartographica Helvetica, Heft 50, 2014



eX

A

IR
RS

2%
-

Tunnelabsteckungen.

Slation Préda S
V92maM

Pz Giumels

A Visirmarke/'Sid
% Obserratorium Sid

-~ .Station Spinas
18187 6. M.en .

Lt

i H1200"G M.

L bl A e

Ken 44 45 46

Abb. 3. Lingenprofil der Absteckung des Albulatunnels. Masstab 1 : 75000 fiir die Lingen, I:30000 fiir die Hohen.

Im Hintergrund ist grossformatig das be-
kannte Photo vom Tunneldurchschlag
am 29. Mai 1902 mit einem solchen
Theodoliten zu sehen, umrahmt von Sek-
tionsgeometer W. Graf und den Ingeni-
euren Bevilagua und Lienhard (Abb.1).
Wegen des enormen 6ffentlichen Inter-
esses hatte Graf bereits im Dezember
1902 in der Schweizerischen Bauzeitung
einen ausfihrlichen Beitrag mit zahlrei-
chen lllustrationen publiziert,? der dann
1908 in der Denkschrift Projekt und Bau

Cartographica Helvetica, Heft 50, 2014

der Albulabahn von Oberingenieur Fried-
rich Hennings erneut abgedruckt wurde.
Auch die Eidg. Landestopographie beeil-
te sich, bereits 1902 noch vor der Eroff-
nung der Albulabahn eine aktualisierte
Ausgabe der Blatter 426 Savognin und
427 Bevers der Siegfriedkarte 1:50 000
herauszubringen (Abb.3).

Wir freuen uns auf lhren Besuch!
Weitere Infos unter
www.bahnmuseum-albula.ch

Abb.3: Ausschnitt aus der Siegfriedkarte
1:50 000, Blatter 426 Savognin und 427 Bevers,
Ausgabe 1902.

Abb.4: Langenprofil der Absteckung des
Albulatunnels von W. Graf, Massstab 1:75 000
fur die Langen, 1:30 000 fur die Hohen

(aus: Hennings F.: Projekt und Bau der Albula-
bahn, Chur 1908) [Archiv BMA].

Anmerkungen

1 www.kern-aarau.ch

2 W. Graf: Die neuen Linien der rhatischen
Bahn. Einiges (ber die Tunnelabsteckungen
auf der Albulabahn. In: Schweizerische
Bauzeitung, 40 (1902) Heft 26, S. 284-290.
http://dx.doi.org/10.5169/seals-23470
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