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Philipp von Cranach

Alte Karten als Quellen

In der zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts
hat sich die Geschichte der Kartographie als
eine Spezialdisziplin der Kartographie und
der Geschichte etabliert. Getragen wird
dieses junge historische Fach heute offen-
bar in erster Linie von Geographen, Karto-
graphen, Vermessungsingenieuren und spe-
zialisierten Antiquaren!, weniger aber von
Lokal- und Verkehrshistorikern. Uberblickt
man die Aufsitze, wie sie z.B. in der vorlie-
genden Zeitschrift veroffentlicht werden, so
fillt einem auf, dass der Schwerpunkt im-
mer auf der Karte als solcher liegt: Sie wird
als kulturhistorisch wertvolles Zeugnis be-
trachtet, das an und fiir sich - und nicht
wegen seines informativen Gehalts - einen
hohen Wert verkorpert. Es werden héaufig
der Autor und seine Karten oder eine spe-
zielle Karte vorgestellt; man beschreibt die
Biographie, die Ausbildung, die Herkunft
des Kartographen und die vermessungs-
und drucktechnischen Verfahren, die er bei
der Herstellung anwandte.2 Aber nur wird
gefragt, welchen Quellenwert eine solche
Karte verkorpert und welche Tiicken die
Interpretation der Karte aus lokal- und stras-
senhistorischer Sicht oder beziiglich andere
Themenbereiche hat. Fiir diese Problematik
helfen aber auch die vielen Einfiihrungen in
das Geschichtsstudium oder in die histori-
sche Quellenkunde nicht weiter; dort wer-
den zwar in der Regel die Verfahren der
Quellenkritik bei schriftlichen Quellen und
Bilddokumenten, ja in den moderneren
Werken auch bei Film- und Tondokumenten
beschrieben, aber die alten Karten werden
nicht gesondert erdrtert.?

In diesem Aufsatz will ich deshalb versu-
chen, mich der Faszination zu entziehen, die
alte Karten, ausstrahlen, und niichtern eini-
ge der Probleme angehen, die sich bei der
Auswertung solcher Dokumente als Quellen
stellen. Dabei zeigt sich, dass das Instru-
mentarium, das die historische Wissenschaft
zur Verfligung stellt, sich durchaus sinnvoll
fiir die Interpretation historischer Karten
nutzen ldsst. Die zentrale Forderung, die
die wissenschaftlich betriebene Geschichte
stellt, ist der kritische Umgang mit den
Quellen. Die Quellenkritik umfasst nun ein-
erseits die so genannte Tendenzkritik und
andererseits die Uberlieferungskritik. Dane-
ben will ich aber auch kurz zeigen, was fir
Probleme sich bei der Verwendung der alten
Karten zur Rekonstruktion des Landschafts-
bildes fritherer Epochen stellen.
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Information und Desinformation

Seit Johann Gustav Droysen und Ernst
Bernheim unterscheidet die Geschichtswis-
senschaft zwischen zwei Kategorien Quel-
len, die in der Regel durch die Begriffe «Tra-
dition» und «Uberrest» charakterisiert wer-
den. Unter «Tradition» sind die Quellen zu
verstehen, die dem Leser des Quellentextes
bzw. dem Betrachter eines Bildes oder eines
Denkmals bewusst eine bestimmte Ansicht
tiber historische Handlungsabldufe, Ereig-
nisse, Zustinde oder soziopolitische oder
soziobkonomische Strukturen vermitteln.
Der Kategorie «Uberrest» umfasst dagegen
«jenes Material, das unmittelbar von den
Begebenheiten libriggeblieben ist und unab-
sichtlich in die Gegenwart hineinragt.»* Die-
se «klassische Unterscheidung» ist heute
noch nicht iiberholt, auch wenn ihr Wert
gelegentlich angefochten wird.> Wichtig ist
in unserem Zusammenhang aber eine we-
sentliche Differenzierung: Die Unterschei-
dung zwischen «Tradition» und «Uberrest»
héngt nicht so sehr von der Quelle selber als
von der jeweils an sie herangetragenen Fra-
gestellung ab: Eine Bronzestatue, in der z.B.
der Begriinder einer Dynastie als siegreicher
Feldherr dargestellt wird, gehort in die Quel-
lengattung «Tradition», sofern ich Fragen
wie Dynastiebildung oder die Durchsetzung
der Herrschaft einer Dynastie untersuche;
das Denkmal vermittelt nimlich bewusst ein
bestimmtes Bild des dargestellten Fiirsten,
das beim Betrachter gewisse Assoziationen
auslosen und die Herrschaft des Fiirsten
oder dessen Nachfahren sichern soll. Unter-
suche ich aber den Stand der zeitgendssi-
schen Bronzeverarbeitung, so handelt es
sich bei demselben Denkmal um einen
«Uberrest»; schliesslich wurde es nicht er-
richtet, um den Betrachter {iber den Stand
der damaligen Technik zu informieren.¢

Betrachtet man nun die meisten kartenge-
schichtlichen Aufsitze, so fillt einem auf,
dass die Frage, ob bzw. in Zusammenhang
mit welcher Fragestellung eine alte Karte
eher der Kategorie «Tradition» oder der
Kategorie «Uberrest» angehort, fast nie er-
ortert wird. Man begreift Karten a priori als
«Datenspeicher [von] Informationen rdum-
licher Pragung»; nur selten fragt man sich,
inwieweit auch Interessen, Weltbilder oder
gar Herrschaftsvorstellungen in ihnen um-
gesetzt werden. Man sieht zwar, dass Karten
oft grosse Verzerrungen, Fehler usw. enthal-
ten; dies wird aber in der Regel auf den
jeweiligen Stand der Technik zuriickgefiihrt,

Abb. 1: Stundenstein bei Seeberg

(vgl. Abb. 7). Die Bezeichnung «VI Stunden»
bedeutet die Distanz 6 Meilen von Bern aus
gemessen (1 Meile = ca.5400m [7800 Toises
de 10 pieds]) (Foto: IVS, Bern).

nicht aber auf den Willen des Kartographen
oder dessen Geld- und Auftraggeber. Mit
anderen Worten: Man behandelt alte Karten
primir als Quelle der Kategorie «Uberrest»
und legt deshalb grosses Gewicht auf die
Untersuchung des zeitgendssischen Standes
der angewandten Vermessungs- und Druck-
verfahren; die Moglichkeit, dass sie ganz
bewusst aus einem bestimmten Blickwickel
heraus einseitig oder tendenzits informie-
ren, wird nicht thematisiert.

Nun gibt es aber Karten, in denen bewusst
Informationen unterdriickt oder sogar ver-
falscht werden: In sowjetischen Karten aus
der Zeit des 2. Weltkrieges wurden z.B.
mogliche militdrische Ziele nicht oder an
falschen Orten eingetragen.” Aber auch alte
Karten wurden manchmal bewusst fiir einen
gewissen Zweck gestaltet. So beobachtet
Hegland z.B., dass in den dlteren militdrisch
motivierten Karten je nach strategischer La-
ge vollig verschiedene Wegnetze aufgezeigt
werden. Wenn nun in solchen Karten ein
bestimmter Weg nicht verzeichnet ist, so
bedeutet das deshalb nicht mit Sicherheit,
dass dieser Weg zum Zeitpunkt der Karten-
aufnahme nicht existierte. Der Weg kann
vom Kartenautor auch weggelassen worden
sein, weil ihm keine strategische Bedeutung
zukam.8
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Abb. 2: Titelblatt der Carte Topographique de la Grande Route de

Berne a Genéve von Pierre Bel, 1783.
Abbildung auf 60% verkleinert.

Abb. 3 (rechts): Blatt 8 der Carte Topographique de la Grande Route
de Berne a Zurich & Zurzach, etwa 1:35000 von Pierre Bel, 1787.
Abbildung auf 60% verkleinert. Die neue Anschlussstrasse von Aarau
nach Suhr ist nur als Wegstummel eingetragen und die Stadt Aarau
wurde vermutlich absichtlich weggelassen.

Die Strassenkarten von Pierre Bel

Als Beispiel flir eine einseitige, gezielte
Information oder auch - wenn man so will -
gezielte Desinformation aus der merkantili-
stischen Zeit werden hier die beiden Stras-
senkarten von Pierre Bel nédher vorgestellt.
Bei der ersten handelt es sich um die Carte
Topographique de la Grande Route de Berne
a Geneve avec la Juste distance d’une Ville a
lautre & la Place ou les pierres milliaires
sont posées distantes de 1800 Toises, mésu-
ré par Ordre de U'lllustre Chambre des Pe-
ages & Gravé par P. Bel, Ingénieur de LL.EE
de Berne, die 1783 veroffentlicht wurde
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(Abb.2).9 Die zweite Karte, die Carte To-
pographique de la Grande Route de Berne a
Zurich & Zurzach avec 'emplacement des
pierres Milliaires distantes de 1800 Toises de
10 pieds de Berne. Mesure & Grave par
P. Bel, Ingr. avec Permission & Privilége
eéxclusif de LLEE. de Berne, erschien 1787.10
Die beiden Karten dienten als Informations-
mittel oder Werbemedien mit denen die
neuen Kunststrassen von Genf nach Bern
und von dort weiter nach Ziirich bzw. Zur-
zach als wichtigste West-Ost-Transversale
im Schweizerischen Mittelland etabliert

werden sollten. Das Zielpublikum, das diese
Karten kaufen sollte, waren in erster Linie
die jetzt aufkommenden Touristen.!!

Bel wurde von der franzosischen Zollkam-
mer wihrend der letzten Phase des grossen
bernischen Strassenbauprogramms im Jahr
1783 als Strasseninspektor mit der Leitung
und der Kontrolle der Arbeiten auf dem
Abschnitt zwischen La Lignieére und Rolle
sowie mit dem Setzen der Stundensteine
(Abb.1) ldngs der Strecke zwischen Bern
und Genf beauftragt. Um die Stundensteine
jeweils am richtigen Ort platzieren zu kon-
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nen, vermass Bel die Strasse gesamthaft; die
so entstandene Arbeitskarte diirfte die Vor-
lage fiir die schliesslich veroffentlichte Karte
gebildet haben (Abb. 6). Ob er von den Ber-
ner Behorden auch einen expliziten Auftrag
fiir die Veroffentlichung der Karte erhielt,
geht aus den mir bekannten Quellen nicht
eindeutig hervor; ihr Wortlaut scheint eher
dafiir zu sprechen, dass die Initiative vom
Strasseninspektor ausging. Bel hat damals
schon erkannt, dass nach solchen Strassen-
karten eine gewisse Nachfrage bestand,
denn er liess sich vom Grossen Rat nicht nur
mit dem Herstellungs- und Verkaufsmono-
pol fiir die Karte der Strasse von Bern nach
Genf, sondern auch der Strasse nach Ziirich
bzw. Zurzach ausstatten.

Bels Karten waren eigentliche Strassen-
karten; ihr Massstab betrdgt ungefihr
1:35000. Der Ingenieur kartierte jeweils
nur einen schmalen Streifen beidseits der
Hauptstrasse. Die 15 ca.l4cmx32cm
grossen, sich jeweils einige Zentimeter
uberlappenden Blitter, aus denen die bei-
den Karten bestehen, waren zusammen
mit dem Titelblatt leicht zu einem recht
handlichen Biichlein zusammenzubinden.
Da das Papierformat optimal ausgenutzt
wird, hat jede Seite eine andere Orientie-
rung; aus diesem Grund findet sich auf
jedem Blatt auch ein vierzackiger Stern,
welcher die Himmelsrichtungen anzeigt.
Viele, aber nicht alle Abzweigungen von
den Chausseen sind verzeichnet, wobei
das Ziel der abgehenden Route jeweils
angegeben wird. Burgen, Kirchen und
Schldsser sind in Seitenansicht dargestellt,
wihrend die Stddte und Orte im Grund-
riss wiedergegeben werden.12

Die streifenformige Strassenkarte kam in
England schon in der zweiten Hilfte des
17. Jahrhunderts auf;, ca.hundert Jahre
spater werden Karten dieses Typs auch in
Frankreich und Deutschland herausgege-
ben. Obwohl im 18.Jahrhundert schon
erste  Generalkarten, die ein Gebiet
flichendeckend wiedergaben, veroffent-
licht worden waren, blieb dieser Typus der
Strassenkarte auch im frithen 19. Jahrhun-
dert noch gebrduchlich. In erster Linie
diirfte die gegeniiber einer Generalkarte
grossere Handlichkeit ausschlagebend fiir
die Popularitit dieser Karten gewesen
sein. Daneben spielte vielleicht auch eine
Rolle, dass nur gerade fiir die grossen
Hauptstrassen eine Nachfrage nach einem
solchen Orientierungsmittel bestand und
sich eine Beschriankung der Aufnahme auf
die wichtigsten Verkehrsachsen auch von
daher aufdringte.

Nun gab es aber wahrscheinlich noch wei-
tere Griinde, warum Bel den Typus der
streifenformigen Strassenkarte wihlte, ob-
wohl er sonst in stilistischer Hinsicht von
der etwas dlteren Cassini-Karte beeinflusst
war.1? Die Routen, die Bel zeichnete, waren
beide zwischen 1740 und 1790 im Rah-
men des grossen Berner Strassenbaupro-
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von Pierre Bel wiedergegebene
Route

Abb. 4: Die Ost—West-Transversalen im spaten 18. Jahrhundert (Entwurf: Philipp von Cranach).

gramms 4 zu Kunststrassen ausgebaut wor-
den; an diesem Ausbau war Bel beteiligt
gewesen. Nun sind aber beide Routen an
sich schon erheblich ilter; beim Ausbau
wurden zwar abschnittsweise neue Linien-
fiihrungen begriindet, vielerorts aber nur
schon bestehende Strassen ausgebessert
und verbreitert. Der grosste Teil der in der
dlteren Karte wiedergebenen Strasse von
Bern in die Westschweiz, das Strassenstiick
von Murten bis nach Genf, gehorte zu der
alten Ost-West-Achse, die vom Knoten-
punkt Brugg/Windisch ausgehend {iber
Aarau, Olten, Solothurn, Biiren an der Aare,
Aarberg, Murten und Avenches verlief. Die-
se Verbindung geht bis in die Romische Zeit
zuriick.!s Das Hauptstiick der in der jiinge-
ren Karte verzeichneten Strasse von Bern
nach Ziirich bzw. Zurzach bildete dagegen
einen Teil einer jiingeren Ost-West-Trans-
versale, die von Aarburg iiber Burgdorf,
Bern, Freiburg und Chatel-St-Denis zum
Genfersee fiihrte. Teilstiicke dieser Route
sind zwar ebenfalls sehr alt; die Route diirf-
te sich aber erst in nachzihringischer Zeit zu
einer durchgehenden Achse entwickelt
haben, die fiir die weiter nordlich verlaufen-
de dltere Verbindung eine ernst zu nehmen-
de Konkurrenz darstellte.16 Im europdischen
Kontext betrachtet, gehorten beide Strassen
einer Nordost-Stidwest-Verbindung an, die
auch der Verkehr von Polen und Ost-
deutschland nach Sidfrankreich und Spa-
nien héufig frequentierte.’

Bern war nun aus fiskalischen Griinden
bestrebt, den Verkehr mdglichst durch sein

Gebiet zu lenken. Es bemiihte sich daher
einerseits seit dem Ende des 15.Jahrhun-
derts, den Verkehr von der iiber Solothurn
verlaufenden nordlichen Route abzuziehen
und auf die siidliche Achse umzuleiten, die
durch sein Gebiet und die Kantonshaupt-
stadt verlief.18 Dieses Motiv bestimmte auch
- wie wir noch sehen werden - nicht nur den
Bau oder Ausbau der Neuen-Aargau-Stras-
sel9 an sich, sondern auch die Festlegung der
konkreten Linienfiihrungen im Gebiet zwi-
schen Aarau und Lenzburg.2 Anderseits
war Bern auch daran interessiert, dass der
Verkehr nach Genf nicht die Route iiber
Freiburg und Chatel-St-Denis, die Freiburg
vor 1750 mit grossen Mitteln in Stand ge-
stellt hatte, sondern iiber Murten wihlte.2!
Diese Strasse lag ndmlich seit der Erobe-
rung der Waadt im Jahr 1536, wenn wir von
dem kleinen Abschnitt zwischen Domdidier
und Dompierre (zwischen Avenches und
Payerne) und der von Bern und Freiburg
gemeinsam regierten Herrschaft Murten
einmal absehen, vollstindig in Berner Herr-
schaftsgebiet. Der von Bel kartierte Stras-
senzug durch das Mittelland war also, als
Ganzes gesehen, ein zusammengesetztes
Gebilde. Es bestand aus dem 06stlichen, zwi-
schen Aarau/Lenzburg und Bern gelegenen
Teilstiick der siidlichen Hauptachse, einem
ebenfalls neu ausgebauten Zubringer von
Bern via Gliimmenen nach Murten2? und
dem zwischen Murten und dem Genfersee
gelegenen Westteil der alten nordlichen
Mittelachse. Obwohl Bern aus Riicksicht auf
seine seeldndischen Untertanen auch das in
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seinem Territorium gelegene, von Biiren
iiber Aarberg nach Murten fiihrende Mittel-
stlick der nordlichen Hauptachse 23 sowie das
zwischen Bern und der Grenze zu Freiburg
gelegene Strassenstlick der siidlichen Route
ausbaute - ohne dieses Entgegenkommen
hitte Freiburg seinerseits die nordliche Rou-
te zwischen Dompierre und Domdidier
nicht verkehrstauglich gemacht und so
blockiert24 - so bevorzugte es insgesamt ein-
deutig die, was die einzelnen Teile betrifft,
zwar alte, als Ganzes gesehen aber neue
Route. Die Berner Regierung diirfte daher
Bels kartographisches Vorhaben als will-
kommene Reklame fiir die neue Verbindung
angesehen und deshalb auch die Bewilli-
gung fiir die Publikation der Karten erteilt
haben. Die Berner Regierung war aber nicht
an einer gleichzeitigen Werbung fiir den von
Aarau tiber Solothurn nach Murten fiihren-
den Ostteil der alten nordlichen Hauptachse
bzw. fiir das von Bern via Neuenegg nach
Freiburg fiihrende Strassenstiick der siid-
lichen Hauptachse interessiert:eine Gesamt-
schau ihrer strassenbauerischen Leistungen
hitte ihrem Ziel widersprochen, den Ver-
kehr moglichst lange in bernischem Gebiet
zu halten, weil sie einen Vergleich zwischen
den verschiedenen Varianten ermdoglicht
hitte! Der Typ der streifenformigen Stras-
senkarte, den Bel wihlte, entsprach also
genau den verkehrspolitischen Absichten
der Berner Regierung, denn er unterschlug
dem Reisenden die konkurrierenden Ver-
bindungen - die beiden Hauptrouten durch
das Mittelland waren ja nicht nur bei Aarau
und bei Bern/Murten, sondern auch an
anderen Orten miteinander vernetzt -, die er
allenfalls auch hitte benutzen konnen.
Gerade der Umstand, dass von Anfang
geplant war, nicht nur eine Karte der Strasse
von Bern nach Genf, sondern auch eine der
Strasse nach Ziirich und Zurzach herzu-
stellen, spricht meines Erachtens fiir die
vorgeschlagene Deutung der Karten als
Werbemedium fiir den neuen Streckenzug
(Abb. 4).

Wie konsequent die Berner Obrigkeit an
diesen Zielen festhielt und wie sich diese
bei der Festlegung der Strassenflihrungen
im Raum Aarau-Lenzburg-Brugg konkre-
tisierten, ldsst sich ebenfalls aus Bels Karten
ersehen.

Die Routen vom Messeort Zurzach via
Brugg nach Aarau und von Ziirich {iber
Baden, Mellingen und Lenzburg nach Aarau
stellten die beiden wichtigsten von Osten in
das Berner Gebiet einfallende Strassen dar;
es war unbestritten, dass beide Strassen aus-
gebaut werden mussten. Im Jahr 1767 -
damals waren die Arbeiten am westlich
anschliessenden  Strassenstiick zwischen
Murgenthal und Kolliken bereits in Gang -
stellte sich die Frage, ob die beiden Zweige
der Neuen-Aargau-Strasse wie bisher liber
Aarau oder tiber Suhr gefiihrt werden soll-
ten.? Die Untersuchungen einer von der
Zollkammer eingesetzten Kommission er-
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Abb. 5: Ausschnitt au

s Blatt 6 der Strassenkarte Berne a Zurich von Pierre Bel, 1787. Im Gegen-

satz zur Stadt Aarau ist hier das etwa gleich weit entfernte Stadtchen Zofingen eingetragen

(vgl. Abb. 3).

gaben , dass die nordliche Mittellandtrans-
versale von Aarau iiber Olten und Solothurn
nach Murten etwas kiirzer war und weniger
Steigungen aufwies als die siidliche Route
via Aarburg, Burgdorf und Bern nach Mur-
ten und dass zweitens die Kosten fiir Zolle,
Geleit, Verpflegung und Herberge auf der
nordlichen Transversale tiefer lagen als auf
der siidlichen.26 Die Berner Obrigkeit
befiirchtete deshalb, dass der Verkehr in
Aarau auf die nordliche Route abzweigen
wirde: «Wollte man also die Strasse iiber
Aarau flhreny, urteilte das Gutachten der
Kommission, «so wiirde der grosse Zweck,
den Transit vollig durch hiesiges Land zu
ziehen, um dessetwillen so grosse Summen
zur Errichtung der Aargaustrasse verwendet
wurden, auf einmal génzlich vernichtet».?’
Der Grosse Rat beschloss auf Grund dieser
Uberlegungen im April 1768, die Hauptach-
se von Kolliken tiber Oberentfelden, Suhr
und Hunzenschwil nach Lenzburg zu fiih-
ren. Beziiglich der Route von Aarau nach
Zurzach entschied er konsequenterweise,
dass nur der Ostteil der Strasse von Wildegg
tiber Schinznach und Brugg zu der Fihre
nach Stilli - dort verliess die Strasse berni-
sches Gebiet - ausgebaut werde, wihrend
man auf einen Ausbau des Westteils der
Route zwischen Aarau und Wildegg verzich-
tete. Dieser wurde durch einen neuen, von
Bel ebenfalls verzeichneten Zubringer er-
setzt, der von Hunzenschwil nach Wildegg
fiihrte und somit die Strasse von Zurzach an
diejenige nach Ziirich anschloss.28 Obwohl
auch die Verbindung zwischen Aarau und
Suhr um 1770 instandgestellt wurde, war die
Stadt Aarau die Verliererin in den Ausein-
andersetzungen um die Linienflihrung. Sie
lag nicht nur abseits der neuen Chaussee

nach Ziirich, sondern sie wurde durch den
Anschluss der Aaretalstrasse an diese auch
des Verkehrs von bzw. nach Brugg und Zur-
zach beraubt. Aarau machte denn auch, als
es sich um 1790 in Bern um die Gewihrung
des Rechts auf freie Lebensmittelzufuhr be-
miihte, die neuen Strassenfiihrungen fir
seine schlechte wirtschaftliche Lage mitver-
antwortlich.??

Es fillt nun auf, dass Bel die Stadt Aarau in
seiner Karte nicht darstellt, obwohl sie nicht
entfernter von der verwirklichten Strassen-
fuhrung liegt als das in der Karte abgebilde-
te Zofingen (Abb. 3). Die um 1770 erstellte
Anschlussstrasse von Aarau nach Suhr wird
- im Gegensatz zu der oben erwihnten neu-
en Strasse zwischen Aarburg und Zofingen -
nicht etwa bis zum Kartenrand gefiihrt, son-
dern nur als kurzer Wegstummel vermerkt
(Abb. 5).30 Schliesslich unterschlédgt Bel dem
Betrachter seiner Karte auch bei der Abzwei-
gung der fritheren Fortsetzung der von
Brugg kommenden Aaretalstrasse das Fern-
ziel Aarau’! Reisende, die sich bei ihrer
Routenwahl nur auf Bels Karten stiitzten,
diirften kaum auf den Gedanken gekommen
sein, bei Wildegg oder in Suhr nach Aarau
abzuzweigen!3?

Fassen wir kurz zusammen: Die von Bel
gewihlte Form der Streifenkarte und deren
Ausgestaltung orientierte sich an den Zielen
der merkantilistischen Berner Strassenbau-
politik. Die Karten von Bel sind demnach
nicht einfach Datenspeicher, die Informatio-
nen rdumlicher Prigung in neutraler Form
wiedergeben, sondern Medien, in denen
ganz konkret Ziele der Berner Regierung
transportiert werden. Die historische Inter-
pretation dieser Karten muss daher auch
von diesen Zielen ausgehen.3
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Original und Kopie

Weil dem Historiker sehr hiufig nicht das
Original einer Quelle, sondern die Kopie
oder die Kopie einer Kopie usw. vorliegt,
spielt vor allem in der Alten und der Mittel-
alterlichen Geschichte auch die so genannte
Uberlieferungskritik eine grosse Rolle. Die
Quellen werden nimlich im Lauf der Uber-
lieferung verdndert; so konnen z.B. durch
spitere Kopisten Einschiibe oder Streichun-
gen vorgenommen worden sein, Abschrei-
befehler sich eingeschlichen haben, und ein-
zelne Passagen oder ganze Dokumente ge-
filscht worden sein.

Der Historiker bemiiht sich deshalb, alle
spateren Verdnderungen zu erfassen und
den urspriinglichen Text zu rekonstruieren.
Mitunter kann er dabei nicht einmal auf
den vollstindigen Text eines Autors, son-
dern nur auf von anderen Schriftstellern
iberlieferte Ausziige und Bruchstiicke
zurlickgreifen. In diesem Fall muss er die
Ansichten des dlteren Autors von denjeni-
gen des «Wiederverwerters» trennen. Sol-
che Probleme stellen sich z.B. bei der Erfor-
schung der Geschichte der frithen romi-
schen Republik, denn die Historiker dieser
Epoche, die so genannten Annalisten, sind
hiufig nur fragmentarisch in Werken aus der
Kaiserzeit tiberliefert.

Dieses Problem mutet in unserem Zu-
sammenhang auf den ersten Blick etwas aka-
demisch und gesucht an, ist es aber nicht,
denn auch viele alte Karten beruhen nicht
auf eigene Gelindeaufnahmen des die Kar-
te unterzeichnenden Kartographen, sondern
auf Kopien von einer oder mehreren dlteren
Karten. Es ist nicht auszuschliessen, dass ein
Kartenautor eine Karte herausgab, ohne
iiberhaupt je selber Geldndeaufnahmen
durchgefiihrt zu haben. Hiufiger diirften
aber Mischformen sein: So beruht z.B. die
Schweizer Karte von Hans Conrad Gyger
aus dem Jahr 1657 auf dlteren Darstellungen
von Cysat, Schoepf und Sprecher-Cliiver.
Nur gerade die Darstellung des Kantons
Ziirich basiert auf eigenen Vermessungen
Gygers, und weil diese sehr viel genauer
waren als seine Vorlagen, musste er im
Grenzgebiet um den Kanton Ziirich seine
Karte entsprechend anpassen.3* Kopien kon-
nen somit zwar unveridnderte, exakte Neu-
auflagen des Originals darstellen; ofter aber
sind sie adaptierte, korrigierte, verinderte
Weiterbearbeitungen ihrer Vorlagen.

Die Abhingigkeit alter Karten von Vorlagen
birgt vor allem dann Probleme, wenn eine
Vorlage nicht iiberliefert ist - wir konnen
dann nicht beurteilen, ob und inwieweit der
Kopist das Original {iberarbeitet und abge-
dndert hat. In diesem Fall ist vor allem bei
Datierungsfragen grosse Vorsicht geboten.
Nehmen wir einmal an, wir hitten eine Kar-
te aus dem Jahr 1700 auszuwerten, die auf
einer nicht tradierten Vorlage aus dem Jahr
1660 beruht, und wir wollten einen Stras-
senverlauf datieren, der in dieser Karte ver-
zeichnet ist. Der terminus ante quem fiir die
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Datierung dieser Strasse wire dann auf das
Jahr 1700 zu setzen, denn wir kdnnen -
wenn wir iiber keine zusétzlichen Informa-
tionen verfligen - nicht ausschliessen, das
dieser Strassenverlauf in der urspriinglichen
Vorlage von 1660 nicht enthalten war und
erst vom Kopisten auf Grund einer eigenen
Geldndeaufnahme oder einer nachtrig-
lichen Korrektur mit aufgenommen wurde.
Umgekehrt kann sich der terminus post
quem nach vorne verschieben: Nehmen wir
einmal an, wir hitten in einer dritten Karte
aus dem Jahr 1720 eindeutig eine Briicke
uber einen Fluss vermerkt wihrend in der
Kopie aus dem Jahr 1700 an demselben Ort
nur eine Furt wiedergegeben wiirde. Der
terminus post quem fiir den Strassenverlauf
wire dann auf das Jahr 1660 anzusetzen,
denn wir konnen nicht ausschliessen, dass
der Autor der Karte aus dem Jahr 1700 ein
getreues Abbild seiner Vorlage wiedergibt,
auch wenn schon 1662 eine Briicke erstellt
worden ist.

Ein anderes Beispiel: Die Carte Topographi-
que des Grandes Routes des Hindelbank a
Kalten Herberg mesuré en Novembre 1784
par P. Bel. Jngr. (Abb. 6 und 8) diente offen-
sichtlich als Vorlage fiir das Blatt 4 der Stras-
senkarte Berne a Zurich von 1787 (Abb.7).
Der Vergleich der beiden Karten zeigt nun,
dass im spéteren Kupferstich die Strasse von
Herzogenbuchsee nach Thorigen nicht dar-
gestellt ist. Handelt es sich hier um einen
Fehler des Stechers oder wurde die Strasse
in der Vorlage erst spiter ergidnzt? Eine
genaue Priifung der Originalzeichnung ist
noch ausstehend.

Fassen wir zusammen: Die historische Aus-
wertung von Karten ist vor allem dann sehr
problematisch, wenn wir nicht das Original,
sondern nur eine spitere Kopie zur Verfii-
gung haben. Ahnliche Schwierigkeiten im
Zusammenhang mit Datierungsfragen stel-
len sich auch, wenn nur gerade die Karte
selbst tradiert ist, nicht aber zusitzlichen
Informationen {iber den Zeitpunkt der Ge-
lindeaufnahme, den Autor, dessen Her-
kunft usw. In diesem Zusammenhang muss
auch darauf hingewiesen, dass eine Karte
zwar durchaus auf einer idlteren Vorlage
beruhen, aber fiir einen anderen Zweck als
jene erstellt worden sein kann - ich erinnere
in diesem Zusammenhang an die Beobach-
tung von Arne Hegland, dass die Aufnahme
der Wegnetze in Militdrkarten jeweils auf
ganz spezielle strategische Bediirfnisse zu-
geschnitten ist. Fiir die Karteninterpretation
bedeutet das, dass Tendenz- und Uberliefe-
rungskritik eines Dokuments sich in ver-
schiedenster Weise beriihren bzw. miteinan-
der verflochten sein kénnen.

Der Historiker, der mit alten Karten die
Siedlungstrukturen, die Flurgrenzen oder
die Verkehrswege fritherer Epochen heraus-
arbeitet, muss also diese Abhdngigkeitsver-
héltnisse kldren und insbesondere auch her-
ausfinden, wer wann die Geldndeaufnahme
des jeweiligen Dokumentes besorgt hat;

sonst bleibt es offen, welchen historischen
Entwicklungsstand die jeweils benutzte Kar-
te wiedergibt. Dazu hat er erstens einmal zu
tiberpriifen, ob in anderen Quellen oder auf
den jeweiligen Karten selber angegeben
wird, ob Vorlagen verwendet wurden bzw.
wer fiir die Gelindeaufnahme verantwort-
lich war. Daraus folgt erneut, dass man sich
intensiv mit der Biographie des Kartenau-
tors und seinem personlichen Umfeld aus-
einander setzen muss.3% Dies ist aber wegen
fehlender zusitzlicher Quellen oft nicht
moglich. Ein Indiz fir eine eventuelle Ab-
hingigkeit konnen stilistische Ahnlichkeiten
in der Darstellung sein. Aber auch dann,
wenn solche Einfliisse in der Kartenzeich-
nung eindeutig zu erkennen sind, bedeutet
dies nicht unbedingt, dass der Autor der
zweiten Karten keine eigenen Aufnahmen
angestellt hat: Er kann durchaus auch den
Zeichnungsstil der Vorlage auf eigene Feld-
arbeiten iibertragen haben. Die sicherste
Moglichkeit, die Abhéngigkeit von zwei Kar-
ten nachzuweisen, erscheint mir die Suche
nach gleichen Fehlern oder gleichen extre-
men Verzerrungen - dieses Verfahren be-
nutzt ja auch die philologisches Textkritik,
um Interdependenzen zu erfassen. Nehmen
wir einmal an, wir finden in zwei Karten
jeweils die gleiche Strassenverbindung ein-
getragen, deren Existenz auf Grund der To-
pographie des entsprechenden Gebiets mit
Sicherheit ausgeschlossen werden kann. In
diesem Fall diirften wir dann davon ausge-
hen, dass der jlingere dem dlteren Kartenau-
tor abgezeichnet hat, denn dies erscheint
doch wesentlich plausibler als die Annahme,
dass beide Autoren den exakt gleichen Feh-
ler bei der Gelindeaufnahme gemacht hit-
ten.

Alte Karten als Quellen fiir die
Erforschung des friitheren Land-
schaftsbildes

Im letzten Teil dieses Aufsatzes wollen wir
uns noch kurz mit der Umsetzung von alten
Karten in das Geldnde befassen. Der Kreis
der Thematiken, die damit angeschnitten
werden, ist ausserordentlich gross: er um-
fasst etwa Fragen iiber Lage und Verschie-
bung von Siedlungskernen, Ausdehnung
und Verdnderung der Siedlungszonen, der
Getreidefelder, der Weinberge, Flur-, Wald-
und Anbaugrenzen, der politischen Gren-
zen usw. Beziiglich all dieser Probleme lie-
fern uns die alten Karten wertvolle Informa-
tionen; wenn mehrere Karten eines be-
stimmten Gebietes tiberliefert sind, lassen
sich Entwicklungen zuriickverfolgen. Im
Folgenden werde ich mich kurz mit der
Rekonstruktion der Verldufe historischer
Verkehrswege befassen, an der ich als zeit-
weiser Mitarbeiter des Inventars historischer
Verkehrswege der Schweiz (IVS) besonders
interessiert bin. Das Problem der Lokalisie-
rung von fritheren Strassen ist natiirlich eng
mit dem Problem von deren Datierung ver-
flochten.
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Abb.7: Blatt 4 der Strassenkarte Berne a Zurich
von Pierre Bel, 1787. Die Strasse von Herzogenbuchsee
nach Thorigen (Dérigen) fehlt.
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J Abb. 6 (links): Carte Topographique des Grandes Routes dés
Hindelbank a Kalten Herberg mesuré en Novembre 1784 par
P Bel.Jngr. 33,5 x 93,5 cm (Burgdorf, Archiv Burgergemeinde).

Abbildung auf ca.30% verkleinert.
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Abb.8: Ausschnitt aus Abb.6. Diese Karte diente als Vorlage fir den Kupferstich (Abb.7).
Die Strasse Herzogenbuchsee—Thérigen (Dérigen) ist hier eingetragen.

Es bestehen keine allgemein giiltigen Re-
geln, wie in alten Karten bezeugte Strassen
im heutigen Landschaftsbild bzw. in moder-
nen, topographisch genauen Karten lokali-
siert werden konnen, ausgenommen viel-
leicht, dass kleinmassstibige Karten leichter
umzusetzen sind als grossmassstibige. Es
gibt zwar einerseits alte Karten, die als {iber-
durchschnittlich zuverlédssig gelten diirfen,
wie z.B. die Karten von Gyger des Kantons
Ziirich und der umliegenden Gebiete, wel-
che die genaue Lokalisierung von vielen
Wegen wegen ihrer grossen Genauigkeit
ermoglichen. Aber auch in diesen Karten
finden sich Unstimmigkeiten, wie z.B. im
so genannten Messtisch-Blatt des Gebie-
tes nordlich von Brugg, welche die Rekon-
struktion des Landschaftsbildes erschweren
(Abb. 9 und 10). Anderseits erlaubt z.B. die
Landtafel von Bodmer aus dem Jahr 1705,
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die generell weit ungenauer als die Karten
von Gyger ist3¢, die Lokalisierung eines
Wegs zwischen dem Schloss Liebegg und
der Trostburg, und damit auch einen Hin-
weis auf dessen Datierung, einen terminus
ante quem fiir dessen Entstehung (Abb.13
und 14).

Man muss daher grundsitzlich jeden Weg,
den man lokalisieren will, individuell unter-
suchen, denn die Genauigkeit ein und der-
selben Karte kann je nach Gebieten schwan-
ken. Zuerst gilt es einmal zu {iberpriifen, ob
die in der alten Karte bezeugte Linienfiih-
rung von der Topographie her iiberhaupt
Sinn macht. Ein extrem negatives Beispiel
flihrt in diesem Zusammenhang Arne Heg-
land an. Er verweist auf eine in der Postkar-
te von 1799 vermerkte Verbindung zwischen
Nufenen im Rheinwald und Sontga Maria
am Lukmanierpass (Abb. 11), die undenkbar

ist: «Nicht Ortskundige mogen sich anhand
einer Landeskarte {iberzeugen, wieviele
Berge und Gletscher dabei hitten tiberwun-
den werden miissen - wohlverstanden fiir
eine Verbindung, die an sich schon keinen
Sinn ergibt» (Abb.12).3” Wenn keine solche
schwer wiegenden Einwénde gegen die frii-
here Existenz eines zu bearbeitenden Weg-
verlaufes sprechen, der Wegverlauf von der
Topographie her also moglich ist, so muss
dieser Verlauf in spiteren Karten - giinstig
sind natiirlich moglichst alte topographische
Karten - sowie in der aktuellen Landeskarte
uberpriift und im Geldnde abgeschritten
werden.

Dabei bearbeitet man gewissermassen eine
Gleichung, die aus zwei Variablen besteht.
Die eine ist die Darstellung des historischen
Verkehrswegs in alten Karten: Der Histori-
ker muss damit rechnen, dass der Weg nur

37



ungenau wiedergegeben ist; dass diesbeziig-
lich sogar innerhalb ein und derselben Kar-
te eine grosse Bandbreite bestehen kann,
haben wir oben gezeigt. Es kommt tibrigens
auch vor, dass zwei im gleichen Zeitraum
entstandene Karten erhebliche Differenzen
aufweisen. Die zweite Variable bildet der
Weg selbst: Nicht alle, aber viele Strassen
und Wege - eine Ausnahme bilden bis zu
einem gewissen Grad die mit grossem Auf-
wand gebauten Kunststrassen - verdndern
kontinuierlich ihren Verlauf. So konnen
Kurven geschnitten oder abgekiirzt werden,
dauerhaft feuchte Stellen in Senken stindig
umgangen, das Trassee durch eine mehrma-
lige Verbreiterung auf einer Seite womaglich
in diese Richtung verschoben, der Hohen-
verlauf durch eine abgeinderte Linienfiih-
rung ausgeglichen worden sein usw. Ge-
samthaft betrachtet zeigen die Erfahrungen
des IVS, dass in Gemeinde-, Allmend- und
Waldgebieten die Verinderung der Wege
dynamischer erfolgt als in Privat- und Acker-
land, aber auch dort kommen solche Verin-
derungen durchaus vor.

Um nun eine solche Gleichung zu bearbei-
ten, versucht man, die Variablen moglichst
durch Konstanten zu ersetzen. Ich suche
also Fixpunkte, die ich sowohl im Gelinde
wie auch in der kartographischen Quelle
bestimmen kann. Von diesen Fixpunkten
aus kann ich weitere Schlussfolgerungen fiir
die umliegende Gegend ziehen. Je mehr
Fixpunkte auszumachen sind, desto zuver-
lassiger sind die Schlussfolgerungen.

Solche Fixpunkte konnen in Bezug auf die
Strassenverldufe z.B. Wegbegleiter wie Weg-
kreuze (Abb.15 und 16), Kapellen, Gast-
und Siechenhéuser oder auch Briicken und
Furten sein. Sie sind hidufig auch in alten
Karten vermerkt. Sind nun solche Weg-
begleiter an einem oder an mehreren Punk-
ten erhalten, so ldsst sich {iber diese auch der
Verlauf des dazugehorigen Verkehrsweges
im entsprechenden Bereich erfassen. Aller-
dings ist zu Uberpriifen, inwieweit diese
Wegbegleiter sich heute noch in situ befin-
den: So werden Wegkreuze bei Strassenver-
breiterungen gerne versetzt; unter Umstin-
den kann auch der Nachfolgebau einer abge-
gangenen Kapelle an einem anderen Ort
errichtet worden sein. Auch Briickenstellen
konnen sich verlagern: Die Hohe der Inves-
tition, die fiir den Bau einer Briicke aufge-
wendet wird, hdngt natiirlich auch vom Nut-
zen oder den Einnahmen ab, die der Bau-
herr erwartet. Ist der zu erwartende Gewinn
gross, so hat man schon im Mittelalter unter
Umstdnden einen sehr hohen Aufwand
betrieben, um einen neuen Verkehrsweg zu
eroffnen, wie das Beispiel Gotthard ein-
driicklich zeigt. In kleinerem Massstab
kamen solche letztlich 6konomisch moti-
vierte Verkehrsverlagerungen durch Kunst-
bauten aber auch im Mittelland vor. Im
Spatmittelalter und vermehrt noch in mer-
kantilistischer Zeit konkurrierten an ver-
schiedenen Orten Strassenziige miteinan-
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der, weshalb sich die Landesherren mitunter
bemiihten, die Strecke in ihrem Gebiet kiir-
zer und bequemer zu machen, um ihr Wett-
bewerbsvorteile zu sichern. Wegbegleiter
und Briicken stellen also oft, aber durchaus
nicht immer, geographische Fixpunkte im
Wegnetz dar.

Eine weitere Moglichkeit, Fixpunkte zu ge-
winnen, sind besonders ausgeprigte For-
men oder gewisse spezielle topographische
Gegebenheiten. Hiufig konnen in alten
Karten zwar bestimmte besonders markant
geformte Kurven der Wege, der Wald- und
Flurgrenzen usw. von der Form her wieder
erkannt werden, sind aber in falscher Lage
abgebildet. Sind nun diese oft typischen Li-
nienziige mit entsprechenden Strukturen im
Gelidnde in Ubereinstimmung zu bringen,
so kann man von ihrer Lage wieder Riick-
schliisse auf das abgebildete Gebiet ziehen,
also die falsche Lage in der alten Karte kor-
rigieren. Auch auf Grund besonderer topo-
graphischer Gegebenheiten sind solche
Riickschliisse manchmal moglich. Auf der
Landtafel von Bodmer weist der oben schon
erwihnte Weg zwischen dem Schloss Lieb-
egg und der Trostburg eine halbkreisformige
Ausbuchtung Richtung Westen auf, in der
Siegfriedkarte und heute im Gelinde sind
aber zwei Ausbuchtungen zu erkennen
(Abb. 13 und 14). Der Weg verlduft nun un-

Abb.9: Stdorientierte Karte des Kantons Zurich, ca. 1:32000, von Hans Conrad Gyger, 1667.
Ausschnitt auf ca. 60 % verkleinert. Das Dorf Riniken, NW von Brugg fehlt auf dieser Karte.
Eventuell kartierte Gyger diese Gegend weniger genau, weil sie nicht mehr zum Kanton Zurich
und damit zu seinem eigentlichen Aufnahmegebiet gehorte (Zurich, Staatsarchiv).

mittelbar oberhalb eines ziemlich steilen
Abhangs, und diese markante Hanglage ist
auch im Kartenbild von Bodmer eindeutig
dargestellt. Es wire nun zwar denkbar, dass
der bei Bodmer dargestellte Weg einen der
beiden Bogen nicht aufgewiesen hat aber
damit hitte man auch auf einen ausgegliche-
nen Hohenverlauf verzichtet -, plausibler
erscheint aber die Annahme, dass Bodmer
einen der beiden Bogen nicht dargestellt
hat. Wir konnen deshalb mit einiger Sicher-
heit davon ausgehen, dass der heute erhalte-
ne Weg schon in der Karte von Bodmer
wiedergegeben wird.

Eine wichtige Rolle bei der Rekonstruktion
eines alten Strassenverlaufs spielt auch seine
Funktion im Wegnetz des umliegenden
Gebietes. Héufig sind die Darstellungen in
alten Karten nicht winkel-, distanz- und orts-
getreu. Da nun aber Wege oft eine bestimm-
te Funktion haben - z.B. kann ein Weg eine
Einzelhofsiedlung an eine Ortsverbindungs-
strasse anschliessen - konnen hiufig auch
aus dieser Funktion Riickschliisse iiber die
historischen Verldufe gezogen werden. In
diesem Zusammenhang ist allerdings zu
erwihnen, dass auch solche Funktionen sich
im Lauf der Zeit wandeln: So kdnnen z.B.
infolge der Verschiebung der Zentren inner-
halb der Siedlungen Wege, die frither nur
eine ungeordnete Kommunikationsbedeu-
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sch-Topographische Karte des Eidgenéssischen Kantons Aargau

1:25000, von Ernst Heinrich Michaelis, 1837-1843.
Ausschnitt aus Blatt 8. Hier ist die Ortschaft Riniken eingetragen (Aarau, Staatsarchiv).

tung hatten, zur wichtigsten Einfallstrassen
werden.

Schliesslich gibt es auch Gebiete, deren
Morphologie die Linienfiihrung diktiert.
Drohende Lawinengefahr, Steilstufen und
dhnliche Widrigkeiten schliessen alternative
Wegflihrungen aus. Solche Passagen kon-
nen wir als morphologische Zwangsfiihrun-
gen bezeichnen. Diese sind im Bereich der
Alpen und im Jura hdufiger als im Mittel-
land; aber auch dort kommen sie durchaus
vor. Als bekanntestes Beispiel ist die be-
rithmte Engstelle der Aare in Brugg (Abb. 9
und 10) zu erwihnen, die sich formlich fiir
den Bau einer Briicke anbietet und wohl
auch seit romischer Zeit fiir eine solche
benutzt wurde. Nachzutragen ist noch, dass
solche morphologische Zwangsfiihrungen
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iiber lange Zeit geografische Fixpunkte fiir
die Rekonstruktion des Verkehrsnetzes dar-
stellen kdnnen. Aber selbst in solchen Ge-
bieten konnen Strassenverlagerungen vor-
kommen: Erwartet die Obrigkeit des jeweili-
gen Gebiets von einer neuen, vielleicht kiir-
zeren Linienfilhrungen einen sehr grossen
Gewinn, so ist sie vielleicht auch bereit, die
erheblichen Mittel aufzubringen, die notig
sind, um eine neue Linienfiihrung zu be-
griinden, welche vorher von den morpholo-
gischen Bedingungen her auszuschliessen
war. So konnen von Lawinen gefdhrdete
Hangweg- oder Hangfusspassagen, welche
den Verkehr auf die andere Talseite notig-
ten, z.B. durch den Einsatz von teuren Ver-
bauungen entschirft werden. Ausserdem
sind solche morphologische Zwangspassa-

gen oft von saisonalen Klimabedingungen
abhingig; eine Furt kann z.B. die meiste
Zeit des Jahres durchwatet werden ausser
im Friihling, wenn der Fluss Hochwasser
flihrt.

Schlussfolgerungen

Auf Grund dieser Uberlegungen lésst sich
etwa das Anforderungsprofil bestimmen,
welchem die Kartographiegeschiche als wis-
senschaftliche Hilfs- oder Grundlagendis-
ziplin aus der Sicht der historischen Landes-
kunde in etwa entsprechen sollte. Die Aus-
wertung der kartographischen Quellen wiir-
de erheblich erleichtert, wenn in den
speziellen kartenhistorischen Publikationen
systematisch die quellenkritischen Verfah-
ren angewandt wiirden. Der Informations-
gehalt einer Karte wire rascher zu beurtei-
len, wenn man kartographischen Handbii-
chern und speziellen kartographischen
Quellenkunden entnehmen konnte, welches
die wesentlichen Informationsziele des je-
weiligen Kartenautors und dessen Auftrag-
gebers waren. Datierungsfragen wiren ra-
scher und schneller zu l6sen, wenn der
Landschafts- oder Strassenhistoriker auf so
etwas wie eine kartengenealogische For-
schung zuriickgreifen kOnnten, in deren
Publikationen mit Hilfsmitteln wie z.B.
Stemmata die Abhéngigkeitsverhéltnisse zu
entnehmen bzw. die Gelindeaufnahmen,
auf denen die Karten beruhen, datiert wi-
ren. Aus diesem Grund wiinschte ich mir
personlich auch eine breitere Erfassung der
jeweils spezifischen Fehler, die flir die ein-
zelnen Dokumente charakteristisch sind.
Andererseits ist auch klar, dass die Art und
Weise, wie alte Karten konkret ausgewertet
werden, immer durch die spezifische Frage-
stellung einerseits und die jeweilige Quel-
lenlage - also die iiberlieferten und nutzba-
ren kartographischen Dokumente - be-
stimmt ist. Aber von den systematischen
Auswertungen der Erforschung der histori-
schen Kulturlandschaft wiirden im Sinn
eines Feedback-Prozesses wiederum Impul-
se fiir die generelle Beurteilung des Quel-
lenwerts der einzelnen Karten zuriickgehen.
Es ist also auch zu wiinschen, dass moglichst
viele einzelne Studien angegangen werden,
in denen man sich mit dem Informations-
gehalt der Karten beziiglich verschiedener
Fragestellungen befasst. Ein solch breit
angelegtes Programm hat Scharfe bereits in
seinem grundlegenden Aufsatz «Kartogra-
phiegeschichte» vorgelegt.3® Das Ziel dieser
Studie hier war es, Scharfes in doch sehr
abstrakter und theoretischer Form vorgeleg-
te Ausfiihrungen mit konkreten Beispielen
zu unterfiittern - man moge mir deshalb
verzeihen, wenn ich mit diesen Schlusssit-
zen bis zu einem gewissen Grad offene
Tiiren einrenne.
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Siehe dazu etwa Scharfe (1988) S. 5fT.

Siehe dazu die Ubersicht von Scharfe (1988) S.7.
Scharfe beschreibt dort die Anforderungen, wel-
che eine wissenschaftliche Publikation einer alten
Karte zu erfiillen hat.

Vgl. dazu Scharfe (1988) S. 4: «Historische Unter-
suchungen iiber diese Quellengattungen (die al-
ten Karten, Anm. des Verfassers), wie sie flir an-
dere Arten von Quellen angestellt worden sind,
fehlen so gut wie vollign. Erwidhnenswert als Aus-
nahme ist diesbeziiglich Hegland (1995). Diesem
Aufsatz und der Diskussion mit Arne Hegland
verdanke ich wertvolle Anregungen.
Faber/Geiss, 1992, 82. Ahnlich: Borowsky/Vo-
gel/Wunder, 1989, 124 ff.

Faber/ Geiss, 1992, 83.

Borowsky/ Vogel/ Wunder 1989, 125f.

Zitat Buchbesprechung Die Tricks und Liigen
der Kartographen. In: Cartographica Helvetica
19, 1999, S. 54.

Hegland (1995) S.10.

Bel (1783).

Bel (1787).

Verweis auf meinen Aufsatz.

Hammer-Cavelti (1976).

Grosjean (1996).

Zum Bernischen Strassenbau sieche Baumann
(1924) S. 101 ff.

Zu dieser Strasse siehe Herzig (1986) S.14ff.
sowie Drack/Fellmann (1988) S. 97 ff. Die Strecke
ist grossraumig bereits fiir die romische Zeit ein-
deutig nachgewiesen; der konkrete Verlauf der
romischen Strasse ist dagegen bis heute nur
bruchstiicksweise lokalisiert.

Siehe dazu Grosjean (1982) S. 28. Grosjean (1961)
S.144 bezeichnet diese Strasse deshalb auch als
zdhringische Stddtelinie.

Siehe dazu Grosjean (1982) S.33ff. sowie Bau-
mann (1924) S. 33fT.

Siehe dazu Baumann (1924) S. 46ff. sowie Morg-
enthaler (1929).

Zum Bau der Neuen-Aargau-Strasse sieche Bau-
mann (1924) S. 115fF.

Siehe dazu Baumann (1924) S. 46ff. sowie Morg-
enthaler (1929).

Siehe dazu Baumann (1924) S.138ff. Zur Ge-
schichte und Linienfiihrung der Strasse von Bern
nach Genf siehe auch Dewarrat/Margairaz (1998),
insbesondere S. 53fF.

Siehe dazu Baumann (1924) S.108.

Siehe dazu Baumann (1924) S.106fF.

Siehe dazu Baumann (1924) S.109.

Baumann (1924) S. 123fF.

Baumann (1924) S. 1271f.

Zitiert nach Baumann (1924) S.131.

Baumann (1924) S.132. Siehe dazu auch Bel
(1787), Blatt 8 und Blatt 13.

Liithi et al. (1978) S. 213.

Vgl. dazu Bel (1787), Blatt 6 und Blatt 7.

Vgl. Bel (1787), Blatt 13.

Bei der Interpretation alter Karten muss man
auch die sozusagen unterdriickten Informationen
beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist
allerdings zu beachten, dass Schlussfolgerungen,
die allein auf argumenta e silentio basieren,
immer tiickisch sind.

Diese Forderung erhebt auch Scharfe (1988) S. 4.
Grosjean (1996) S. 85-86.

Dies fordert z.B. Scharfe (1988) S.7.

Zu Bodmer siehe Grosjean (1996) S.105-107.
Hegland (1995) S.10-11, Abb. 4.

Scharfe (1988).
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Abb. 13: Stdorientierter Plann und Grund-Riss dess gantzen Argelws, ca.1:18000, von

Samuel Bodmer, 1705. Ausschnitt auf ca. 70 % verkleinert. Markanter Weg zwischen dem
Schloss Liebegg und der Trostburg (vgl. Abb. 14) (Bern, Eidg. Militarbibliothek).
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Abb. 14: Topographische Karte der Schweiz (Siegfriedkarte) 1: 50000 von 1876.
Ausschnitt aus Blatt auf ca. 150 % vergrossert (vgl. Abb 13).



Abb. 15: Einsames Wegkreuz auf einer Wiese
bei Latten zwischen Birmenstorf (AG) und
Gebenstorf, das auf eine frihere Wegverbin-
dung hinweist (Foto IVS, Bern).

‘ =
Abb. 16: Ausschnitt aus der LK 1070 Baden
1:25000 (1994), vergrossert auf 150 %. Die
blaue Linie zeigt den Verlauf der ehemaligen
Verbindungsstrassen.

Das Wegkreuz (vgl. Abb. 15) steht einsam an
einer nicht mehr existierenden Abzweigung.

Résumé

Les cartes anciennes comme sour-
ces d’information

Les cartes anciennes sont d’importantes
sources d’information lorsque I'on étudie
des questions historiques de nature topogra-
phique ou géographique. Dans I’analyse de
ces sources, les regles sont fondamentale-
ment les mémes que dans linterprétation
d’autres genres de sources. Il s’agit d’exami-
ner d’abord si et dans quelle mesure I'auteur
de la carte avait un objectif particulier pré-
congu et, de ce fait, avait centré son intérét
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sur des themes bien définis dans le relevé du
terrain et le dessin de la carte en négligeant
les autres, consciemment ou inconsciem-
ment. Concernant cette problématique pré-
cisément, les études d’histoire locale sont
souvent peu critiques. On a 'impression que
les réalisations remarquables de la cartogra-
phie suisse moderne conduisent de nom-
breux chercheurs a supposer que les cartes
anciennes aussi se voulaient des représenta-
tions pour ainsi dire «objectives» des struc-
tures topographiques et géographiques. (soit
dit en passant: nos cartes modernes ont été
probablement toujours élaborées dans une
optique particuliere. Il faut penser qu’a
l’avenir la recherche historique relativisera
considérablement I'image des «supports de
données quasi neutres»).

Un autre probleme que I’on rencontre dans
l’analyse des cartes anciennes est la relation
entre le lever du terrain et son dessin au net
ultérieur. Comme beaucoup de cartes s’ap-
puient partiellement ou entierement sur des
cartes ou des levers plus anciens, la chrono-
logie des ajouts de structures géographiques
ou topographiques concretes (telles que la
construction de routes ou de ponts, le tracé
de frontieres, etc.) n’est souvent possible
que par un procédé de délimitation dans le
temps selon les méthodes classiques de
datation. Mais souvent seules quelques
cartes d’une région déterminée nous sont
parvenues, ce qui de nouveau signifie que,
pour de nombreux éléments topogra-
phiques ou géographiques, par la force des
choses, seules les dates parfaitement iden-
tiques peuvent étre alléguées, pour autant
que d’autres sources de datation ne soient
pas disponibles. Cela éveille a vrai dire au
premier coup d’ceil chez le lecteur non pré-
venu, par exemple dans une étude d’histoire
locale, I'impression d’une indifférenciation,
mais témoigne pour le spécialiste, égale-
ment au premier coup d’ceil, d’une applica-
tion correcte de la méthode historique.

Dans I’étude du développement historique
des moyens de transport et de la civilisation
apparait aussi parfois le besoin de comparer
une carte ancienne a une carte moderne ou
au terrain tel qu’il est maintenant. Mais
comme la plupart des cartes anciennes n’ont
pas d’échelle rigoureuse et ne sont pas des
représentations conformes a cause de I'im-
précision des procédés de mensuration et
par la contiennent beaucoup de distorsions,
une telle comparaison est souvent difficile.
Une méthode trés prometteuse consiste a
rechercher dans les cartes anciennes la
représentation des mémes objets visibles
actuellement sur le terrain. Lorsque ceux-ci
ont été repérés, on peut, pas a pas selon une
méthode déductive, tirer des conclusions
sur les autres objets figurant sur la carte. En
appliquant ce procédé a partir de plusieurs
points, on peut aboutir a des contradictions.
Celles-ci peuvent parfois se résoudre si 'on
ne considére pas seulement une mais plu-
sieurs cartes anciennes de la région étudiée.

Summary
Old maps as references

Old maps are important references for the
historic research of geographic or topo-
graphic subjects. For the interpretation of
these references the same rules apply as to
any other reference. First of all it should be
examined if and to what extent the map
author may have been influenced by the
objective or special interest of his product,
and was possibly concentrated on specific
contents, thereby knowingly or unwittingly
omitting certain details. Especially with
respect to these questions, historic research
of local areas are often not very critical. One
has the impression that the extraordinary
achievements by modern Swiss cartogra-
phers has lead researchers to the assumption
that former cartographers were also very
«objective» with their representation of the
topographic and geographic features. (Inci-
dentally: our modern maps are probably also
a product of specific aspects and one may
assume that future historians will qualify the
image of the «quasi neutral data».)

A further problem encountered in evaluat-
ing old maps is the relationship between the
initial topographic survey and the subse-
quent final draft of the map. Since many
maps are partially or totally based on older
maps or surveys, any number of geographic
or topographic elements such as roads,
bridges or boundaries may not be contained
in the final maps. Therefore, special atten-
tion must be paid to the identification and
dating of old maps. Often only a few maps of
a certain area still exist, which would imply
that for various topographic or geographic
features the exact same terms would
inevitably apply if no other sources or refer-
ences are available. At a first glance an objec-
tive reader may find this a fairly undifferen-
tiated approach; however, the specialist will
realize that this is the correct application of
the historical method.

In researching the historical development of
traffic networks and the cultural landscape,
one of the tasks is to transpose the contents
of an old map into a modern map or terrain.
Since many older maps are neither equal
area nor conformal projections due to the
inaccurate surveying methods, such transpo-
sitions are usually quite complicated. One
promising method calls for the unequivocal
identification of still-existing control points
in the old maps. A deductive iteration will
usually lead to the identification of the
remaining structural elements. Contradic-
tions may arise when using different control
points, but they can usually be solved if as
many as possible old maps are consulted.

Philipp von Cranach, Dr., Historiker
Beundenfeldstr. 45
CH-3013 Bern
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