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Oswald Dreyer-Eimbcke

Vasco da Gamas Seefahrt nach Indien vor 500 Jahren:
Historische Bedeutung und kartographische Aspekte

Am 20. Mai 1998 jdhrte sich zum flinfhun-
dertsten Mal der Tag, an dem 1498 der Por-
tugiese Vasco da Gama als erster Europier
den Weg um Afrika nach Indien zuriickge-
legt hatte.

Der Begriff «Indien» wurde zeitweise geo-
graphisch wenig exakt benutzt. Er bezeich-
nete nicht etwa nur die am Indus gelegenen
Landstriche, sondern ganz Vorder- und Hin-
terindien, dazu die siidostasiatische Insel-
welt. Indien war zum Synonym flir legendé-
re Reichtiimer schlechthin geworden. In der
Vorstellung Europas wurde Indien gleichge-
setzt mit allem Raffinierten, Kostlichen und
Kostbaren. Jahrhunderte spiter ist Indien
als Land paradiesischer Menschen und als
mythische «Wiege der Menschheit» ideali-
siert worden. Am Anfang dieser Sehnsucht
nach Indien stand der Wunsch nach Pfeffer.

Erste Zeugnisse einer Umsegelung
Afrikas

Der bertihmte Geschichtsschreiber der Anti-
ke, Herodot, berichtete von den Phoniziern,
die angeblich im Auftrage des dgyptischen
Pharaos Necho II. um 595 v. Chr. ganz Afri-
ka umfuhren. Auch Konrad Peutinger (1465-
1547) und der Augsburger Humanistenkreis
hatten Klassikerzitate gesammelt, die es
wahrscheinlich machten, dass man auch in
antiker Zeit schon um Afrika herumgesegelt
war. Die Aussagen der Seefahrer, dass sie
bei der Umsegelung Afrikas die Sonne im
Norden festgestellt hitten, hielt Herodot
fiir ein Mérchen. Heute wird aber diese Be-
obachtung als Beweis fiir das Stattfinden
jener Expedition gewertet. Auch bei Plinius
konnte man schon eine Umsegelung Afri-
kas erahnen.

Die ersten belegbaren Umschiffungen Afri-
kas reichen zuriick bis in die Mitte des
12. Jahrhunderts in eine Zeit der Bedridngnis
durch die Moslemeinfille. Die Schriften der
alten Geographen, aber auch die Erkennt-
nisse von Reisenden wie Marco Polo (1254~
1324), hatten den Traum von Indien stindig
mit neuer Nahrung versorgt. Und lange be-
vor die Portugiesen an der Westkiiste von
Afrika nach Stiden vordrangen, kannten die
Araber die Ostkliste Afrikas bereits bis nach
Sofala (heute in Mogambique).

Portugiesische Fahrten vor Vasco
da Gamas Zeit

Vasco da Gamas Fahrt nach Indien gingen
achtzigjéhrige Anstrengungen und Opfer in
Portugal voraus. Sein Erfolg griindete auf
den Vorarbeiten seiner Vorldufer, deren be-
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kannteste Diogo Cao (1 ca.1486) und Barto-
lomeu Dias (ca.1450-1500) waren. Der lan-
ge Weg von Europa aus entlang der west-
und ostafrikanischen Kiiste war von einem
Schiff noch nie zusammenhéngend gemeis-
tert worden. Der portugiesische Argonaut
«entdeckte» also nicht die Seeroute nach In-
dien, sondern setzte im Wesentlichen nur die
verschiedenen Wegstiicke aneinander und
erreichte eine alte, langst bekannte Welt.
Die Portugiesen leben, «wo das Land auf-
hort und das Meer beginnt». So hat Luis de
Camoes, ein grosser Dichter Portugals, einst
formuliert. Die Lage ihres Landes am &us-
sersten Westrand Europas hat die Portugie-
sen Uber viele Jahrhunderte veranlasst, ih-
re Aufmerksamkeit weniger zuriickgewandt
nach Europa, sondern nach vorn iiber das
Meer zu richten. Portugal wurde dariliber
zum Bindeglied zwischen Europa, Afrika
und Lateinamerika, dhnlich wie das Nach-
barland Spanien, von dem es sich stets abge-
sondert hatte. «Mag das endliche Meer grie-
chisch oder rémisch sein, das Meer ohne
Ende ist portugiesisch», sagte Fernando Pes-
soa voller Stolz.

Noch zu Zeiten Dom Enriques (1394-1460,
bekannt als Heinrich der Seefahrer) waren
die Seeleute vom Aberglauben geschreckt,
an der afrikanischen Westkiiste (Kap Boja-
dor) koche das Wasser, und Seeschlangen
sowie andere Ungeheuer warteten darauf,
Schiffe und Menschen zu verschlingen. An-
deren grauste es bei dem Gedanken, von
unwiderstehbaren Stromungen am Rande
des Erdkreises in den Abgrund gerissen zu
werden. Aufgeklarte Naturen, die sich die
Erde als Kugel vorzustellen vermochten,
fiirchteten, iiber den Aquator auf die Unter-
seite der Erde zu rutschen. Aber auch die
Seereise blieb nach wie vor ein grosses
Abenteuer. Dom Enrique hatte zur Bezwin-
gung des Cabo de Nio allein fiir die vorheri-
ge Erkundung der Route von Rio do Ouro
bis zur Schwelle Guineas nicht weniger als
einundfiinfzig Schiffe ausschicken miissen.
Zwar hatte der Portugiese Pero de Covilha
(ca.1447-ca.1526) noch den traditionellen
Weg iiber Agypten und das Rote Meer be-
nutzt, um mit einem Mekka-Schiff im Au-
gust oder September 1488 indischen Boden
in Goa und Calicut zu betreten. Doch die
Umrundung des Kaps der Guten Hoffnung
durch Bartolomeu Dias im Februar dessel-
ben Jahres hatte nun den Weg in den Indi-
schen Ozean geoffnet, und durch den Ver-
trag von Tordesillas von 1494 - der Portugal
die Gebiete Ostlich der Demarkationslinie,

Abb. 1: Vasco da Gama (ca. 1469-1525) aus
dem Livro de Lisuarte de Abreu, ca. 1560.

die etwa dem 46. Meridian westlich Green-
wich entspricht, zusprach - war diese Route
fiir Portugal abgesichert. Ihr galt es nun-
mehr mit allen Anstrengungen zu folgen,
zumal den nautischen Beratern der portu-
giesischen Krone in der «Junta de Matemati-
cos» wohl bereits klar war, dass Christoph
Kolumbus auf seiner Entdeckungsfahrt
nach Westen nicht in Indien gelandet sein
konnte.

Der erste wahrnehmbare Faktor der geogra-
phischen Horizont-Erweiterung im 15. Jahr-
hundert war also zunéchst nicht die euro-
paische (Wieder-)Entdeckung Amerikas im
Jahre 1492, sondern die vier Jahre zuvor er-
folgte Umschiffung des Kaps der Guten
Hoffnung. Das Stidkap Afrikas, dessen Bar-
tolomeu Dias auf seiner Riickreise ansichtig
wurde, bezeichnete er zunichst als «Cabo
tormentoso», als Kap der Stiirme. Von Ko-
nig Jodo II. wurde es aber in «Cabo da boa
esperanza», Kap der Guten Hoffnung, um-
benannt, da jetzt die Chance bestand, das fer-
ne Indien auf dem Seewege zu erreichen.
Die von Vasco da Gama durchgefiihrte Fahrt
nach Indien war schon unter Jodo II. (Regie-
rung 1481-1495) zur Zeit der Verhandlungen
von Tordesillas geplant worden. Kénig Ma-
nuel I. (Regierung 1495-1521), der von einem
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religiosen Eifer besessen war, setzte die ma-
ritime Expansionspolitik seines Vorgingers
konsequent fort. Dabei hatte er die Indien-
fahrt Vasco da Gamas, die an die Entdeckun-
gen Diogo Cdos und Bartolomeu Dias’ an-
knlipfte, gegen starke Bedenken im Kronrat
durchzusetzen. Des Konigs Ziel war der Auf-
bau einer portugiesischen Machtentfaltung
und Stiitzpunktbildung im Bereich des In-
dischen Ozeans gegen eine befiirchtete Al-
lianz des spanischen Konigreiches und der
Republik Venedig.

Vasco da Gamas Indienfahrt

Als Leiter der Expedition hatte der Konig
Estevdo da Gama, den Vater Vascos, vorge-
sehen. Estevao da Gama wurde aber einer
Verschworung gegen Konig Jodo I1. verdich-
tigt und starb im Gefingnis. (Das wird der
Grund dafiir sein, dass bis zum Antritt sei-
ner ersten Indienfahrt das Leben Vascos in
Dunkel gehiillt ist, so dass sein Geburtsjahr
1469 nur geschitzt werden kann). Nach dem
Tode Joaos II. verzégerten sich die Vorberei-
tungen, und Manuel 1. beauftragte schliess-
lich den Sohn, Vasco da Gama (Abb. 1), mit
der Fiihrung des geplanten Unternehmens.
Eine hervorragende seeménnische und nau-
tische Ausbildung befdhigte ihn fiir diese
Aufgabe. Bei der Vorbereitung seiner Indien-
reise wurde Vasco da Gama von Bartolomeu
Dias beraten. Er begleitete die Expedition
spiter bis zu den Kapverdischen Inseln.
Die Abfahrt der Flotte, die aus vier Schiffen,
dem Flaggschiff «Gabriel», der «St. Raphael»
unter Vasco da Gamas Bruder Paulo, der Ka-
ravelle «Berrio» unter Nicoldo Coelho sowie
einem Proviantschiff bestand (Abb.3), ver-
liess am 8. Juli 1497 den Hafen Restello bei
Lissabon (Abb. 2).

Der bekannte portugiesische Kartenhistori-
ker Armando Cortesao (1891-1977) vermute-
te, dass Vasco da Gama vor seiner beriihm-
ten Fahrt bereits unter Jodo II. eine Geheim-
expedition unternommen hatte, die tber
Dias’ fernsten Punkt an der siidafrikani-
schen Kiiste hinausgefiihrt haben soll. Cor-
tesdo will in der Kartographiegeschichte da-
fiir Beweise gefunden haben. (So blieben
auch die Reisen der Wikinger nach Gron-
land und Vinland solange eine Episode, bis
der erste Hinweis darauf im nicht skandina-
vischen Europa erst 1671 und 1705 durch Ar-
noldus Montanus und Thormodur Torfacus
gelang).

Die Schiffe Vasco da Gamas fiihrten Vorriite
fuir drei Jahre mit sich. Sie waren ausserdem
hervorragend mit Karten, astronomischen
Instrumenten sowie vom jiidischen Astrolo-
gen und Mathematiker Abraham Zacuto
(1450-1520) erstellten Deklinationstabellen
ausgestattet. Da Gamas Kurs, der komplizier-
te Navigation erforderte, flihrte in einem
weiten Kreis fast ganz {iber den Suidatlantik.
Der Wissenschaft, speziell der Astronomie,
wurde der Lowenanteil der Erkundung fer-
ner Weltmeere im 15. und 16. Jahrhundert
zugesprochen. Nur die Fihigkeit der Seefah-
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Abb. 2: Lissabon im 16. Jahrhundert, Ansicht aus der Cronica de D. Afonso Henriques von Duarte

Galvao.

rer, modernste Wissenschaft und praktische
Seemannskunde zu verbinden, hitten die
Entdeckungen in jenem Zeitalter bewirkt.
Dabei war die Wissenschaft damals fiir Steu-
erleute nur schwer anzuwenden. Soeben er-
fundene Instrumente diirften aus Mangel an
Bildung und Verstindnis wohl kaum be-
nutzt worden sein. Ohnehin hatten viele
Instrumente den Nachteil, brauchbare Er-
gebnisse nur bei sicherem Stand auf dem
Festland oder bei vollkommener Windstille
zu liefern.

Unter Ausnutzung des Stidwestmonsuns ge-
lang es mit Hilfe eines arabischen Lotsen,
den Indischen Ozean in dreiundzwanzig Ta-
gen zu lberqueren. Von besonderem Inte-
resse ist die Frage der Identitdt des Lotsen,
der Vasco da Gama nach Calicut geleitet
hat. In Chroniken wird er tibereinstimmend
Malmo Canaca genannt. Ein arabischer
Chronist hingegen nennt den Namen Ibn
Madjid. Dies hat zu dem Versuch gefiihrt,
den Lotsen Vasco da Gamas mit dem be-
riihmten arabischen Nautiker Ahmad Ibn
Magid (f nach 1500) zu identifizieren, der in
der Zeit zwischen 1462 und 1495 eine Reihe
wissenschaftlicher Segelhandbiicher sowie
geographischer und astronomischer Werke
verfasst hatte. Obwohl eine solche These si-
cherlich ihren Reiz hat, muss sie als nicht
ausreichend belegt gelten. Auch der Augen-
zeugenbericht des Roteiro («Wegebuchy ei-
nes anonymen Teilnehmers) erwihnt keine
aussergewOhnliche Qualifikation des Lotsen,
was bei der Akribie, mit der der Roteiro
wichtige Einzelheiten festhélt, ungewohn-
lich wiire, ldge tatsdchlich eine Identitdt vor.
Dartliber hinaus macht auch der Erschei-
nungszeitraum der Werke Ibn Magids eine
Lotsentitigkeit fiir Vasco da Gama unwahr-
scheinlich, da dieser zur Zeit der ersten In-
dienfahrt der Portugiesen bereits ein recht
betagter Mann gewesen sein diirfte.

Am 20. Mai 1498 wurde einer der zehn oder
zwolf in der Flotte mitfahrenden Striflinge

Abb. 3: Teil der Flotte von Vasco da Gama aus
dem Livro de Lisuarte de Abreu, ca. 1560.

in Capscote, dem heutigen Kappata bei Ca-
licut, als Kundschafter an Land geschickt.
Vasco da Gama betrat damit ein Land, das
durch Nicolo de Conti (ca.1397-ca.1469),
Marco Polo und Pero de Covilha in Europa
lingst bekannt war. Doch hat es bis zum
Eintreffen in Calicut keine seefahrerische
Leistung in dhnlicher Grossenordnung ge-
geben. Der indische Maritim-Historiker San-
jay Subrahmanyam hat allerdings in einer
1997 veroffentlichten Studie behauptet, dass
Vasco da Gama den systematischen Ge-
brauch von Gewaltanwendung auf See in
die Geschichte des Indischen Ozeans einge-
fiihrt habe. Eine Steinsédule an der Kiiste ist
das einzige Zeichen, das heute an die Lan-
dung vor flinfhundert Jahren erinnert.

Calicut war die stolze Handelsmetropole des
siidlichen Vorderindiens, die alle Kiistenplét-
ze des Festlandes iiberragte und die schon
vom arabischen Weltreisenden Ibn Batthta
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Abb.4: Weltkarte des Fra Mauro, 1459. Die 196x 193 cm grosse, stidorientierte Karte ist die

b 4

letzte kreisférmige Darstellung von Bedeutung. Ausschnitt aus der Kopie von Andrea Bianco.

(1304-1377) als eine der fiinf bedeutendsten
Welthafenstddte geriihmt worden war. Cali-
cut war Stapelplatz fiir alle Waren des indi-
schen Marktes. Edelsteine aus Ceylon, Per-
len, Duftstoffe und Gewiirze aus Malakka so-
wie Gewlirznelken von den Molukken wur-
den hierher transportiert, um sodann iiber
Agypten und die Levante nach Europa zu
gelangen. Der Seehandel von Calicut wurde
vollstdndig von arabischen Kaufleuten be-
herrscht.

Kennzeichnend fiir die Bedeutung dieser
Stadt war allein schon der Titel ihres Beherr-
schers: der Fiirst von Calicut nannte sich
Radscha Samorim, was soviel wie «Herr des
Meeres» bedeutet. Wie schon die ersten
Kontakte mit den Einheimischen zeigen soll-
ten, war jenen stark international ausgerich-
teten Einwohnern von Calicut der Mittel-
meerraum besser vertraut, als die Portugie-
sen es zuerst angenommen hatten. Es gab
in Calicut sogar Mauren aus Tunis, die italie-
nisch und spanisch sprechen konnten.

Es war nicht Afrika, es war Indien, wo Portu-
gal seine liberseeische Stellung am eindriick-
lichsten entwickeln konnte. Der Zeitpunkt
fuir die portugiesische Expansion in diesem
Subkontinent war insofern ausserordentlich
glinstig, als hier um 1500 keine Macht auch
nur halbwegs imstande war, den Europiern
entgegenzutreten. In interessierten Kreisen
Europas wusste man von den beschwerli-
chen und oft unzuldnglichen Wegen durch
Steppen, Hochlidnder, Hochgebirge und end-
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los scheinende Sandwiisten Zentralasiens.
Die venezianischen Kaufleute oder die im
Zuge so genannter Monchsreisen ausgesand-
ten Patres mussten diese Wege bis zum Be-
ginn der Neuzeit zuriicklegen, um China zu
erreichen. Nun konnte man an Stelle von
Berg- und Steinwildnissen Seehifen als Ein-
gangspforten nach Indien und China benut-
zen. Weite, seit Jahrhunderten islamisierte
Zonen des Orients konnten umgangen wer-
den. Doch der Preis war hoch: Fiir eine Reise
von Europa nach Indien und zurlick benotig-
te man eineinhalb Jahre. Man hat geschitzt,
dass auf einer Reise von zwei Jahren Dauer
gegen filinfundzwanzig Prozent der einge-
schifften Seeleute und Kolonisten starben.
Vasco da Gama kehrte von seiner ersten In-
dienreise am 18. September 1499 nach Lissa-
bon zurlick (das zweite Schiff schon am
10. Juli). Obwohl er ein Schiff verloren hatte
und von den ca.150 Mann der Besatzung
nur etwa 70 wieder zuriickkehren konnten,
war die Fahrt nicht nur entdeckungsge-
schichtlich, sondern auch rein kaufménnisch
ein Erfolg. Damit lieferte er den Nachweis
der Verbindung des Indischen Ozeans mit
dem Atlantik. Das Handelsmonopol in In-
dien sicherte er Portugal erst auf seiner
zweiten Fahrt (1502 bis 1503). Im Jahre 1503
wurde Vasco da Gama fiir seine Taten in
den Grafenstand erhoben. 1524 wurde er,
kurz bevor er an einem Fieber starb, als Vi-
zekonig von Indien ein drittes Mal nach
Asien geschickt.

Die Indienfahrt Vasco da Gamas in
Berichten

Zeitgendssische Berichte in Portugal
Vasco da Gama hat uns kein Zeugnis seiner
Reisewahrnehmungen hinterlassen, so dass
wir auf unzureichende Berichte von Mitrei-
senden angewiesen bleiben. Er selbst wird
als empfangender und wiedergebender Ent-
decker gar nicht greifbar. Gegeniiber der ins-
gesamt schwachen Reaktion auf den Kolum-
busbericht war das Echo auf die Riickkehr
Vasco da Gamas von der ersten Umsegelung
Afrikas im September 1499 breiter und leb-
hafter. Zwar wird, ausserhalb der portugiesi-
schen Literatur, auch diese in den zeitgends-
sischen Texten kaum als Sensation hervorge-
hoben, obwohl sie ausserordentlich folgen-
reich war.

Fiir seine erste Indienfahrt (1497 bis 1499) ist
die Hauptquelle der Roteiro («Wegebuch»)
eines anonymen Teilnehmers. In diesem Ro-
teiro wird berichtet, dass im ostafrikanischen
Hafen von Malindi erstmals Anzeichen des
orientalischen Kulturkreises sichtbar wurden
und dass einer der Eingeborenen die Mittei-
lung machte, schon vorher so grosse Schiffe
wie die der Portugiesen gesehen zu haben,
auf denen sich indische Christen befunden
haben sollen. Der Roteiro da viagem de Vas-
co da Gama em 1497 erhielt sich in einer et-
was spiter zustande gekommenen Abschrift
(Santa-Cruz-Kloster, Coimbra), von wo er
nach dessen Sdkularisierung nach Porto in
die Universititsbibliothek gelangte. Dort
wurde er erstmals im Jahre 1838 gedruckt
herausgegeben.

Eine wertvolle Ergédnzung dieser unmittel-
baren Quelle des Bordtagebuches bildet ein
anderer zeitgen0ssischer Bericht liber Vasco
da Gamas Fahrt, der unter der direkten Ein-
wirkung der von den Teilnehmern gemach-
ten Erzdhlungen in Lissabon zustande kam:
Girolamo Sernigi, der Verfasser dieser «Ge-
déchtnisprotokolle», war ein damals in Por-
tugal lebender italienischer Kaufmann, aus
Florenz stammend und offenkundig dusserst
interessiert an allen iiberseeischen Dingen.
Er schrieb gleich nach der Heimkehr des Ge-
schwaders Vasco da Gamas - also noch im
Jahre 1499 - alle ihm wichtig erscheinenden
Neuigkeiten nieder, die er bei seinen emsig
durchgefiihrten Befragungen von den Heim-
kehrenden erfahren konnte. Da diese Quel-
le unabhéngig von dem zuvor besprochenen
Roteiro entstand, ist sie natiirlich ein wert-
volles Vergleichsobjekt fiir uns (Biblioteca
Riccardiana, Florenz).

Zeitgendssische Rezeption in
Mitteleuropa

Die Reise Vasco da Gamas wurde in Mittel-
europa nicht unmittelbar im Buchdruck re-
zipiert, doch in den zeitgendssischen deut-
schen Ouellen finden sich jetzt immer wieder
Nachrichten iiber die portugiesischen Ent-
deckungen. 1505 druckte der in Niirnberg
titige Georg Stuchs dann erstmals einen Be-
richt iiber den besten Weg zwischen Lissa-
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Abb. 5: Eine ptolemaeische Weltkarte von Francesco Berlinghieri, Florenz 1482. Das Studkap von Afrika fehlt noch, so dass der Indische Ozean
als riesiges Binnenmeer erscheint.

bon und Calicut. 1508 erschien, wiederum in
Niirnberg und gleichfalls von Stuchs ge-
druckt, eine Sammlung von Reisebeschrei-
bungen, auch iiber die Offnung des Seewe-
ges nach Indien, die Jobst Ruchamer unter
dem Titel Newe unbekanthe Landte zusam-
mengestellt hatte.

Die portugiesischen Entdeckungsreisen wur-
den auf dem Kontinent in Gelehrtenkreisen
und unter Kaufleuten, vor allem in Augsburg
und Nirnberg, aber auch am kaiserlichen
Hof in Innsbruck und Wien mit Interesse re-
gistriert. Berichte wurden gesammelt, und
es wurde versucht, sich an den Indienreisen
zu beteiligen. Seiner Stellung, aber auch sei-
ner besonderen Beziehungen zu Portugal we-
gen, erhielt Kaiser Maximilian I. seine Infor-
mationen von hdchster portugiesischer Stelle.
In den kaiserlichen Akten liegt ein Schrei-
ben vor, in dem Konig Manuel I. ihm aus-
flihrlich tiber die Riickkehr Vasco da Gamas
von der Umsegelung Afrikas berichtete. Im
Jahre 1503 wurde denn auch ein deutsch-por-
tugiesisch-italienisches Konsortium gebildet,
um drei Schiffe nach Indien zu senden.

Ein Brief Johann Kollauers (Sekretdr am kai-
serlichen Hof und Mitglied des Augsburger
Humanistenkreises um Konrad Peutinger)
vom 4. Mai 1503 aus Antwerpen an den deut-
schen «Erzhumanisten» Konrad Celtis in
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Wien ist das erste bekannte Zeugnis, das die
unmittelbare Beteiligung der Humanisten
an der Rezeption der Entdeckungen einge-
hend belegt. Kollauer erzéhlte in seinem
Brief auch von portugiesischen Seeleuten,
die Erstaunliches berichteten: «Du wirest
befremdet liber die Unbrauchbarkeit aller al-
ten Schriftsteller, die behaupten wiirden,
dies sei nicht in der menschlichen Natur, ob-
wohl sie es nur nicht gefunden und nicht ge-
sehen haben. Du hittest hier eine andere
Karte gesehen, mit der man zum Siidpol se-
geln kann, und Menschen, die Dir Wunder-
bares und Unerhortes berichteten. Unser
Herr Propst Mathaeus Lang hat jene Karte
abgezeichnet, die Du sogleich sehen wirst,
sobald Du bei uns sein wirst. Eine andere
Welt, die den Alten unbekannt ist, ist gefun-
den worden!»

Rezeption in der portugiesischen
Literatur des 16. Jahrhunderts

Die Leistung Vasco da Gamas ist in der his-
torischen Literatur Portugals stets recht hoch
eingeschitzt worden. Vom Ergebnis her ist
dies sicher gerechtfertigt: Das Ziel der Be-
miihungen eines ganzen Jahrhunderts, nach
Indien auf dem Seeweg zu gelangen, war
endlich erreicht, der Reichtum des Landes
und die Handelsmdglichkeiten waren erkun-

det, die jahrhundertelange Vormachtstellung
der Araber im Orienthandel wurde gebro-
chen. Dieses war der erste Schritt zu einer
globalen Verkehrsstrategie, Voraussetzung
unserer modernen Mobilitdt. Dabei hatte
Vasco da Gama jedoch feststellen miissen,
dass sich die Portugiesen nur unter Anwen-
dung militdrischer Gewalt in das Geflige der
bestehenen Handelsbeziehungen im Indi-
schen Ozean wiirden einschalten konnen.
Bereits die Chronisten des 16. Jahrhunderts,
vor allem Ferndo Lopes de Castanheda, Joao
de Barros und Antonio Galvano, haben die
Leistung Vasco da Gamas ausserordentlich
stark hervorgehoben. Wahrhaft volkstiim-
lich aber wurde Vasco da Gama erst ab 1572
durch Os Lusiades («Lusiaden», nach Lusus,
dem sagenhaften Ahnherren der Portugie-
sen benannt) des Luis de Camdes, der ihn
darin als Helden feiert und als den portugie-
sischen Entdeckertypus par excellence dar-
stellt. Durch die Fernfahrten Vasco da Ga-
mas wurde Camoes selbst zu einer jahrelan-
gen Odyssee durch fremde exotische Lander
verleitet (1553 bis 1570). So konnte er in den
«Lusiaden» seine Uberseeischen Erfahrun-
gen aus erster Hand zu Protokoll geben.
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Abb. 6: Weltkarte von Henricus Martellus Germanus. Florenz ca. 1489. Originalzeichnung auf Pergament, Format 47 x30cm. Auffallig ist die
Verzerrung Afrikas in nordstdlicher Richtung. Sie widerspiegelt den Eindruck der Seefahrer, der Kontinent scheine kein Ende zu nehmen
(The British Library, London).

Die Indienfahrt im Kartenbild vor
Vasco da Gama

Der Priesterkénig Johannes
Kartographen haben vielfach die Entdeckun-
gen vorweggenommen; und Entdecker wa-
ren stets geneigt, ihre Routen nach den neus-
ten und verldsslichsten Karten zu planen.
Nicht immer beruhten aber die Angaben
auf glaubwiirdigen Berichten oder gar Tatsa-
chen, manchmal wurden Kartenzeichner
stark durch Sagen und Mythen beeinflusst.
Eine dieser Mythen ist die Geschichte des
Priesterkonigs Johannes: Im Abendland ver-
breitete sich die Nachricht, dass sich weit
entfernt in Asien der Priesterkonig Johan-
nes zu ungeheurer Macht erhoben habe, um
seinen Glaubensbriidern zu Hilfe zu kom-
men. In seinem eigenen Reich irgendwo im
mirchenhaften «Indien» habe er angeblich
die Moslems bereits geschlagen. Den Berich-
ten lag ein Informationsknéuel {iber wichti-
ge und nicht wichtige Ereignisse zu Grunde,
die aber mit Priesterkonigen nicht im Ent-
ferntesten etwas zu tun hatten. Man muss
die verschwommenen geographischen Vor-
stellungen liber Indien berlicksichtigen, denn
das Indien zu Beginn der portugiesischen
Entdeckungszeit war in erster Linie das
afrikanische Indien, das heutige Athiopien.
Aufgebracht hat die «Nachricht» iiber den
Priester Johannes der Bischof von Freising
(ca. 1111-1158).
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Der Name des Priesters Johannes taucht in
der Kartographie erstmals um 1307 auf einer
Karte des Rektors der St.-Markus-Kirche
zu Genua, Giovanni da Carignano, auf, die
einen Teil Athiopiens zeigt. Auf der Rad-
karte des Marino Sanuto (ca.1270-ca.1343)
von 1320 ist der Priester Johannes in In-
dien angesiedelt. (Eine Karte aus dem Jahre
1306 desselben Kartographen wurde tibri-
gens durch den mallorquinischen Kosmo-
graphen Ramon Llull [1232/33-1316] verbrei-
tet. Sie lieferte scheinbar den Beweis, dass
Afrika umsegelt werden konne. Und das ein-
hunderteinundachtzig Jahre, bevor die Mog-
lichkeit durch Dias bestétigt wurde!)

Fiir die Portugiesen wurde neben dem Mis-
sionsgedanken und der Kreuzzugsidee die
Suche nach dem Priesterkdnig zum dritten
religiosen Motiv ihrer Entdeckungsreisen.
Bereits im Jahre 1490 wurde eine missiona-
rische Expedition, der vor allem Franziska-
nermdnche angehorten, in das Gebiet des
heutigen Nordangola entsandt, mit dem Auf-
trag, nicht nur den méchtigen Herrscher des
Kongoreiches, den «Manikongo» aufzusu-
chen, sondern auch Verbindungsswege zum
Reich des Priesters Johannes auszukund-
schaften. Selbstverstindlich hatten die Por-
tugiesen auch kommerzielle Griinde, um
mit dem sagenhaft reichen und méchtigen
Priesterkonig Handelsbeziehungen aufzu-
nehmen.

Portolane

In dem 1375 von Abraham Cresques fiir den
portugiesischen Konig Jodo 1., dem Vater
von Dom Enrique, hergestellten Katalani-
schen Weltatlas (Bibliotheque Nationale,
Paris) steht tiber dem Hafen Ormus: «Hier
beginnt Indien. Wisst, dass in diese Stadt
Schiffe kommen mit acht bis zehn Masten
und Segeln am Rohm. Zum ersten Mal im
Abendland wurde Indien als grosse Halb-
insel dargestellt.

In Portugal wurde Dom Enrique (Heinrich
der Seefahrer) zum Symbol des grossen Auf-
bruches. Fiir diesen Aufbruch gab es aber
neben vielen anderen Motiven eines, das
von besonderer Bedeutung war: eine Land-
karte! Durch sie wurde Dom Enrique in sei-
nen damals begonnenen Plinen massgeb-
lich bestirkt. Enriques dltester Bruder Dom
Pedro hatte von einem Besuch Venedigs im
Jahre 1428 eine Abschrift der Reiseberichte
des Marco Polo und eine Weltkarte nach
Portugal mitgebracht. Auf der Karte soll als
Hypothese nicht nur das Stuidende des afti-
kanischen Erdteiles in der Form eines vor-
weggenommenen Kaps der Guten Hoff-
nung eingezeichnet gewesen sein, sondern
auch der Seeweg nach Asien.

Bei dieser Karte konnte es sich um die zwei-
te einer Kartenserie des Mediceischen See-
atlasses oder einem nahestehenden verloren-
gegangenen Vorbild handeln. Der Medicei-

45



Abb.7: Globus von Martin Behaim, um 1492. Durchmesser: ca. 51cm. Noch ist Afrika nicht
umfahren; immerhin ist der Verlauf der Ostkiiste besser gezeichnet als auf der Karte in Abb. 6.

sche Seeatlas, der nicht auf die Familie Me-
dici (sie erwarb ihn erst 1753), sondern auf
die Familie Gaddi zuriickgeht, diirfte nach
1351, wahrscheinlich um 1370, in Genua ent-
standen sein und befindet sich heute in Flo-
renz (Biblioteca Medicea Laurenziana, Flo-
renz). Diese Karte unterstiitzte die Theorie
des Sanuto. Vielleicht ist es daher kein Zu-
fall, dass bis 1450 Florenz der einzige Ort
ausserhalb der Iberischen Halbinsel war, wo
man, wie die Portugiesen, tiber die «Gestalt»
Afrikas und damit tiber die Schiffbarkeit der
siidlichen Hemisphére nachdachte.

Ptolemaeus-Karten

Waihrend Afrika bereits lange vor seiner ers-
ten Umfahrung durch die Europier in gro-
ben Konturen ungefihr mit seiner spiter
klargewordenen Gestalt erscheint, vertrat
ein in der ptolemaeischen Tradition verhaf-
teter Kartentypus eine gegensitzliche Auf-
fassung. Er demonstriert die Unméglichkeit,
ein Stidkap liberhaupt auffinden zu kénnen,
da im dussersten Siiden Afrikas ein Zusam-
menwachsen der Landmasse eines Austral-
kontinentes mit den Landmassen des siid-
oOstlichen Asiens vermutet wurde. Als Folge
erscheint der Indische Ozean als riesiges
Binnenneer. Diese Binnenmeer-Vorstellung
hat sich mit erstaunlicher Zihigkeit noch
das ganze 15. Jahrhundert hindurch am Le-
ben erhalten (Abb.5). Ein markantes Bei-
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spiel dafiir ist die von Nicolaus Germanus
bearbeitete Weltkarte der so genannten Ul-
mer Ptolemaeus-Ausgabe mit ihrem land-
umschlossenen Mare Indicum (im antarkti-
schen Teil Mare Prasodum genannt).

Unmittelbaren Niederschlag fand die Nach-
richt von der siidlichen Umfahrung des afti-
kanischen Kontinents auf den Karten des
deutschen Kartenzeichners Heinrich Ham-
mer (titig ca. 1480 bis 1496), latinisiert Hen-
ricus Martellus Germanus, aus den Jahren
1489 und 1490 (British Library, London bzw.
Yale University Library, New Haven, USA).
Diese Karten wurden wahrscheinlich in Flo-
renz mit Hilfe des ersten grossen Landkar-
tenherstellers Francesco Roselli (ca.1445-
1527) gezeichnet, fiir den Martellus als Kom-
pilator arbeitete. Sie und Martin Behaims
Erdglobus von 1492 gaben Afrika siidlich
des Aquators schon recht deutliche Formen,
wenn man vom Landesinneren und der Ost-
kiiste absieht. In einer Legende spricht Mar-
tellus {liber zustindige portugiesische Stel-
len, von denen er seine wissenschaftlichen
Informationen tiber das Bild des siidlichen
Erdteils erhalten habe. Auffillig ist jedoch
die Verzerrung Afrikas in nordstidlicher Rich-
tung. Sie bringt in gewisser Weise die Uber-
raschung der Seefahrer dariiber zum Aus-
druck, dass der Kontinent kein Ende zu neh-
men scheint (Abb. 6).

Kreisférmige Weltkarte und Globus
Diesen beiden denkbaren grundsitzlichen Al-
ternativmoglichkeiten gesellte sich im Rah-
men einer positiven Variante noch eine be-
sonders verlockende hinzu: Eine verhiltnis-
miassig nur kurze Stiderstreckung Afrikas mit
einem gegeniiber der Realitidt noch stumpfe-
ren Stidende des Erteils schien demnach fiir
die Schiffe den Weg gegen Osten hin relativ
schnell freizugeben und somit ein Hiniiber-
fahren in den Indischen Ozean zu erleich-
tern.

Diesen Optimismus teilte u.a. Fra Mauro.
Der venezianische Kamaldulensermonch Fra
Mauro (ca. 1400-ca.1460) gab mit seiner Kar-
te von 1459 das Léngenverhiltnis zwischen
Europa, dem Mittelmeer und Asien authen-
tisch wieder. Er zeigte es wohl mit schlech-
tem Gewissen, weil er ahnte, damit das alte
Weltbild in Frage zu stellen. Die Darstellung
dhnelt der Karte des Pietro Vesconte von
1320. Fra Mauro schuf die Weltkarte in Zu-
sammenarbeit mit Andrea Bianco im Auf-
trag des portugiesischen Konigs Alfonso V.
(Regierung 1416-1458), wahrscheinlich unter
dem Einfluss arabischer geographischer Vor-
stellungen, wie sie bereits Al Mas‘Gid1 (ca.
915-956) gelehrt hatte. Gerade das in Vene-
dig durch die Handelsbeziehungen mit Agyp-
ten gesammelte Wissen liber Stidasien und
Ostafrika diirfte die Portugiesen in der Vor-
bereitung zu einer Umschiffung Afrikas, um
nach Indien zu gelangen, besonders interes-
siert haben. Auf der anderen Seite standen
dem Autor portugiesische Geheimquellen
fiir die Darstellung von Westafrika zur Verfii-
gung. Fra Mauro filigte dem Siidende Afri-
kas nach arabischer Vorlage eine vorgelager-
te Insel hinzu, an der man von einem Ozean
in den anderen gelangen konnte. Die prakti-
sche Benutzung dieses Weges dreissig Jahre
spiter beendete das Mittelalter. Mit diesem
schnellen Verlauf der Geschichte wurde die
Fra-Mauro-Karte, das grossartigste und voll-
stindigste kartographische Werk der Zeit,
zur letzten kreisformigen Weltkarte von Be-
deutung. Das Original ging an Konig Alfon-
so V. und wurde zuletzt 1528 in der Kloster-
bibliothek in Alcobaca gesehen. Eine Kopie
(um 1460) von Andrea Bianco ist uns erhal-
ten (Biblioteca Marciana, Venedig) (Abb. 4).

Wenn Afrika eine Halbinsel war, wenn es
wirklich einen offenen Seeweg zwischen At-
lantischem und Indischem Ozean gab, wa-
rum nahmen die Araber nicht den Seeweg
nach Westen? Den argwohnischen Betrach-
tern von Martin Behaims «Erdapfel» (Abb.7)
wollte es nicht in den Sinn, dass die Schiffe
nicht ins All purzelten, als sie sich weit ge-
nug, liber die Erdkrimmung hinaus, vorge-
wagt hatten. Und selbst die gelehrte Gesell-
schaft in Lissabon, die sich «Junta de Mate-
maticos» nannte und der Behaim die Frage
vortrug, ob die Menschen auf der anderen
Seite des Erdballs, unsere Antipoden niam-
lich, vielleicht kopfstehen miissten, wenn sie
ihre Schlafstatt verliessen - selbst die kliigs-
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ten Kopfe der Weltmacht Portugal wussten
darauf keine Antwort. Heute scheinen alle
Ritsel gelost, Uberraschungen nicht mehr
zu erwarten, Wunder ausgeschlossen. Der
Ausstrahlung, die von der Kugel ausgeht,
nahm das nichts von ihrem Zauber.

Trotzdem Lissabon zum geographischen
Brennpunkt des 15. und 16. Jahrhunderts
wurde, haben keine Beispiele portugiesi-
scher Kartographie aus der Zeit von Dom
Enrique liberlebt. Wir wissen aber von ihrer
Existenz, da ihr Einfluss in zeitgendssischen
Kartenbildern im Ausland (wie bei Fra
Mauro) sichtbar ist.

Auswirkungen von Vasco da Gamas
Reise auf das Kartenbild

Die kartographischen Erkenntnisse, die die
Reisen Vasco da Gamas und danach Pedro
Alvares Cabrals - dessen Flotte bereits im
Herbst des Jahres 1500 in Calicut einlief -
erbracht hatten, wirkten sich binnen kiirzes-
ter Frist auf die Kartographie aus. In Portu-
gal ebenso wie in Spanien entstanden in der
Anfangsphase des Entdeckungszeitalters ei-
ne ganze Reihe handgefertigter Karten. Sie
erlangten keine grosse Bekanntheit, da sol-
che Karten als Staatsgeheimnisse galten und
eine Weitergabe mit dem Tode bestraft wer-
den konnte.

Die Tatsache des erfolgreichen Abschlusses
der Reise Vasco da Gamas nach und von In-
dien ist auf den uns iiberlieferten Karten
zuerst von Juan de la Cosa, der Kolumbus
als Pilot begleitet hatte, dargestellt worden,
wenn ihre allgemein auf das Jahr 1500 ange-
nommene Datierung wirklich stimmt. Die
Karte (Museo Naval, Madrid) besteht aus
zwei Teilen, die einander entgegengesetzt
scheinen: auf der einen Seite die Alte, auf
der anderen die Neue Welt. Sie gibt noch
keine Finzelheiten des indischen Kiistenver-
laufs wieder, aber zeigt eine Darstellung vom
Kap der Guten Hoffnung.

Eingehender befasste sich die im Jahre 1502
nach ihrem Uberbringer Alberto Cantino, ei-
nem Beauftragten des Herzogs Ercole d’Este
von Ferrara, so genannte Cantino-Karte (Bib-
lioteca Estense, Modena) mit den Ergebnis-
sen der Reise portugiesischer Entdecker. Sie
stammt von einem unbekannten Zeichner.
Die Eile, mit der sie von Portugal nach Ita-
lien gebracht wurde, macht das «ingstliche»
Interesse deutlich, das man dort hatte, um
nihere Einzelheiten {iber das pldtzliche Vor-
dringen der Portugiesen auf die asiatischen
Mirkte zu erfahren. Vor allem in Venedig,
aber auch in anderen Stiddten Italiens, zeigte
man grosstes Interesse fiir die Ergebnisse
der beiden ersten Indienfahrten. Diese erste
uns bekannte portugiesische Weltkarte stiitzt
sich nicht nur auf die Ergebnisse Da Gamas
und Cabrals, sondern beriicksichtigt auch
Erkenntnisse der Fahrten Diogo Cdos und
Bartolomeu Dias’. Die afrikanische Ostkiiste
verlduft nicht wie bei Henricus Martellus ost-
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wirts in Richtung auf das vermutete Indien,
sondern nimmt einen nordostlichen Verlauf.
Das Rote Meer, der Persische Golf, das Ara-
bische Meer sowie der indische Subkontinent
mit den ihm vorgelagerten Inseln zeigen
schon die uns bekannten Konturen (Abb. 9).

Die nach ihren jeweiligen Besitzern so be-
nannte King- oder Hamy-Karte (Hunting-
ton Library, San Marino, USA), die eben-
falls auf das Jahr 1502 datiert wird, gibt dhn-
lich wie die Cantino-Karte die Konturen
Afrikas wirklichkeitsgetreu wieder, stellt je-
doch den Bereich des Indischen Ozeans
stark verkleinert dar.

Die friiheste gedruckte Darstellung mit einer
ausgepragten vorderindischen Halbinsel war
die Weltkarte des Johannes Ruysch (}1533),
die in der dritten romischen Ausgabe der

«Geographie» des Ptolemaeus 1508 erschien
(Abb. 8). Auf ihr hat die indische Halbinsel
bedeutend mehr Namen als die Contarini-
Roselli-Manuskriptkarte von 1506 (British
Library, London). 1507 verliess sich Martin
Waldseemiiller (ca.1472/75-1518/22) auf
seiner Weltkarte Universalis Cosmographia
noch immer auf die ptolemaeische Misskon-
zeption von Indien (Schloss Wolfegg, Wiirt-
temberg).

Die Bedeutung einer anonymen Seekarte, die
Jorge Reinel zugeschrieben wird und wahr-
scheinlich aus dem Jahre 1510 stammt (Her-
zog-August-Bibliothek, Wolfenbiittel), liegt
in der Tatsache, dass sie die erste belegbare
portugiesische Karte nach der Cantino-Kar-
te ist und den Indischen Ozean auf Grund
neuer Erkenntnisse wiederspiegelt.
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Entdecker bereits deutlich erkennbar.

Historische Bedeutung von Vasco
da Gamas Fahrt

Zur Jahrhundertwende 1500 waren aus euro-
péischer Sicht 25% der Land- und 21% der
Wasserflache der Erde entschleiert. Die Ent-
deckung neuer Welten fiihrte nicht nur zu
einer Wandlung des tradierten Weltbildes,
die auch realistische Vorstellungen tiber den
Umfang der Erdkugel zur Folge hatte, son-
dern sie fiihrte ebenfalls zu einer Selbst-
bestimmung der Européer in einer sich ver-
dndernden Welt. Mit dem Erreichen des
Indischen Ozeans drangen die Portugiesen
aus dem atlantisch-afrikanischen Bereich hi-
naus und stiessen in den asiatisch-indischen
Raum mit grossen geopolitischen und wirt-
schaftlichen Mdoglichkeiten vor (Abb. 10).
War vorher der Zwischenhandel mit dem
Orient die Grundlage der Bliite der oberita-
lienischen Stddte gewesen, an denen auch
die oberdeutschen Stddte als weitere Ver-
mittler nach dem Norden teilgenommen
hatten, so verlagerte sich der so ertragreiche
Handel jetzt nach den Anliegerstaaten des
Atlantischen Ozeans, zuerst nach Portugal
und Spanien. Die Wirkung des portugiesi-
schen Seeweges war schnell spiirbar, so dass
bereits 1505 der Pfefferpreis in Lissabon nur
ein Fiinftel dessen in Venedig betrug. Der
agyptisch-venezianische Handel wurde vollig
ruiniert. Der Reichtum Asiens, die sagenhaf-
ten Schitze des Orients, flossen nach Wes-
ten. Das neue Zeitalter des Meeres verlager-
te die Zentren des Handels von den Gesta-
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Abb. 9: Ausschnitt aus der so genannten Cantino-Karte, 1502. Originalzeichnung auf Pergamen

den des in sich geschlossenen Mittelmeeres
an die Kiisten des offenen Atlantiks und
des schrankenlosen Weltmeeres.

Fiir Portugal schuf Vasco da Gama die
Grundlage fur den Aufstieg seines Landes
zur meerbeherrschenden Macht, die ihren
Anspruch auf die «Weltherrschaft» nur mit
Spanien teilen musste. Doch der Glanz war
nicht von langer Dauer. Schon gegen Ende
des 17. Jahrhunderts begann der Abstieg.
«Die Ozeane, ein Erbe fiir die Zukunft», lau-
tet das Motto der Weltausstellung 1998 in
Lissabon. Das ist durchaus doppelsinnig,
denn damit wird nicht nur die Menschheit
darauf hingewiesen, dass das Meer die Quel-
le allen Lebens ist, sondern Portugal kann
dadurch auch die Briicke zu seiner ruhmrei-
chen Vergangenheit schlagen.

Nach Jacob Burckhardt ist der wahre Ent-
decker nicht der, welcher [wie Kolumbus] zu-
fallig zuerst irgendwohin gerdt, sondern der
[wie Da Gama], welcher gesucht hat und
findet; ein solcher allein wird auch im Zu-
sammenhange stehen mit den Gedanken
und Interessen seiner Vorgdnger, und die Re-
chenschaft, die er ablegt, wird danach be-
schaffen sein.
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Résumeé:
Vasco de Gama et la navigation
vers les Indes il y a 500 ans

Le 20 mai 1598, le Portugais Vasco de Gama fut le
premier Européen a aborder aux Indes aprés avoir
contourné I’Afrique a la voile. En atteignant ’océan
Indien, Vasco de Gama donna au Portugal ’élan qui
lui permit de devenir une puissance maritime ne de-
vant partager qu’avec I’Espagne la domination du
monde pendant au moins un siécle.

Si les villes de I'Italie du nord se sont enrichies par
le commerce avec I’Orient, auquel ont aussi contri-
bué les villes de I’Allemagne méridionale comme
transitaires vers le nord, ce commerce lucratif s’est
déplacé alors vers les Etats cotiers de I’océan Atlanti-
que, en premier lieu vers le Portugal et ’Espagne.
Déja en 1505, le prix du poivre a Lisbonne n’était
plus qu’un cinquiéme de celui pratiqué a Venise.

Les Indes étaient déja cartographiées avant le voya-

ge de Vasco de Gama:

a) sur les portulans, ou I’extrémité sud de ’Afrique
est déja en partie reconnaissable,

b) sur les cartes de Ptolémée, ou au contraire le cape
de Bonne-Espérance n’existe pas et ou I'océan In-
dien est représenté comme une immense mer in-
térieure,

¢) sur les cartes circulaires du monde par un prolon-
gement assez court de PAfrique vers le sud.

Les découvertes qu’a faites au cours de ses voyages
Vasco de Gama, et aprés lui Pedro Alvares Cabral,
ont trés rapidement eu une influence sur I'image
cartographique. Ainsi sur la carte dite de Cantino,
de 1502, il est déja facile de reconnaitre les résultats
des explorations des navigateurs portugais.

Summary:
Vasco da Gama'’s journey to India,
500 years ago

On May 20, 1598 the Portugese Vasco da Gama was
the first European to successfully circumnavigate
the African continent and to land in India. With the
discovery of this sea route, Vasco da Gama laid the
foundation for Portugal to become the superior sea-
faring nation for more than a century only to be
challenged by Spain.

Prior to da Gama’s journey, trade flourished bet-
ween the Orient and the cities of northern Italy and
southern Germany. After opening the sea route
around Africa, the profitable trade monopoly moved
to countries bordering the Atlantic Ocean, namely
to Portugal and Spain. In 1505 the price for pepper in
Lisbon was only one fifth of the price in Venice.

India was already shown on maps of the 15th centu-

ry before Vasco da Gama’s discovery:

a) on some Portolan charts, the southern tip of Afri-
ca is clearly recognizable,

b) on Ptolemy maps, no southern cape is shown,
however the Indian Ocean appears as a huge land-
locked sea,

¢) on round World maps with a unproportionally
short African continent.

The new findings by Vasco da Gama and later by
Pedro Alvares Cabral had a direct influence on car-
tographers. The so-called Cantino map of 1502 is
one of the first maps which represents the details of
the Portuguese discoveries.

Oswald Dreyer-Eimbcke
Honorarkonsul
Raboisen 5, D-20095 Hamburg
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