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Die Zollkarte der Schweiz (1825)
von Johann Kaspar Zellweger und Heinrich Keller

Die Entstehung einer Grundlage fiir die Revision der Transit- und Binnenzolle

Thomas Kloti

Die Revision der Transitzolle

Bis 1849 gab es auf dem Gebiet der Schweiz
zusitzlich zu den Grenzzollen auch eine
Vielzahl von Binnenzollen, Weg- und Briik-
kengeldern, die verkehrs- und handelshem-
mend wirkten. Als eidgendssischer Zollrevi-
sor (eidgenossischer Commissdr fiir das
Zollwesen) fiihrte Johann Kaspar Zellweger
(1768-1855) (Abb.1) Untersuchungen durch,
die als Grundlage fiir eine Revision der
Transit- und der Binnenzolle dienen sollten.
Man war sich darin einig, vorerst eine Revi-
sion der Transitzolle durchzufiihren, um die-
jenigen Verkehrsstrome, die die Schweiz
mieden, wieder iiber Schweizergebiet zu len-
ken.

Die Zollkarte der Schweiz (1825) entstand
im Zusammenhang mit diesen Erhebungen.
Johann Kaspar Zellweger schrieb am 18. No-
vember 1824 an den Eidgenossischen Vor-
ort: Es wiirde die Ubersicht iiber das ganze
Zollwesen und die folgenden Arbeiten un-
gemein erleichtern, wenn man eine Land-
karte besisse, auf der alle Strassen und Zoll-
stitten verzeichnet waren. Er bitte sich die
Erlaubnis aus, eine derartige Karte fiir das
Zollarchiv der Eidgenossenschaft verfertigen
zu lassen. Die Antwort kam postwendend
am 22. November 1824: Eine Karte, die die
Strassen und Zollstdtten genau bezeichne,
sei niitzlich und zweckmissig und er werde
daher erméchtigt, diese ausfiihren zu lassen
und die entstehenden Kosten in Rechnung
zu stellen.

Zellweger, der im appenzellischen Trogen
wohnte, sah flir die Ausfiihrung der Karte
den bekannten Kartenmacher Heinrich Kel-
ler (1778-1862) aus Ziirich vor (Abb.2). Die-
ser hatte bereits 1813 eine Reisekarte der
Schweiz herausgegeben und war daher fiir
dieses Vorhaben bestens geeignet. Bedingt
durch die ortliche Trennung erfolgte der
Kontakt zwischen dem Kartenautor Zellwe-
ger und dem Kartographen Keller zumeist
auf brieflichem Weg. Aus diesem Briefwech-
sel konnen interessante Tatsachen zur Ent-
stehung und zur Qualitdt der Karte entnom-
men werden.

Die Anforderungen an die Karte

Am 6. Dezember 1824 gelangte Zellweger
mit der Frage an Keller, ob er Musse und
Lust habe, eine Landkarte fiir das Archiv
des Eidgendssischen Zollwesens zu verferti-
gen. Wir erfahren in diesem Brief, welche

Abb.1: Johann Kaspar Zellweger (1768-1855) von
Trogen, Handelsherr, Philanthrop und Historiker.
Zellweger wird zu den bedeutendsten Person-
lichkeiten Appenzells gezahlt. Als eidgendssi-
scher Zollrevisor fuhrte er bei den kantonalen
Zolldirektionen eine Umfrage durch, die er als
Grundlage flr die Zollkarte der Schweiz (1825)
mitverwendete (Kantonsbibliothek Trogen).

Anforderungen Zellweger an eine derartige
Karte stellte:

Die Karte miisse wenigstens die Grosse ha-
ben, die Ostervald fiir diejenige von Neuen-
burg gewihlt habe.! Sie miisse auf Tuch
aufziehbar und leicht transportierbar sein.
Der geographische Inhalt miisse die Gren-
zen der Schweiz und diejenigen der Kanto-
ne, alle Fliisse, Biache und Seen sowie auch
alle Strassen enthalten. Zudem seien die der
Schweizer Grenze zunichst liegenden Zoll-
biliros benachbarter Staaten sowie die Stras-
sen, die in die Schweiz fiihren, zu bezeich-
nen. Dort, wo die Lastfuhren Vorspann be-
diirfen, miissen die Strassenstiicke so darge-
stellt werden, dass die Dauer sowie die Steil-
heit der Anhohe ungefihr bezeichnet werde.
Alle anderen Details sowie Schraffierungen
seien hingegen wegzulassen. Vorerst seien
die Namen der Kantone, Fliisse und Seen
einzutragen. Wenn die Karte dann soweit
fertig sei, solle er (Keller) zu ihm kommen
und unter seiner Leitung die verschiedenen
Ortschaften einzeichnen, wo (obrigkeitliche)
Z0lle erhoben werden.

Der Umfang der Stiddte miisse gross genug
dargestellt werden, damit man die stidti-
schen Zollstétten durch Zeichen bemerkbar
machen konne, wie z.B. in Ziirich die Kro-

und

Abb. 2: Heinrich Keller (1778-1862), Karten-
Panoramazeichner aus Zurich.

Er erstellte im Auftrag von Zellweger die Zoll-
karte der Schweiz (Graphische Sammlung, Zen-
tralbibliothek zurich).

nen-, die Niederdorf- und Sihlpforte (das
Kornhaus), das Kaufhaus und die Fett-
waage.

In seiner Antwort vom 9. Dezember 1824
bestitigte Heinrich Keller, dass er fiir die
Verfertigung einer derartigen Karte vermaoge
meiner Liebhaberey fiir Gegenstdnde dieser
Art allerdings Lust habe. Bevor er jedoch
zusage, miisse er, auch der Musse wegen,
die dazu erforderlich sei, um einige Aus-
kiinfte bitten. Erst dann konne er den unge-
fahren Umfang der Arbeit sowie die dazu er-
forderliche Zeit abschitzen.

Dem Kartenmacher ging es vorerst um die
Kldrung des Begriffes «Grosse». Sei damit
die (Blatt-)Grosse der Karte von Ostervald
(Kartenformat: 52,5x46 cm) gemeint oder
handle es sich dabei etwa um den Massstab
(1:96 000)? Dies sei ein bedeutender Unter-
schied, denn im ersten Fall wiirde die Karte
2 Fuss Breite (ca.75cm) zu 2 Fuss Hohe
(ca.60cm), im zweiten Fall aber 10 bis 11
Fuss Breite (ca.3 bis 3,3 m) zu etwa 8 Fuss
Hohe (ca.2,4m) erhalten und miisste, um
transportabel zu bleiben, in 12 bis 16 Stiicke
zerteilt werden. Keller gab zu bedenken,
dass die Arbeit dann derart umstidndlich
werde, dass er sich der Ausfiihrung nicht
widmen kénne. Gehe man von der (Blatt-)
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Grosse der Karte von Ostervald aus, ergebe
sich ein Massstab, der ungefihr demjenigen
seiner Reisekarte entspreche? Zellweger
konne dieser Karte entnehmen, ob dieser
Massstab ausreiche, um die gewiinschten
Namen unterzubringen, oder ob vielleicht
der zweifache Massstab fiir den vorliegen-
den Fall passend sei. Als Beispiel fiihrte Kel-
ler die bekannte alte Schweizerkarte von
Scheuchzer? an, die 5 Fuss Breite (ca.1,5 m)
zu 4 Fuss Hohe (ca.1,2 m) messe.

Eine derartige Karte konne dann entweder
auf Tuch aufgezogen sowie an Aufhinge-
rollen befestigt oder in vier Stiicken, die an-
einander passen, aufbewahrt werden.

Keller machte sich auch Gedanken tiber den
Karteninhalt: Er begreife nicht, wozu alle
Biche eingezeichnet werden miissten. Er
glaube, dass es ausreiche, nur diejenigen
Béiche einzutragen, liber die Briicken fiihren.
Um den Umfang der Karte zu bestimmen
verlangte Keller weitere Préizisierungen: Fal-
len unter die Bezeichnung Strassen auch
kleine Fahrwege oder gar Saumstrassen? An
wen konne er sich wenden, um iiberall die
néchsten Zollbiiros der angrenzenden Staa-
ten in Erfahrung zu bringen? Die Kenntnis
derselben sei notwendig, bevor er die Karte
entwerfe, um die Kartengrosse zu bestim-
men.

Obwohl er sehr viel Material (Detail) fiir sei-
ne fritheren Karten gesammelt habe, habe
er niemals Riicksicht auf die Strassennei-
gung, die flir Lastfuhren Vorspann erfordere,
genommen: Er besitze dariliber keine siche-
ren Datas und musse sich daher mit Schit-
zungen behelfen. Keller bestitigte schliess-
lich, dass mit dem Verzicht auf jegliche
Gebirgsschraffierung sehr viel Raum gewon-
nen werden konne. Nun wandte sich Keller
der Beschriftung der Karte zu. Er ging davon
aus, dass fiir diese ohne Zweifel die deut-
sche Sprache gewihlt werde. Die Darstel-
lung der Kantonsnamen kénne in Schild-
chen (die Buchstaben nahe zusammenge-
stellt), oder durch den ganzen Kanton
hindurchgezogen, erfolgen.

Schliesslich machte Keller noch einen Vor-
schlag, wie diejenigen Stédte, in denen meh-
rere Zollstellen anzugeben sind, zu zeich-
nen seien: Die Ortszeichen konne man auf
das zwei-, drei- oder auch vierfache der
Grosse (Massstab) der Karte bringen.

Keller bat Zellweger um Verstindnis, dass er
so manche Frage aufwerfe, er wolle damit je-
doch verhindern, ihn dann wieder zu bemii-
hen, wenn er sich bereits an die Arbeit ge-
macht habe.

Die Auftragserteilung

Nach diesem Brief stand fiir Zellweger fest,
dass Keller den Auftrag annehmen werde.
Es ist mir sehr angenehm, schrieb Zellweger
am 13. Dezember 1824, zu sehen, dass sie be-
reit sind, sich mit der Verfertigung der be-

wussten Charte zu beschdftigen. Auf Grund
des Schreibens von Keller prizisierte Zell-
weger nun die Anforderungen, die er an die
Zollkarte stellte: Fiir den Zweck, alle Zoll-
stitten einzutragen, scheine ihm der Mass-
stab der Schweizer Karte von Keller
(1:500000) gross genug zu sein. Um jedoch
die Kommerzial- und Nebenstrassen der an-
grenzenden Staaten besser zu bezeichnen,
sollte (der Massstab der) Karte erheblich
grosser sein.- Zellweger ging von der Annah-
me aus, dass es fiir Keller ein leichtes sei,
sich in Ziirich gute Karten der angrenzen-
den Lidnder zu beschaffen, um auf Grund
dieser Karten die Strassen und Grenzzollbii-
ros zu erheben. Ansonsten werde ihm Rats-
herr von Muralt*, auf Grund einer Empfeh-
lung von Zellweger, allen moglichen Bei-
stand leisten. Es wire sehr wiinschenswert,
wenn auch diejenigen Strassen und Kanile
des angrenzenden Auslandes gezeigt wiir-
den, die dem Transit durch die Schweiz
Schaden bringen.

Zellweger ibernahm nun den Vorschlag von
Keller, nur diejenigen Béche darzustellen,
uber die Briicken fiihren. Im Innern der
Schweiz miissten jedoch alle Strassen, die
befahren werden konnen und in den Grenz-
kantonen auch die Fusssteige, die ins Aus-
land fiihren, bezeichnet werden. Es sei aus-
reichend, die Linge von Strassensteigungen
nach Stunden (= Léingenmass) und die
Steilheit nach ungefdhrer Schitzung anzu-
geben. Alle Bergschraffierungen sowie alle
Ortschaften, in denen weder Zoll-, Weg-
oder Briickengeld bezahlt noch Vorspann
notig ist, seien hingegen wegzulassen. Fiir
die Schrift sei die deutsche Sprache zu
verwenden, wobei die Kantonsnamen in
Schildchen zu plazieren seien (was dann
aber nicht verwirklicht wurde). Am Schluss
des Briefes erkldrte sich Zellweger bereit, al-
le ferneren Wiinsche bestmaglich zu befrie-
digen.

Die Zoll-Enquéte

Am 29.Dezember 1824 folgte ein weiterer
Brief von Zellweger: Er vermute, dass Keller
die grosste Schwierigkeit haben werde, die-
jenigen Strassen zu ermitteln, bei denen die
Fuhrleute Vorspann bediirfen sowie deren
Linge und Neigung festzulegen. Er anerbie-
te sich daher, diese Angaben bei den Kanto-
nen zu beschaffen. Da es lange gehen kon-
ne, bis die Antworten der Kantone eintra-
fen, bitte er um eine sofortige Antwort, ob
er sich mit der Erlangung dieser Angaben
befassen solle.

Die Antwort von Keller erfolgte umgehend.
(Sein Antwortschreiben, das das Datum
vom 30.Dezember 1824 trigt, zeugt auch
von der Leistungsfihigkeit der damaligen
Briefpost!) Keller zeigte sich skeptisch: Al-
lerdings mache ihm die Frage, wo Fuhrwer-
ke Vorspann bediirfen, Schwierigkeiten.
Doch auch eine Erhebung bei den Kanto-

nen sei in jedem Fall mit Schwierigkeiten
behaftet. Vorerst verursache dies eine Verzo-
gerung der Arbeit um Monate. Zudem erfol-
ge der Anstieg vieler Strassen nicht kontinu-
ierlich, sondern an unterbrochenen Stellen
(Keller fiigte an dieser Stelle im Brief eine
kleine Skizze ein:.~y—"", Abb. 4a). Vie-
le der eintreffenden Antworten wiirden da-
her sehr mangelhaft und ungewiss ausfallen.
Keller empfahl daher ein anderes Vorgehen:
Im Hinblick auf den Vorspann sowie beziig-
lich der Wege, die er vielleicht nicht kenne
und demnach auch nicht eintragen konne,
sei es zweckmissiger, die Karte zuerst zu
zeichnen. Anschliessend konne man jedem
Kanton eine Kopie seines Gebiets senden.
Das Fehlende und das Unrichtige konne
dann in diese Kopie eingezeichnet oder
auch mit Worten beschrieben werden. Diese
Methode habe er bereits beim Entwurf sei-
ner Schweizer Karte mit Erfolg angewandt.

Keller konnte jedoch mit seinem Vorschlag
Zellweger nicht mehr von dessen Plan ab-
bringen, eine entsprechende Enquéte (amt-
liche Untersuchung) bei den Kantonen
durchzufiihren. Denn gleichzeitig mit sei-
nem Brief vom 29. Dezember an Heinrich
Keller versandte Zellweger auch einen Brief
mit Fragen an die bernische Zollkommis-
sion. Zellweger nahm in diesem Schreiben
Bezug auf die entstehende Zollkarte, wobei
er um die Weiterleitung seiner Fragen an
diejenigen Personen ersuchte, die zur Be-
antwortung die Geeignetsten seien. Vorerst
erkundigte sich Zellweger bei der berni-
schen Zollkommission, ob in der neuen
Karte der leberbergischen Vogteien ° (= ehe-
maliges Bistum Basel)¢ alle Fahr- und
Saumstrassen sowie Fusswege eingezeich-
net seien, die aus dem Kanton Bern nach
Frankreich fiihren. Falls solche fehlen, so
bitte er um deren Bezeichnung. Anschlies-
send stellte er die Frage, wo im Kanton
Bern auf den grossen Handelsstrassen die
Stellen seien, bei denen Lastwagen Vor-
spann gebrauchen. Er ersuchte die berni-
sche Postkommission, bei jeder Strecke fiir
den Hin- und Riickweg anzugeben:

a) die Lidnge, berechnet nach Stunden (=
Léngenmass)

b) die Steilheit, berechnet nach der Anzahl
Vorspannpferde, die fiir einen auf der
Ebene mit vier Pferden bespannten Wa-
gen notig sind

¢) ob und wo sich steile Stellen finden, wo
Giiterfuhren selbst zum bergabwirts
Fahren des Vorspannes bediirfen.

Schliesslich erkundigte sich Zellweger, wo
an der franzosischen Grenze gegen den
Kanton Bern die Grenzzollbiiros angelegt
seien.

Vermutlich waren diese Fragen noch zu un-
genau. Inzwischen war auch eine Antwort
aus dem Kanton Waadt eingetroffen. In ei-
nem weiteren Brief vom 4. Februar 1825 an
die bernische Postkommission prizisierte
Zellweger seine Fragen beziiglich der Nach-
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forschungen fiir die Zollkarte: Er ersuchte
nun, bei jeder Strasse oder bei jedem Fuss-
weg, der aus dem Kanton Bern ins Ausland
fiihre, das letzte Dorf im Kanton und das
erste im fremden Staat mit Namen zu be-
zeichnen. Fiir die Angabe, wo Vorspann
noétig sei, fligte er zudem das nachfolgende
Schema bei:
Vom ... (Ort, wo man den Vorspann nimmt)
s ... (Ort, wo man ihn zuriickschickt) sind
.. Stunden, die eine, auf der Ebene mit vier
Pferden bespannte Fuhr in ... Stunden zu-
riicklegt. Man braucht daselbst ... Vor-
spannpferde, fiir die der Fuhrmann ... be-
zahlt.
Bereits am 10. Februar 1825 sandte der berni-
sche Strasseninspektor Miiller die Antwort
als Verzeichnif$ derjenigen Stellen auf den
Hauptstrafien des Kantons Bern, auf wel-
chen fiir einen Lastwagen, welcher auf der
Ebene mit 4 Pferden gezogen, Vorspann er-
Sfordert wird (Abb. 3). Auf die Frage, ob auf
der neuen Karte der leberbergischen Vog-
teien alle Fuhr- und Saumstrassen sowie
Fusswege angezeigt seien, die aus dem Kan-
ton Bern nach Frankreich fiihren, sei er
nicht imstande zu antworten und von
Hauptmann Buchwalder, den er dariiber be-
fragt habe, habe er bis dahin keine Antwort
erhalten.
Zellweger dehnte in der Folge seine En-
quéte auch auf die iibrigen Kantone der
Schweiz aus, wobei er - soweit vorhanden -
auch die einschldgigen Spezialkarten stu-
dierte. Im Verlaufe des Jahres 1825 trafen
nach und nach die angeforderten Angaben
beim eidgendssischen Zollrevisor in Trogen
ein, der diese anschliessend an Heinrich Kel-
ler in Ziirich weiterleitete. Die Resultate die-
ser verkehrshistorisch interessanten Umfra-
ge, die in die Zollkarte der Schweiz (1825)
einflossen, werden heute im Schweizeri-
schen Bundesarchiv in Bern aufbewahrt. Im
Rahmen dieses Aufsatzes kann eine weiter-
gehende Darstellung dieser verkehrsge-
schichtlichen Quelle nicht vorgenommen
werden. Daher kehren wir an dieser Stelle
zu Heinrich Keller in Ziirich zuriick, der in
der Zwischenzeit mit einem Musterblatt auf-
warten konnte. Da der heutige Standort die-
ser Kartenprobe bisher nicht ausfindig ge-
macht werden konnte, miissen wir mit dem
dazugehorigen Begleitschreiben, das eben-
falls einige Skizzen enthilt, Vorlieb nehmen.

Das Musterblatt

Am 20. Januar 1825 sandte Heinrich Keller
das Musterblatt fiir die Zollkarte nach Tro-
gen, wobei er folgende Begriindung mitlie-
ferte: Damit er beim Entwurf sicherer gehe
und nichts Unnoétiges hineinbringe bezie-
hungsweise anderes vergesse oder unrichtig
verstanden habe, mache er lieber ein Stiick-
chen, um dieses Zellweger zur Einsicht und
zur Beurteilung zuzustellen. Gleichzeitig
warf Keller in seinem Brief an Zellweger fol-
gende Fragen auf:
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Abb. 3: Antwort der bernischen Zollkommission auf die Zoll-Enquéte (Auszug). Im Verzeichnis werden
die stark ansteigenden Strecken aufgelistet, bei denen fur Lastwagen zusatzlich Vorspannpferde
erforderlich waren (Staatsarchiv Bern).

licher, nur diejenigen Béche einzuzeich-
nen, bei denen Briickengelder bezogen
werden. Keller machte nun, im Hinblick
auf das weitere Vorgehen, folgende Vor-
schldge: Es sei besser, die Biche einstwei-
len ganz wegzulassen. Bei der Einzeich-
nung der Zollbezugsorte konnten die
dann als notwendig erachteten Biche ein-
getragen werden. Um die Deutlichkeit
der Karte zu steigern, konnten die Biche
zudem nur in Bruchstiicken (d.h. derje-
nige Teil, Giber den die Strasse geht)

1. Er vermute, dass sich in allen Hauptort-
en mehrere Zollstitten befinden, so dass
er diese, wie hier bei Basel und Aarau,
doppelt so gross zeichne, als sie dem
Massstab zufolge sein wiirden.

2. Um die Biche, wenn diese doch einzutra-
gen seien, hinldnglich von den Wegen zu
unterscheiden, habe er die Biche stark,
die Wege hingegen zart gezeichnet. Die
Wege verliefen aber oft nicht nur ldngs
den Bichen, sondern gingen oft tiber die-

se hin- und her, wie dies auf dem Muster-
blatt bei der Liitzel und an der Diinnern
zu sehen sei. So weit er den vorliegenden
Zweck begreife, scheine die Darstellung
dieser Bachwindungen nicht notwendig
zu sein. Er halte es im Gegenteil fiir niitz-

<< dargestellt werden (Abb. 4b).

. Konnen alle Wege, von der Chaussee bis

zum Fussweg, mit einer einfachen Linie
angezeigt werden, oder miissen die Heer-
strassen mit __, «£=~=, die gemeinen Fahr-
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Abb. 4 a-d: Auszlge aus dem Briefwechsel von Heinrich Keller mit Johann Kaspar zellweger. Zur Veranschaulichung von in Erwdgung gezogenen Signa-
turen fugte Keller Skizzen in seine Briefe ein. Abbildung in Originalgrésse (Schweizerisches Bundesarchiv, Bern).

wege durch,,%f'—.'. und nur die Fusswege werden, oder miissen noch mehr Grenz- Die Festlegung des Karteninhalts
durch —=Z bezeichnet sein? Falls Zell- kriimmungen verzeichnet werden?

weger die Differenzierungen als notwen- Heinrich Keller wartete nun auf die Antwort ~ Zellweger beantwortete den Brief am 24. Ja-

dig erachte, seien die Strassensteigungen Zellwegers, wobei er diesen bat, ihm das bei- nuar 1825, wobei er auch das Musterblatt an

in derart kleinen Kriimmungen mit gelegte Musterblatt wieder zuriickzusenden, Keller zurlicksandte. Es sei notwendig, auf
Doppellinien nicht mehr darstellbar falls er dieses nicht selbst bendtige. der projektierten Karte alle eigentlichen
(Abb. 4b). Briicken einzutragen, ob ein Briickengeld er-
hoben werde oder nicht. Es sei jedoch nicht

4. Diirfen die Kantonsgrenzen so einfach notig, alle Béche, liber die nur Strassenge-
wie in beiligendem Blittchen behandelt wolbe fithren, einzuzeichnen. Hingegen



Cartographica Helvetica, Juli 1996, Heft 14

29

scheine ihm, dass die bruchstiickartige
Zeichnung der grosseren Gewdsser, liber
welche steinerne oder hdlzerne Briicken
fiihren, der Deutlichkeit schaden wiirde und
es daher besser sei, den ganzen Lauf solcher
Fliisse einzuzeichnen.

Die Darstellung von Fusswegen sei nur in
den Grenzkantonen notwendig, wo diese in
das Ausland fiihren. In den inneren Kanto-
nen wiirde es gentigen, die fahrbaren Stras-
sen zu bezeichnen. Es sei jedoch wichtig,
die Haupt-Kommerzialstrassen von den an-
deren zu unterscheiden. Die Darstellung
der Steigungen (Anhohen) sei nur dort erfor-
derlich, wo der Fuhrmann des Vorspanns be-
diirfe.

Es sei ebenfalls notwendig, jedes erste Dorf
einzuzeichnen, bei dem die Strasse in einen
neuen Kanton fiihrt, und das letzte Dorf
des Austrittes. Auch scheine es ihm, dass
die Darstellung der Stiddte noch zu klein sei,
um fiinf bis sechs Zollstéitten darin einzu-
zeichnen.

Zellweger dusserte anschliessend seine Be-
firchtung, dass das von ihm vorgeschlagene
Kartenformat zu klein sein kOnnte, da es
mehrere kleine Grenzkantone gebe, in de-
nen viele Eintragungen vorzunehmen seien.
Er bat Keller daher nochmals um seine An-
sicht zur Formatgrosse, bevor er in zwolf
Punkten rekapitulierte, was in der Zollkarte
vorkommen miisse:

1. Die Grenzen der Kantone;

2. Die Fliisse und Biche, iliber welche
Briicken fiihren;

3. Die schiffbaren Fliisse miissen von den
nicht schiffbaren unterschieden werden,
so dass man diejenigen Stellen, die
nicht schiffbar sind und diejenigen, an
denen Abgaben erhoben werden, dar-
stellen kann;

4. Die Kommerzialstrassen mit Bezeich-
nung der Steigung, wo Fuhrleute des
Vorspanns bediirfen;

. Die fahrbaren Strassen;

6. In den Grenzkantonen Saum- und Fuss-
wege, die ins Ausland fiihren;

7. Die Namen des ersten und letzten Dor-
fes beim Ein- und Austritt jeder Strasse
in jeden Kanton;

8. Die Namen aller Dorfer, wo Zoll erho-
ben wird;

9. Die Stiddte miissen wenigstens in dop-
peltem Massstab der iibrigen Karte dar-
gestellt werden;

10. Die Grenzbiiros der an die Schweiz an-
grenzenden Staaten;

11. Ein Stiick der Kanile und der Heerstras-
sen der angrenzenden Staaten mit Be-
zeichnung der Namen, wohin sie fiih-
ren;

12. Ein zusitzliches Kértchen, in dem dieje-
nigen Strassen eingezeichnet werden,
die der Schweiz am meisten schaden.

(91

Fiir den letzten Punkt miisse vorerst nur der
Raum offen gelassen werden, um sie spéter,

nachdem die notwendigen Erkundigungen
eingetroffen seien, eintragen zu konnen.

Nach dieser kurzen Zusammenfassung des
Karteninhalts gab Zellweger bekannt, dass
er inzwischen aus dem Kanton Waadt eine
Antwort auf seine Erkundigungen {ber die
Steigung der Strassen sowie die franzdsi-
schen Grenzbiiros erhalten habe. Falls diese
geniigend seien, werde er derartige Informa-
tionen, nach dem gleichen System, von al-
len Kantonen einfordern. In einem Post-
skriptum nahm Zellweger das Thema der
Darstellung der Strassensteigung erneut auf,
wobei er vorschlug, anstelle der gewunde-
nen Linie &~ Querstriche zu verwenden.
Mit der Lénge der Striche kdnnten die Stun-
den und mit einer dariiber stehenden Zahl
die Anzahl Pferde angegeben werden, zum
Beispiel fiir 3%» Stunden und 2 Pferde Vor-
spann g (Abb. 4¢).

Die Stellungnahme des Kartenmachers

Die Antwort von Heinrich Keller erfolgte
am 27. Januar 1825. Vorerst dankte er Zellwe-
ger flir die Rekapitulation des Karteninhalts.
Anschliessend stellte er klar, dass er nur von
Bichen sprach, die durch Bruchstiicke anzu-
geben wiren, nicht grossere Gewisser. Da
nun aber Biche ohne Briicken wegzulassen
seien, werde deren Darstellung schon mog-
lich sein. Keller wandte sich zudem entschie-
den gegen die Wahl eines grosseren Mass-
stabs flir die Karte.

Im Hinblick auf die Darstellung der Zollstét-
ten in den Stddten machte Keller den Vor-
schlag, die Stddte in der Karte selbst gar
nicht zu vergrossern, sondern diese auf dem
Kartenrand oder in einer Kartenecke vier-
mal so gross darzustellen. Dadurch konne
man flir die Karte auf einen grosseren Mass-
stab verzichten und er gab Zellweger zu be-
denken, dass die Ubersicht auf einem Blatt
von 4 Fuss (ca.1,2m) bequemer sei als die
Verwendung einer Karte von 10 bis 16 Fuss
(ca.3 bis 4,8m). Die letzte Variante kdme
betrichtlich teurer und er miisste die Bitte
beifiigen, die Arbeit an jemand andern zu
tibertragen. Die schon gemachten Vorarbei-
ten fiir die kleinere Karte wiren unniitz und
er, Keller, konnte sich ohnedies nicht ent-
schliessen, so viel Zeit, die er fiir die Herstel-
Iung der grosseren Karte bediirfte, den eige-
nen Arbeiten und namentlich der neuen
Zeichnung einer Reisekarte, die in Arbeit
sei, zu entziehen.

Auf keinen Fall konne er eine elegant und
nett ausgefiihrte Karte versprechen. An Ge-
nauigkeit der Zeichnung und an Deutlich-
keit der Schrift halte er sich gerne. Ein Blatt
zu liefern, das ein gefilliges Ausseres damit
verbinde, moge er nicht versprechen. Da sei-
en dann die Arbeiten des Herrn Stabshaupt-
manns Pestaluz (= Pestalozzi) 7 weit vorziig-
licher.

Nach dieser vehementen Stellungnahme
dusserte sich Keller noch zu den Erkundi-

gungen, die Zellweger beim Kanton Waadt
eingeholt hatte. Er erachte diese als genii-
gend. Da er in seinen eigenen Zeichnungen
die Strassensteigungen nicht nach Pferde-
vorspann bestimmt habe, seien in der Tat
dergleichen Erkundigungen aus allen Kanto-
nen notwendig. Fusswege aus den Grenz-
kantonen ins Ausland moge es mehr geben,
als er kenne, und auch hier sei es somit sinn-
voll, diese aus den Grenzkantonen zu erfah-
ren, wobei nur die beiden Grenzorte (dies-
und jenseits) zu benennen wiren.

Die Ausfiihrung der Zollkarte

Der Vorschlag Kellers, die Stadte am Karten-
rand darzustellen, hatte offenbar alle noch
bestehenden Bedenken Zellwegers ausge-
riumt. In seinem Brief vom 31. Januar 1825
teilte Zellweger Keller mit, dass sie nun
iiber alle Punkte einig seien. Er, Zellweger,
werde nun die erforderlichen Erkundigun-
gen bei den Kantonen vornehmen und ihm
die Resultate jeweils mitteilen. Keller erhielt
zum Beispiel am 17. Februar ein vierseitiges
Verzeichnis der Vorspannorte des Kantons
Ziirich (die weiteren Lieferungen werden
hier im Einzelnen nicht weiter aufgefiihrt).

Im Verlaufe der Arbeit stiess Keller auf meh-
rere Probleme, tiber die er am 4. Mirz 1825
brieflich bei Zellweger Anweisungen anfor-
derte: Keller schlug vor, das Schiffbarwer-
den eines Flusses durch ein neben den
Fluss gestelltes Schiffchen zu bezeichnen.
Bei Stellen, wo der Fluss nicht schiffbar sei,
konne dies durch einen Pfeil oder durch
Querstriche T3~=fips= dargestellt werden.
Die Schiffbarkeit konne weder durch eine
Farbe (wegen der Grenzkolorierung der
Kantone) noch durch eine lings dem Fluss
gezogene Linie dargestellt werden, da die
Wege so aussdhen. Am ehesten komme
noch die Darstellung mit Punkten in Fra-
ge s (Abb. 4d).

Eine weitere Prizisierung verlangte Keller
fiir das Prinzip, dass jeweils das (Grenz-)
Austritts- und Eintrittsdorf bei jeder Strasse
angegeben werden solle: Sei darunter das
Pfarrdorf, der Weiler oder die einzelnen
Hiuser zu verstehen? Als Beispiel fiihrte
Keller eine Situation aus der ndheren Um-
gebung von Zellwegers Wohnort Trogen
an: An der Grenze des Kantons Appenzell-
Ausserrhoden zum Kanton St. Gallen liege
z.B. die Hiusergruppe Vogelisegg, gefolgt
von dem 700 m weiter sidostlich gelegenen
Pfarrdorf Speicher an der Strasse von der
Stadt St. Gallen nach Trogen. Keller wies an-
schliessend auch auf diejenigen Fille hin,
bei denen der néchste Grenzort ein wenig
seitwirts der Strasse liege oder doch die
Strasse nicht beriihre. Gelte nun dieser Ort
oder erst das nichste Dorf, durch welches
die Strasse fiihre? Und weiter: Seien die
Grenzorte auch an den kleinen Fahrstrassen
anzufiihren? Keller wandte sich insbesonde-
re gegen die Benennung von Grenzorten
bei den ins Ausland fiihrenden Fusswegen,
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da sich sonst zuviel in den zur Verfligung
stehenden Raum auf der Karte dringe.

Um den Platz fiir die am Kartenrand zu
zeichnenden Stidte einteilen zu konnen so-
wie um die Plidne dieser Orte zusammenzu-
tragen, verlangte Keller nun noch deren
Namen zu wissen. Zudem erkundigte er
sich bei Zellweger, ob die im Brief vom
24. Januar erwihnten, als Eck-Kirtchen vor-
gesehenen Nebenkarten viel Raum benoti-
gen wiirden.

Aus der Antwort von Zellweger vom 9. Miirz
1825 konnen wir vorerst entnehmen, dass
die schriftliche Form der Zusammenarbeit
allmédhlich an Grenzen stiess: Zellweger
hielt es fiir ratsam, alle Zeichen, die Zollstit-
ten, schiffbare Fliisse und dergleichen be-
zeichnen, noch wegzulassen, bis Keller nach
Trogen komme, damit sie sich miindlich dar-
uber verstidndigen konnten.

Zellweger gab zu verstehen, dass auf der
Karte alle diejenigen Ortschaften einzutra-
gen seien, seien es Weiler oder Dorfer, wie
er diese in seinen Berichten angebe. Falls
der Raum auf der Karte nicht ausreiche,
konnten einige Ortschaften fiir die Neben-
kértchen aufgespart werden. Bei den Stid-
ten, die vergrossert und am Kartenrand dar-
gestellt werden miissten, flihrte Zellweger
Ziirich, Bern, Luzern, Basel und Chur an
(schlussendlich waren es dann Ziirich, Bern,
Solothurn, Basel, Chur und Schaffhausen)
(Abb.7). Er glaube, dass bei den anderen
Stéddten auch innerhalb der Karte zwei bis
drei Zeichen angebracht werden konnten.

Zellweger ging davon aus, dass vier Eck-
Kirtchen notwendig seien. In einer ersten
Nebenkarte seien die Strassen von Lyon bis
Strassburg darzustellen, nebst den Stras-
sen, die nach Genf, Versoix und anderen Tei-
len der Schweiz bis Basel fiihren. Zudem
seien die Schiffahrtskanile Canal du Doubs
und Canal Monsieur?® einzuzeichnen. (Der
Rhein-Rhone-Kanal entstand zwischen 1784
und 1833).

Ein weiteres Kirtchen miisse die Strasse
von Strassburg bis Sernatingen (am Boden-
see - 1826 Umbenennung in Ludwigshafen)
umfassen sowie die anderen Kommerzial-
strassen, die siidlich von dieser liegen und
in die Schweiz fiihren oder lings des Rheins
angelegt sind.

Eine dritte Nebenkarte sah Zellweger fiir
die Strasse von Feldkirch {iber den Arlberg
vor, die sich mit der neuen Strasse, die aus
dem Tirol tiber das Wormser Joch (bzw. Um-
brailpass, auf der Karte: Stilfser Joch) durch
das Veltlin geht, vereinigt. Sie werde diejeni-
gen Kommerzialstrassen enthalten, die von
jener Strasse aus mit der Schweiz kommuni-
zieren.

Eine vierte Nebenkarte werde die Strasse
von Lyon iiber den Mont Cenis nach Turin
und Mailand enthalten nebst denjenigen
Kommerzialstrassen, die von dieser Strasse
aus in die Schweiz flihren.
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Abb. 5: Der Entwurf der Zeichen-Erklarung flr die Zoll-Karte von Heinrich Keller (Schweizerisches Bun-
desarchiv, Bern).
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Abb. 6: Die Zeichenerklarung auf der zweiten Fassung der Zollkarte der Schweiz (Schweizerisches
Bundesarchiv, Bern).
Die Kartenlegende enthilt die folgenden Signaturen:

- Kantons-Hauptort Uberfahrt fir Personen

- Kleine Stadt - Uberfahrt fir Wagen

- Pfarrdorf - auf- und absteigende Strasse
- Dorfchen - Heerstrasse

- Kloster - Fahrstrasse

- Mihle - Fahrweg

- Wirtshaus - Saumweg

- Hof, Metairie - Fussweg

- Zolistétte - Vorspann-Richtung

- Briicke - 1,2,3,4,5,10 Vorspann-Pferde

Eine Zahl bezeichnet das Stundenmass des Vorspannweges. Von zwei durch ein (,) unterschiedenen
Zahlen bezeichnet die vordere das Stundenmass des Weges und die hintere die zur Zurticklegung die-
ses Weges notige zZeit.
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Bei der Festsetzung der Grosse dieser Eck-
Kartchen konne sich Keller an die Masse
der Nebenkarten auf seiner Strassenkarte
halten. Falls Keller auf der Zollkarte nicht al-
le Ortschaften eintragen konne, durch wel-
che mehr oder weniger grosse Strassen oder
Fuhren ins Ausland fiihren, so k6nne er die
betreffenden Grenzorte auf den Nebenkar-
ten eintragen, wihrend auf der Zollkarte
(Schweizerkarte) die Zollstitten zu bezeich-
nen wiren. Falls Keller Bedenken gegen die-
se Vorschlage einzuwenden habe, werde er
sich diese gerne anhoren. (Der Inhalt dieser
vier vorgesehenen Nebenkarten wurde
schliesslich in einer einzigen Nebenkarte
dargestellt.)

Weitere Briefe von Zellweger, in denen er
seine Erkundigungen bei den Kantonen an
Keller weiterleitete, folgten am 26. Mérz, am
9. April und am 30. Juni 1825. Im Brief vom
30.Juni schlug Zellweger zudem einen Ter-
min fir ihr kiinftiges Zusammentreffen vor.
Er dusserte die Hoffnung, ihn im September
zu treffen, um das Néhere miindlich verab-
reden zu kénnen. Dem Brief vom 6. August
legte er nochmals Unterlagen bei, wobei er
ankiindigte, dass die letzten Notizen, die
aus dem Kanton Tessin stammen, bald fol-
gen wiirden. Damit konne Keller nun die
Zeichnung der Zollkarte, bis auf die Eintra-
gung der Zollstétten, vollenden. Diese kon-
ne er dann eintragen, wenn er im Herbst
nach Trogen komme. Er bitte ihn, dass er
sich entsprechend einrichte. Vorgéngig wer-
de er ihn in den ersten Tagen des Septem-
bers in Ziirich besuchen, um mit ihm das
Nihere miindlich zu verabreden.

Die Vollendung der Zollkarte

Beim Besuch in Ziirich sah Zellweger erst-
mals die in Entstehung begriffene Zollkarte.
Jetzt konnten Detailfragen besprochen wer-
den, die jedoch nicht schriftlich festgehalten
wurden. Am 29. September vernehmen wir
aus einem Brief von Zellweger, dass er von
einer Reise gliicklich zurlickkehre. Er wiin-
sche, dass Keller in der zweiten Woche des
Monats Oktober nach Trogen komme, um
die Zollkarte ganz ins Reine zu bringen, wo-
zu er ihn hoflich einlud. Auch von diesem
Arbeitsaufenthalt in Trogen kann aus den
schriftlichen Quellen nichts weiteres berich-
tet werden. Wir wissen aber, dass Zellweger
auch fiir die personlichen Angelegenheiten
Kellers Interesse zeigte. Nach seiner Riick-
kehr nach Ziirich erhielt Keller einen Brief
von Zellweger, der am 24. Oktober verfasst
wurde: Er hoffe, dass ihm Keller nicht nur
die gliickliche Ankunft in Ziirich, sondern
auch die ebenso gliickliche Entbindung
seiner Gattin mitteilen konne. (In die Zeit
der Entstehung der Zollkarte fiel fiir Keller
auch der Beginn seines Familienlebens: Am
11. Oktober 1824 liess sich Heinrich Keller in
Hedingen mit Barbara Suter trauen. Aus die-
ser Ehe entsprossen dann zwei Tochter und
ein Sohn.)

Nach seinem Aufenthalt in Trogen nahm
Keller die Zollkarte wiederum nach Ziirich,
wo er vermutlich noch einige weitere Arbei-
ten vornahm, bevor Zellweger sich erneut
mit der Karte befassen wollte. Er sandte
Zellweger zugleich eine Zusammenstellung
von fiinfzehn noch offenen Unklarheiten so-
wie einen Entwurf fiir die Zeichenerkldrung
mit (Abb.5). (Die Zeichenerklirung wurde
fir die Endfassung noch weiter iiberarbei-
tet: noch nicht enthalten sind z.B. die Signa-
turen fiir Briicke und Wirtshaus, Abb. 6) Kel-
ler wies zudem darauf hin, dass alle Bleistift-
notizen ungewisse Ortslagen kennzeichnen
wiirden.

Am 12. November 1825 sandte Zellweger die
Zollkarte an Keller zuriick. Er bat Keller in
seinem Brief, diese nun zu vollenden und
gemiss Absprache davon eine Kopie bis spé-
testens Januar 1826 zu verfertigen. Er mach-
te Keller noch auf einige Mingel aufmerk-
sam: Er werde bemerken, dass mehrere
Zollstitten (z.B. Versoix im Kanton Genf,
Grenchen im Kanton Solothurn und ande-
re) noch nicht bezeichnet seien und dass die
Zollstitte an der Sidgen bei St. Gallen nicht
richtig gekennzeichnet sei. Diese liege ganz
nahe bei der Stadt, zwischen dieser und
St. Fiden, so wie denn eine zweite Zollstétte
alsbald nach St. Fiden folge.

Auf die Zusammenstellung Kellers, was
noch zur Herstellung der Karte zu wissen
notig sei, ging Zellweger inhaltlich nicht wei-
ter ein. Er glaube, dass die meisten der darin
enthaltenen Fragen seither entweder durch
Kellers eigene Forschungen oder durch Hin-
weise von Herrn Pestalozzi gelost worden
seien. Sollten aber einige jener Schwierigkei-
ten noch nicht bewiltigt sein, so bitte er ihn,
dies zu melden, damit er fiir deren Erkla-
rung sorgen konne.

Die Ubergabe der beiden Zollkarten

Vier Wochen spiter teilte Keller Zellweger
mit, dass er endlich glaube, die Zollkarte als
beendigt ansehen zu konnen (Abb.9). Er
wies in seinem Brief vom 9. Dezember 1825
darauf hin, dass noch zwei Zollstitten feh-
len wiirden (Holligergass im Kanton Aar-
gau und Casanova?). Die anderen Knack-
niisse hatte er seither gelost, wobei er darauf
hinwies, dass ihm Herr Staatsrat Finsler©
noch einige der schwierigsten Gegenstdande
auffinden geholfen habe, nachdem er mit
Nachsuchen manche Stunde zugebracht
habe.

Um die Fertigstellung des Geschifts zu be-
schleunigen, habe er andere Arbeiten zu-
riickgestellt. So konnte er ohne Unterbruch
auch an der Kopie arbeiten, die er ihm nun
die Ehre habe, ebenfalls mitzusenden. Kel-
ler schilderte anschliessend, wie er bei der
Anfertigung der Kopie der Zollkarte vorge-
gangen sei: Er habe diese zuerst nur entwor-
fen und dann gleich aufziechen lassen
(Abb. 8).

5 &/’jo;( ;

Abb. 7: Die Zollstdatten der Stadt zZurich auf der
zweiten Fassung der Zollkarte der Schweiz (Abb.
in Originalgrdésse). Die Stddte Basel, Bern, Chur,
Schaffhausen, Solothurn und Zzirich wurden
zusatzlich am Kartenrand dargestellt (Schwei-
zerisches Bundesarchiv, Bern).

Beim Schreiben der Namen und Zeichen ha-
be er sich dann so einrichten kénnen, dass
nichts durch Verschmierung verstiimmelt
werde. Zudem habe er damit die Gefahr ver-
meiden konnen, dass beim Nasswerden der
mit Tusche gezeichneten Karte (widhrend
des Aufziehens) ein Unfall eintrete.

Zur Gestaltung der beiden Karten machte
Keller noch folgende Angaben: Er habe zu
jeder Karte eine Zeichenerkldrung beigefiigt.
In der Kopie habe er die Stadtplidne jeweils
an denjenigen Rand der Karte gestellt, wo
sich die Stadt auf der Karte befinde. Fiir den
Reisegebrauch sei es bequemer, diese nidher
zusammenzuziehen, trotzdem finde er noch
leeren Raum, falls er noch etwas beizufiigen
wiinsche.

Bei der angefertigten Kopie diirfte es sich
um das eigentliche Schlussprodukt gehan-
delt haben und es ist daher zweckmissiger,
von einer ersten und einer zweiten Fassung
zu sprechen: In der ersten Fassung sind z.B.
alle beigefiigten Stadtpldne (Ziirich, Bern,
Solothurn, Basel, Chur, Schaffhausen) am
unteren Kartenrand angebracht und die Kar-
te ist zudem unten rechts signiert H/ein-
rich] Keller del[ineavit]. In der zweiten Fas-
sung sind die Stadtpldne (Abb.7) hingegen
entsprechend ihrer geographischen Lage an
den jeweiligen Kartenrdndern plaziert (lin-
ker Rand: Basel, Solothurn, Bern - oben
rechts: Ziirich, Schaffhausen, Chur), wobei
die Karte nicht signiert ist.

Die Rechnung

Falls Zellweger die beiden Karten als been-
digt ansehe, sei er so frei, die Rechnung
(Nota) dafiir beizulegen. Er nehme an, dass
ihm die Hin- und Riickreise nach Trogen zu-
riickerstattet (remboursiert) werde, denn er
konne ihm versichern, dass er mit 4 Louis-
dor fiir die erste Karte und 5 Neutaler fiir
die zweite in keinem Fall dasjenige verdie-
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ne, was er bei Bearbeitungen mit seinem ei-
genen Verlag zustande bringe. Da aber Zell-
weger aus Vaterlandsliebe so viel mal mehr
und schwierigeres tue, so freue er sich, ihn
in dieser Hinsicht etwas nachahmen zu kon-
nen.

Die Bezahlung der Rechnung erfolgte dann
kurz vor Weihnachten. Am 22.Dezember
1825 nahm Zellweger, der soeben von einer
Unpisslichkeit genesen war, die Geldanwei-
sung vor. Zellweger dusserte zudem den
Waunsch, dass noch Nachtragungen und Ver-
besserungen auf den beiden Karten moglich
sein sollten, wenn er nach Ziirich komme.
Keller bescheinigte dem Empfang des Gel-
des, indem er die Rechung {iber 108 Schwei-
zer Franken quittierte und diese am 27. De-
zember 1825 an Zellweger zuriicksandte, wo-
bei er gleichzeitig seiner Dankbarkeit Aus-
druck gab. Es verstehe sich von selbst, dass
er noch Nachtragungen und Verbesserungen
vornehme, wenn Zellweger hierher komme.
Zwischen der Ausserung und der Verwirkli-
chung der Idee, eine schweizerische Zollkar-
te zu schaffen, verging nur ein Jahr. Im letz-
ten Brief des einjidhrigen Briefwechsels
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Abb. 8: Die zweite Fassung der Zollkarte der Schweiz (Ausschnitt in Originalgrésse) (Schweizerisches Bundesarchiv, Bern).

wiinschte Johann Heinrich Keller seinem
Auftraggeber schliesslich dauerhaftes Wohl-
ergehen und einen gliicklichen Jahreswech-
sel.

Der Ankauf der Zollkarte
durch den Kanton Bern

Nun besass Zellweger ein wichtiges Hilfs-
mittel, das sich, infolge der Faltung, auch
auf den erforderlichen Reisen bewihrte. Ei-
ne dieser Reisen fiihrte den eidgendssischen
Zollrevisor in den Kanton Bern. Dabei kam
auch ein Handel zustande, der in den amtli-
chen Protokollen seinen Niederschlag fand:
Der Kanton Bern kaufte demzufolge die Ko-
pie der Zollkarte, die 1827 zu Handen der
Regierung nach Bern gesandt wurde, fiir
20 Schweizer Franken an. Ein Kartenver-
gleich ergab, dass es sich bei der Karte, die
sich heute im bernischen Staatsarchiv befin-
det, um die erste Fassung der Zollkarte han-
delt. Die zweite Fassung der Zollkarte, die
urspriinglich fiir das Zollarchiv der Eid-
genossenschaft angefertigt wurde, befindet
sich heute im Schweizerischen Bundesar-
chiv in Bern.!!

Die Schweiz als Transitland

Auf Grund der kantonalen Autonomie kam
die angestrebte Zollrevion vorerst nicht zu-
stande. Zellweger wandte sich nach 1833 an-
deren Aufgaben zu. Die Abschaffung der
Binnenzolle konnte erst nach der Verwirkli-
chung des eidgendssischen Bundesstaates
(1848) in Angriff genommen werden. Die
Zollkarte von 1825, in den beiden tiberliefer-
ten Fassungen, zeugt von verkehrs- und ver-
waltungsgeschichtlichen Zustidnden, die vor
170 Jahren herrschten. Die Griinde, die zur
Entstehung der Zollkarte fiihrten, sind je-
doch wiederum, allerdings mit verdnderten
Vorzeichen, hochaktuell. Heute steht das
Transitland Schweiz vor der Herausforde-
rung des europdischen Binnenmarktes. Bei
der Diskussion um den freien Waren-, Nach-
richten- und Personenverkehr miissen heute
jedoch nicht nur politische, sondern auch
okologische Konsequenzen in Rechnung ge-
stellt werden. Zur Zeit der Entstehung der
Zollkarte der Schweiz waren die Auswirkun-
gen einer ungehemmten Verkehrsentwick-
lung noch nicht voraussehbar.
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Abb. 9: Die erste Fassung der Zollkarte der Schweiz (Ausschnitt in Originalgrdsse) (Staatsarchiv Bern).

Anmerkungen

1 Vgl. dazu Cartographica Helvetica 9 (1994) S.7-8
und Abb.4: Carte de la Principauté de Neu-
chatel levée de 1801 a 1806 et dédiée a son Al-
tesse Sérénissime le Prince et Duc de Neuchd-
tel par J. F. Ostervald, 1:96000. Kartenformat:
52,5x46 cm.

2 Heinrich Keller: «Reisekarte der Schweiz», ca.
1:500 000, Ziirich 1813. Kartenformat 66 x 48 cm.

3 Johann Jakob Scheuchzer: Nova Helvetiae Tabu-
la Geographica, ca.1:230 000, Ziirich 1712. 4 Blit-
ter, je 74 x 55 cm, Gesamtkarte 148 x 110 cm.

4 Vermutlich Hans Conrad von Muralt (1779-1869),
ab 1823 im Kleinen Rat von Ziirich.

5 Antoine Joseph Buchwalder: Carte de l'ancien
Evéché de Bale ... levée de 1815 a 1819, 1:96 000,
1822, gestochen von Michel, Paris.

6 Der grosste Teil des Gebiets des ehemaligen Bis-
tums Basel (leberbergische Vogteien) wurde am
Wiener Kongress (1815) dem Kanton Bern zuge-
sprochen.

7 Vermutlich Heinrich Pestalozzi (1790-1856), Ge-
nieoberst. Fiihrte ab 1809 in der Nordostschweiz
trigonometrische Messungen durch. Leitete die
Erstellung der topographischen Karte des Kan-
tons Ziirich.

8 «Monsieur», Comte d’Artois: Bruder von Louis
XVIIIL.

9 Ca Nova bei Genestrerio im Kanton Tessin.

10 Hans Conrad Finsler (1765-1839), Staatsmann,
Oberstquartiermeister und seit 1810 Leiter der
schweizerischen Landesvermessung.

11 In den Quellen im Staatsarchiv Bern wird er-
wihnt, dass Zellweger die Kopie der Zollkarte an
den Kanton Bern verkauft habe. Nach einem Ver-
gleich der Karte - die von Keller fiir Zellweger her-
gestellte zweite Fassung enthiélt gegeniiber der
ersten Fassung viele Verbesserungen - mit den
Aussagen im Briefwechsel kommt man zum
Schluss, dass die Karte im Staatsarchiv nicht die
von Zellweger angeforderte Kopie, sondern das
Original selbst ist. Die in Auftrag gegebene Kopie
(zweite Fassung) stellte sich im Gebrauch als das
Hauptergebnis heraus, so dass die erste Fassung
faktisch die Bedeutung einer Kopie erhielt.
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Résumé

Outre les taxes prélevées aux frontieres, la
Suisse connut jusqu’en 1849 des droits inté-
rieurs ainsi que des péages pour lutilisation
des routes et des ponts qui entravaient le
trafic et le commerce.

En sa qualité de «commissaire fédéral pour
les questions douaniéres», Johann Kaspar
Zellweger (1768-1855) procéda a des enqué-
tes destinées a servir de base pour une révi-
sion des droits intérieurs et de transit. Les
avis furent unanimes qu’il fallait d’abord en-
treprendre la révision des droits de transit,
afin de récupérer les flux de trafic évitant la
Suisse.

La carte douaniére de la Suisse (1825) vit le
jour dans le contexte de ces relevés. Zellwe-
ger écrit le 18.11.1824 au Vorort de la Confé-
dération: la vue d’ensemble de la sphére
douaniere et des activités y afférentes s’en
trouverait sensiblement améliorée si ’on
disposait d’une carte dans laquelle figure-
raient toutes les routes et tous les offices de
douane. Et de solliciter 'autorisation de fai-
re exécuter une telle carte a I'intention des
archives douanieres de la Confédération.
Pour exécuter la carte, le réviseur fédéral
des douanes Zellweger, qui était domicilié a
Trogen en Appenzell, choisit Heinrich Keller
(1778-1862) de Zurich, un cartographe re-
nommeé. Ce dernier avait déja publié en 1813
une carte touristique de la Suisse et était par
conséquent parfaitement qualifié pour cette
tache. Vu la distance séparant les deux hom-
mes, ceux-ci eurent le plus souvent recours
a la voie épistolaire pour donner des instruc-
tions ou demander des précisions. Une an-
née plus tard seulement, Zellweger recut de
Keller la carte manuscrite achevée, Keller
devant toutefois exécuter une copie supplé-
mentaire intégrant encore quelques modifi-
cations. Cette «copie» est a considérer com-
me le produit final proprement dit et il est
des lors plus judicieux de parler d’une pre-
micere et d’une seconde version: dans la pre-
miere, par exemple, tous les plans de ville
(Zurich, Berne, Soleure, Béle, Coire, Schaff-
house) sont disposés en bordure inférieure
et la carte est en outre signée H/einrich]
Keller del[ineavit]. Dans la seconde version,
les plans de ville sont en revanche placés sur
les cotés conformément a leur position géo-
graphique et la carte n’est pas signée.

Voici donc Zellweger en possession d’un im-
portant moyen auxiliaire qui, grace au plia-
ge, fit également ses preuves lors de ses
voyages. L'un de ces voyages le conduisit
dans le canton de Berne, ou se déroula une
transaction diment relatée dans les proces-
verbaux officiels: pour 20 francs suisses, le
canton de Berne acheta la «copie» qui, en
1827, fut envoyée a Berne a lattention du
gouvernement.

En raison de I’autonomie cantonale, la révi-
sion douaniere susmentionnée fut ajournée.
Apres 1833, Zellweger se voua a d’autres
taches. Labolition des droits de douane

intérieurs ne fut par exemple entreprise
qu’apres linstauration de [I’Etat fédéral
(1848). La seconde version de la carte doua-
niere, primitivement destinée aux Archives
douanieres de la Confédération, se trouve
aujourd’hui aux Archives fédérales suisses
a Berne. La carte douaniére de 1825, dans
les deux versions transmises a la postérité,
éclaire un pan de I’histoire des transports et
de 'administration vieux de 170 ans.

Les motifs ayant conduit a élaborer la carte
douaniere sont a nouveau hautement ac-
tuels, quoique dans une optique différente.
Aujourd’hui, ce pays de transit qu’est la
Suisse est confronté au défi du marché in-
térieur européen. Dans la discussion concer-
nant la libre circulation des personnes, des
biens et de I'information, il faut désormais
tenir compte non seulement des aspects po-
litiques, mais aussi de criteres écologiques.
A I’époque de la naissance de la carte doua-
niere de la Suisse, les effets d’un développe-
ment illimité du trafic n’étaient pas encore
prévisibles.

Summary

Until 1849, a merchant travelling across
Switzerland had to pay many different
taxes: customs duties at the Swiss and can-
tonal borders, tolls for using roads and
bridges. These taxes slowed down the traffic
and discouraged trade.

Federal customs officer Johann Kaspar Zell-
weger (1768-1855) carried out investigations
which served as a basis for revising the
transit and domestic trade customs duties.
In connection with the investigations, Zell-
weger compiled the «Zollkarte der Schweiz»
(Customs map of Switzerland) in 1825. For
the original drawing he employed the fa-
mous cartographer Heinrich Keller (1778-
1862) from Zurich. Keller himself had al-
ready published the «Reisekarte der
Schweiz» (Travellers map of Switzerland) in
1813 and was therefore well experienced for
this task. Because Zellweger lived in Trogen,
approximately 80km east of Zurich, they
communicated mostly by writing. Their cor-
respondence is a rich source of interesting
details of the procedure of compiling maps
and the quality of the map contents.

Only two hand-drawn manuscript maps
exist: the first version is kept in the State Ar-
chives of Berne, the second version in the
Swiss Federal Archives. The latter specimen
has now been reproduced by Cartographica
Helvetica. It represents the situation 170
years ago when the international trade rou-
tes avoided Switzerland because of its over-
boarding taxes. A revision of the customs
duties became an absolute necessity. Be-
cause of the Swiss federalist system the do-
mestic trade taxes were not abolished until
the Swiss Confederation was founded in
1848.

Thomas Kléti, Dr., Geograph
Elisabethenstrasse, CH-3014 Bern

Die Post -

Ein «Geschaft»? - fiir wen?
Johann Friedrich Ryhiner und Thomas
KI6ti: Die Post: Ein «Geschaft»? — flir wen? -
Geschichte des bernischen Postwesens
von 1648-1798 und Johann Friedrich von
Ryhiners «Bericht Uber das Postwesen in
Helvetien, 1793». Bern: PTT, 1990.

Der «Bericht Uber das Postwesen Helve-
tiens, 1793» entstand im Anschluss an eine
obrigkeitliche Revision der Postbuchhal-
tung. Der Staatsmann und Finanzrat Jo-
hann Friedrich von Ryhiner will einem
interessierten Laien die Geheimnisse des
Postgeschdfts entrdtseln helfen. Er be-
schreibt detailliert die einzelnen Ele-
mente des Postwesens, das die Postpach-
terfamilie Fischer seit 1675 sehr effizient
Uber die halbe Eidgenossenschaft aufge-
zogen hatte. Im Kommentar «Geschichte
des bernischen Postwesens von 1648 bis
1798» wird das Verhdltnis zwischen dem
Staat Bern, seinen Postpachtern und zwi-
schen den Postpachtern selbst aufgear-
beitet. Johann Friedrich von Ryhiners
Werk erweist sich als Bindeglied zwischen
der Pachtpost der Familie Fischer und der
als Regiebtrieb gefluhrten kantonalberni-
schen (1832) und eidgendssischen Post
(1848). Der Berner Staatsmann darf in sei-
ner Zeit als Pionier des eidgendssischen
Postwesens betrachtet werden. Unter
diesem Gesichtspunkt ist das Buch auch
fur heutige Entwicklungen von grossem
Interesse.

Der Originaltext von Johann Friedrich von
Ryhiner wurde anhand von Transkrip-
tionsrichtlinien flr den Druck aufbereitet.
Die zwei Textbdande sind vollumfanglich,
der Tabellenband mit Klirzungen wieder-
gegeben. Eine Zusammenfassung ist in
deutscher, franzoésischer, italienischer, ra-
toromanischer und englischer Sprache
enthalten.

Beigegeben wurden mehrere postge-
schichtliche Dokumente. Das Buch ist er-
schlossen durch ein Personen- und Orts-
register, ein Literaturverzeichnis und ei-
nen Abbildungsnachweis.

Buchformat: 17 x 24,5 cm, 720 Seiten, Uber
150 zum Teil mehrfarbige Abbildungen,
Ganzleinen, ISBN 3-908231-01-9, Fr. 80.-.
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