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certainement pas favorisé 1’avene-
ment du chemin de fer dans le pays.
Le transport des personnes et des mar-
chandises a été longtemps assuré par les
diligences, la navigation sur les lacs et

I e relief tourmenté de la Suisse n’a

Jean-Louis Scherz*

les caravanes de mulets a travers les
Alpes. Une premiere ligne de chemin de
fer en provenance de France atteint la
Suisse a Bale en 1844. Cette ville de-
vient le terminus de la ligne de Stras-
bourg qui ne touche le sol suisse que sur
quelque 1800 metres.

Les débuts

La premiere liaison ferroviaire hel-
vétique a été inaugurée le 8 aolt 1847
entre Zurich et Baden. Ce chemin de fer
est resté célebre a cause de son surnom
de «Spanisch-Brétli-Bahn». Ce nom de
«train des petits pains espagnols» a pour
origine une patisserie dont les con-
fiseurs a Baden avaient le secret et dont
les Zurichois raffolaient. Avec 1’ouver-

*L’auteur est rédacteur au journal des CFF.
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150 ans de chemins de fer en Suisse

Un pays ou le train est

Bien que sa topographie n’offre pas des
conditions idéales, la Suisse a connu, en 150
ans, un formidable développement de son
réseau ferroviaire. Tout a commenceé par

le «Spanisch-Brétli-Bahn» (surnom donné
au premier train en Suisse) et I’heure est
aujourd’hui au Pendolino.

ture de la ligne de chemin de fer Zurich-
Baden, les domestiques des familles
aisées n’avaient plus besoin de se rendre
a pied a Baden pour acheter la fameuse
patisserie.

D’autres ouvertures de lignes sui-
virent bient6t et c’est une véritable fie-
vre de construction qui s’empara du pays.
On chercha, en premier lieu, a relier les
lacs entre eux, car la navigation a vapeur
assurait alors la continuité des trans-
ports par voie d’eau. Il en découla la
construction de courtes, mais trop nom-
breuses lignes et la situation menaga de
devenir anarchique. Le Parlement du
jeune Etat fédéral tardait a décider si la
construction des lignes devait relever de
la Confédération ou du secteur privé.
Enfin, en 1852, la décision fut prise en
faveur d’une compétence déléguée aux
cantons quant aux choix des tracés, le fi-
nancement étant assuré par des com-
pagnies privées.

Les progres techniques du nouveau
mode de transport et sa vitesse en pro-
gression I’imposerent rapidement aux au-
tres moyens de transport. Bient6t le Pla-
teau suisse fut sillonné de lignes et la
chaine du Jura percée par les premiers
grands tunnels ferroviaires. Paralleélement
a la construction du réseau a voie
normale reliant les villes principa-
les entres elles et assurant les
communications vers 1’étranger, un
maillage fin de lignes a voies
§ ctroites fut construit des la fin du
| 19° siecle et jusqu’au début de la
Premiere Guerre mondiale. Ces
lignes secondaires avaient pour but
de relier au réseau principal les
villes de province et les régions
moins facilement accessibles.

. A I’assaut des sommets

Les ingénieurs du 19¢ siecle s’at-
i telerent bient6t a faire grimper

leurs locomotives a vapeur sur les monta-
gnes. La technique d’un chemin de fer a
crémaillére permit, en 1871, de gravir le
Rigi, sommet situé¢ a 1750 metres d’alti-
tude en Suisse centrale. La naissance
d’une multitude de chemins de fer de
montagne favorisa le développement de
I’économie hoteliere et donna cette
image de réseau ferroviaire de montagne
a la Suisse.

Le percement du mur des Alpes dans
le but de relier le nord au sud de I’Eu-
rope demeura longtemps a 1’état de
réve. Des la fin des années quarante du
19¢ siécle, plusieurs projets occuperent

Manifestations en rap-
port avec les 150 ans du
chemin de fer en Suisse

10/11 mai: 150° anniversaire en
Suisse orientale a St. Gall

24/25 mai: inauguration de la
nouvelle gare et du 2° tunnel sous la
ville, a Aarau.

14/15 juin: parade de véhicules a la
gare de triage de Lausanne.

22 juin au 20 juillet: exposition de
locomotives anciennes, a Delémont
(circuits incl.)

8 aout: cérémonie officielle et inau-
guration du hall central a Zurich/
train-exposition et cantine, a Baden.

9/10 aodt: féte populaire a la gare
de triage de Limmattal.

22 aolt au 26 octobre: courses a
bord du «Spanisch-Brétli-Bahn» et
de répliques de trains de toute
I’Europe, a Lucerne.

30/31 aodt: 1°" week-end commé-
moratif au Tessin, a Bellinzone
(théme: «Il treno e la citta»).

6/7 septembre: 2° week-end
commémoratif au Tessin, a
Cadenazzo/Airolo/Capolago (théme:
«Il treno per il tempo libero»).

13/14 septembre: 3° week-end
commémoratif au Tessin, a
Biasca/Mendrisio (theme: «Il treno
ieri, oggi, domani»).

20/21 septembre: 4¢ week-end
commémoratif au Tessin, a Lugano/
Chiasso (theme: «Mercato Cargo»).
27/28 septembre: 5° week-end com-
mémoratif au Tessin, a Chiasso/Men-
drisio (theme: «Buongiorno Italia»).
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les milieux financiers, politiques et
techniques dans un véritable combat
~ ferroviaire. En 1869, une conférence
internationale, organisée par la Suisse,
désigna le Saint-Gothard comme liaison
alpine entre ’Italie et 1’ Allemagne. Ces
deux Etats financerent la majeure partie
des travaux, qui débuterent en 1872
pour s’achever, aprés dix ans d’efforts,
en un temps record. Ils comprenaient
non seulement le percement d’un tunnel
de faite de 15 km dans le massif alpin,
mais encore la construction d’une ligne
d’acces hardie, réalisée sur certains
trongons en tunnels hélicoidaux, afin
de vaincre 'importante différence de
niveau. La ligne du Saint-Gothard fut
inaugurée triomphalement en 1882.

Nationalisation et électrification

Les chemins de fer suisses étaient ex-
ploités par différentes compagnies pri-
vées a but lucratif qui cherchaient a se
concurrencer. Ces luttes valurent a cer-
taines de ces sociétés de graves difficul-
tés financieres. La politique s’en méla
bientdt: sur proposition du Conseil
fédéral, le peuple accepta en 1898, lors
d’une consultation populaire, le rachat
par I’Etat des plus grandes compagnies
ferroviaires privées. Le nouveau réseau
porta des lors le nom de Chemins de fer
fédéraux suisses (CFF). La ligne du
Saint-Gothard était nationalisée en
1909. Pratiquement un siecle plus tard,
la premiere ligne des CFF, plus préci-
sément celle allant de Schaffhouse a
Romanshorn, va de nouveau étre priva-
tisée.

> ‘ill ‘é

La premiére guerre mondiale entrai-
na de tres sérieuses difficultés d’appro-
visionnement en combustibles et en ma-
tieres grasses, ce qui se répercuta bru-
talement sur 1’exploitation des chemins
de fer, circulant alors en majeure partie
a la vapeur. Les essais de traction élec-
trique commencés a la fin du 19° siecle
furent poussés et 1’€lectrification du ré-
seau fut rapidement exécutée.

Au cours des années vingt et trente,
plusieurs modeles de locomotives
électriques furent développés. Leurs
silhouettes allaient marquer le paysage
ferroviaire helvétique pendant long-
temps. Les images des Crocodiles
Ce 6/8 congues pour le trafic lourd de
montagne allaient €tre connues dans le
monde entier, tandis que les Ae 3/6 et
Ae 4/7 allaient former le gros de la ca-
valerie sur les autres lignes. Ces der-
nicres ont fourni des prestations appré-
ciées jusque dans les années nonante.

Horaire cadencé depuis 1982

Les voitures en acier léger firent leur ap-
parition sur le réseau suisse apres le deu-
xieme conflit mondial, de méme que les
premicres locomotives a traction sur tous
les essieux, telles que les Re 4/4 1.
L’année 1956 vit la suppression de la troi-
sieme classe. Peu apres, les nouveaux
trains de luxe TEE (Trans Europ Express)
commencerent a relier les principales vil-
les d’Europe. Ils ont été remplacés par les
TGV francais et les ICE allemands.
Geneve fut la premiere reliée a Paris par
ces nouveaux trains en 1981, suivie par
Lausanne en 1983 et par Berne en 1987.
Depuis 1996, des trains pendulaires re-
lient I’Italie a la Suisse. Le réseau ferré
suisse, long de plus de 5000 km, possede
I’horaire cadencé intégral depuis 1982.
La Suisse est le pays du rail par ex-
cellence. Elle dispose d’un des réseaux
ferroviaires les plus denses du monde,
complété par un non moins important
réseau de transports pu-
blics constitué¢ d’auto-
bus, de bateaux et d’ins-
tallations a cables de
montagne. Les voya-
geurs y sont, derriere
ceux du Japon, les plus
z€1és utilisateurs quant
au nombre de courses ef-
fectuées. Enfin, avec des
¢ parts de 13,5 pour cent
' des voyageurs-kilome-
' tres et de 38,5 pour cent
des tonnes-kilometres, le
réseau ferré suisse figure
en téte des réseaux
européens. |
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Ce 6/8 (construction 1921-1927)

RAe 2/4 (construction 1935-1938)
(Service photos des CFF)
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