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chandises, de personnes, de services et
d’idées. 11 y a régulierement des con-
tacts entre Chiasso et Come, que ce soit
sous la forme de rencontre entre les au-
torités municipales ou lors de la réalisa-
tion de projets communs. Cela com-
prend les réglementations pour les fron-
taliers, les transports publics et les
échanges culturels.

Vous étes le maire d’une commune
qui — comme le canton du Tessin et la
Suisse — a refusé I’adhésion a I’Espa-
ce économique européen. L’idée de la
«Regio Insubrica» est-elle une réac-
tion a cette votation?

Mon idée d’une «Regio Insubrica» date
d’avant le résultat négatif de la votation

Trains a grande vitesse (TGV)

Fernando
Pedrolini,
maire

de Chiasso.
(Photo: zvg)

sur ’'EEE, méme si elle n’a été «officia-
lisée» qu’apres celle-ci. La préparation
des documents et statuts y relatifs ainsi
que leur envoi aux présidents du Con-
seil d’Etat du Tessin et des provinces de

Come, de Varese et de Novare ont eu
lieu en février 1993. Il est certain que la
«Regio Insubrica» apparait aujourd’hui
d’autant plus nécessaire, voire urgente
afin que I’on puisse prendre des mesures
pour les générations actuelles et surtout
futures et créer des conditions-cadres
idéales. En outre, il ne faut pas oublier
que, grace a la politique transfrontalie-
re, nous assistons a un rapprochement
général entre les peuples, au-dela des
nationalités, ce qui répond bien au be-
soin d’harmonie, qui est particuliere-
ment répandu aujourd’hui. C’est pour
cette raison que les Tessinois — plutdt
sceptiques au début — s’échaufferont au
sujet de cette idée.

Interview: Giuseppe Rusconi ]

Liaisons franco-suisses: I’heure de vérité

La chaine du Jura dresse une barricre
naturelle entre la Suisse occidentale
et les régions francaises de Franche-
Comté et de Rhone-Alpes. L’améliora-
tion des communications est une reven-
dication dominante des habitants de
cette vaste région unie par la méme lan-
gue et la méme culture. De son cOté,
I’Europe communautaire mise sur le
développement d’un réseau européen a
grande vitesse. La France s’est dotée en
1991 d’un schéma directeur qui multi-
plie les liaisons par TGV raccordées aux
pays voisins.

Les organismes transfrontaliers —
Conseil du Léman et Communauté de
travail du Jura en premiere ligne — s’en-
gagent également pour la modernisation
des transports publics de leur vaste ré-
gion. Le probleme, c’est qu’ils ont I’em-
barras du choix parmi les projets qui

sont mis a I’étude et que leurs intéréts
divergent, alors que les pouvoirs publics
disposent de moyens financiers de plus
en plus limités.

L’heure de vérité approche depuis
que la France et I’Italie ont convenu de
donner la priorité a la ligne transalpine
TGV Lyon-Turin par le Mont-Cenis
avec une branche en direction de Cham-
béry et Annecy. Parallelement sont
menés avec célérité les travaux d’étude
pour le TGV Rhin—Rhoéne a trois bran-
ches: vers Paris, Lyon et Mul-
house/Ble.

La position officielle de la Suisse de-
meure, pour I’instant du moins, celle qui
a été définie au moment du débat sur les
nouvelles lignes ferroviaires alpines
(NLFA): raccordement au réseau
francais des TGV par Béle et par
Geneve. Notamment parce que la Fran-

Le raccordement au
réseau francais de
TGV est extraordi-
nairement impor-
tant pour la Suisse:
il a une importance
décisive pour
I'avenir de la ligne
du Simplon et
diminue beaucoup
la durée des trajets.

A l'avenir, le trajet
de Paris a Zurich
par exemple ne
durera plus que 3
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ce avait inscrit la future ligne Méacon—
Geneve au schéma directeur des TGV
et que pour les cantons romands, ce pro-
jet, qui serait financé principalement par
des capitaux privés, apporte un atout de
poids a la revalorisation de la ligne du
Simplon, d’importance capitale pour la
Suisse occidentale, Berne et le nord-
ouest de la Suisse dans leurs communi-
cations avec I’Europe du sud.

Le pari franco-italien sur le Mont-Ce-
nis souleve 1’enthousiasme de la région
Rhone-Alpes tandis que du coup le pro-
jet Macon—Geneve perd des points.
Pour le canton de Geneve et les départe-
ments de I’ Ain et de la Haute-Savoie, le
raccordement, onéreux, par Annecy a
Chambéry semble désormais le moindre
mal.

Les cantons de Vaud, Neuchatel, Jura,
ceux du Nord-ouest de la Suisse, Berne
et Zurich, ne peuvent que se réjouir que
le TGV Rhin-Rhoéne prenne des con-
tours plus précis, ce qui renforce du
coup les atouts des lignes Dole—Vallorbe
vers Lausanne, Neuchatel et Berne, ob-
jets de la sollicitude de la Communauté
de travail du Jura a I’origine d’une étude
sur les améliorations a apporter a ces
lignes, de facon a les rapprocher de
Paris et du tunnel sous la Manche.

Du co6té suisse, 1’heure est toutefois
aux redimensionnements des projets fer-
roviaires a la baisse. Et les collectivités
locales mettent plutot 1’accent sur la dé-
fense des liaisons régionales.
Anne-Marie Ley =]
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