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Kommunikationsgebiude Flughafen Frankfurt am Main, 1.-3. Bauabschnitt, 1988-1994

Architekt: Jo. Franzke, Frankfurt am Main

Mitarbeit: Piotr Olejnik, Ulrich Helling, Maria Korzek, Eva Miiller, Isolde Rosenbusch
Statik: Stoffler — Abraham — Fath GmbH fiir Tragwerksplanung, Darmstadt
Haustechnik: Ingenieurbiiro Pettersson und Ahrens, Ober-Mérlen

Lichttechnik: Bartenbach LichtLabor, Aldrans/Innsbruck

Bauleitung: Flinner und Wagner

Weltweit gilt der Luftverkehr als Wachstumsbranche. Bis
zum Jahre 2000 wird Schitzungen zufolge mit einer Ver-
doppelung der Passagierzahlen gerechnet. Um den Frank-
furter Flughafen auch in Zukunft als einen der wichtigsten
europiischen Verkehrsknotenpunkte und bedeutenden
Standort fiir die Rhein-Main-Region zu erhalten, entschlof§
sich die Flughafengesellschaft Mitte der achtziger Jahre
zum Bau eines zweiten Terminals sowie eines Perso-
nentransportsystems, das beide Terminals auf direktem
Wege miteinander verbindet. Ein Flughafen dieser Groflen-
ordnung einschlieflich aller zugehorigen Infrastrukturein-
richtungen bedarf modernster Techniksysteme. Diese wa-
ren jedoch bis zum Bau des zweiten Terminals in einem
Gebaudekonglomerat untergebracht, das in stidtebau-
licher, architektonischer und auch technischer Hinsicht
gleichermaflen zu wiinschen tibrig lieff.

Das Biiro erhielt 1988 den Auftrag fiir den Bau eines neuen
Technik- bzw. Kommunikationsgebaudes, in dem neben
organisatorischen die verschiedenen technischen Funktio-
nen fir das bereits existierende Terminal Mitte sowie fir
das neue Terminal Ost zusammengefafit werden sollten.

Stidtebaulich erlaubte das zur Verfiigung stehende Grund-
stiick fast keinerlei planerischen Spielraum; zwei Datenver-
arbeitungszentren im Westen, ein Mehrzweckgebdude im
Stiden, das Personalrestaurant, das 1988 fertiggestellte
Hauptverwaltungsgebiude im Osten sowie die im gesam-
ten Flughafenbereich vorgegebene Hohenbegrenzung von
maximal 35 m gaben Lage und Ausdehnung des Neubaus

weitestgehend vor. Erschwerend kam hinzu, daff sich auf -

dem Grundstiick ein Umspannwerk befindet, das nicht
versetzt werden konnte. Die architektonische Antwort war
ein sich in Nord-Stid-Richtung erstreckender Riegel von
200m Linge und 22,5 m Breite, der das Umspannwerk
iiber eine Linge von 35 m mit einem Briickenbau iber-
spannt.

Im Hinblick auf Nutzung und Lage fungiert das Kommu-
nikationsgebaude als Gelenk zwischen beiden Terminals.
Es nimmt jedoch nicht deren an den Start- und Landebah-
nen orientierte Gebaudeausrichtung auf, sondern folgt den
umgebenden Bauwerken, die am Verlauf des noch vorhan-
denen Straflensystems des Vorkriegstlughafens orientiert
sind. Damit vermittelt es zwischen den divergierenden Ge-
biudeausrichtungen der beiden Terminals und der Tech-
nik- und Verwaltungsgebaude.
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Beztiglich der Nutzung sollten im Neubau die unterschied-
lichsten Funktionen integriert werden: die fiir den Flug-
hafenbetrieb notwendigen Kommunikationsmedien, wie
Funk- und Fernmeldewerkstitten, die Erweiterung des
vorhandenen Umspannwerks und eine Grofizahl begehba-
rer Kabelginge, Riickkiihlwerke, die bislang auf dem Dach
des Umspannwerkes untergebracht waren, Batterierdume,
eine sogenannte Klimawerkstatt und die Kalteanlage fiir
das Terminal Ost, einschliefllich der Biiros und Sozialriu-
me fiir rund 250 Mitarbeiter der Flughafen AG.

Durch diese Mischnutzung wechseln beispielsweise men-
schenleere Sicherheitsbereiche, die allseitig von fensterlosen
Betonwinden umschlossen sind, mit Maschinenriaumen, die
wegen der extrem hohen Lirmbelastung gute Schalldim-
mung erfordern. Biiros wechseln mit Werkstitten und Tech-
nikriumen, die groflere Geschoflhohen oder freie Zufahrt
von auflen bendtigen. Das planerische Konzept war, dieser
schwierigen Mischung der Funktionen mit einer klar geglie-
derten und einheitlichen architektonischen Figur zu begeg-
nen und zugleich ein ordnendes Element innerhalb der un-
einheitlichen Bausubstanz der Umgebung zu schaffen.

Das lange und schmale siebengeschossige Bauwerk ist in
einzelne Gebaudeteile gegliedert, die durch vertikale Er-
schliefungsscheiben voneinander getrennt sind. Diese ,In-
frastrukturscheiben’, in denen sich fiir jede Gebaudeeinheit
Treppenhauser, Aufziige, Sanitirrdume und simtliche ver-
tikalen haustechnischen Installationsleitungen befinden,
sind mit rotem Mainsandstein verkleidet.

Verbindendes Element zwischen den Gebaudeteilen ist ein
Technikgeschoff im 6. Stockwerk, in dem die Versorgungs-
leitungen tiber die gesamte Gebaudelinge gefiihrt werden
und das, ebenfalls komplett mit Sandstein verkleidet, die
Linearitit des Gesamtgebiaudes betont und die einzelnen
Erschliefungsscheiben durch den horizontalen Abschluf}
erst zu einem gemeinsamen Rahmen werden lafit.

Den oberen Abschluf§ bildet ein weiteres Technikgeschof?,
durchlaufend tiber die gesamte Gebiudelinge und umlau-
fend um 2,50 m hinter die Attika des Hauptgebaudes ver-
setzt. Die Technik bleibt weitgehend unsichtbar, da sie sich
hinter einer Stahlbetonpergola befindet, die abwechselnd
mit Glasbausteinen oder Aluminiumgittern ausgefacht ist.
Auch hier wird die Linearitit des Kommunikationsgebdu-
des noch einmal unterstrichen.

Die ersten fiinf Stockwerke mit einer Mischnutzung von
Biiro- und Technikrdumen verschwinden hinter einer
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Grundrifi Normalgeschof§

streng gerasterten Stahl-Glas-Aluminiumfassade. Da zahl-
reiche Technikriume ja ohne Offnung bleiben muften,
konnte der Grundgedanke der Symmetrie nicht eingehalten
werden, so daf die gesamte Glasfront mit minimal verspie-
geltem Glas identisch fiir Fenster und Briistung ausgestattet
wurde.

Schwierigkeiten bereitete nicht nur, das Gebdude gegen das
Umspannwerk abzuschirmen, sondern auch den Anforde-
rungen der Bundesanstalt fur Flugsicherung gerecht zu
werden. Maximaler Reflexionsschutz (Radarstrahlen) wur-
de vor allem durch die weitgehende ,Verschattung® der
Glasflachen erreicht. So ist die Glasfassade um mehr als ei-
nen halben Meter hinter die Sandsteinfassade zuriickver-

(Foto: Dieter Leistner/Architekton)
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setzt. Auch in der Glasfassade selbst tritt die Verglasung
um 12 cm hinter die Aluminiumprofile zuriick. Allein da-
durch lief sich eine Verschattung um 25 Prozent erreichen.
Gleiches gilt fiir die Ausfachung der Stahlbetonpergola des
abschliefenden Technikgeschosses. Glasbausteine und Alu-
miniumgitter sind auch hier nach hinten versetzt. Zusitz-
lich wurde die Sandsteinfassade komplett hydrophobiert.
Da das Kommunikationsgebaude allein schon von seinen
Nebengebauden zu 65 Prozent verschattet wird, gentigten
die dargestellten Mafinahmen fiir ein Plazet der Flugsiche-
rung.

Fiir einen lingsorientierten Baukorper die passende Ein-
gangssituation zu finden, ist duflerst schwierig. Aufgrund
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,Differenztreppenhaus‘ zwischen 2. und 3. Bauabschnitt
(Foto: Dieter Leistner/Architekton)
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der Straflensituationen entschied man sich, fiir die ersten
beiden Bauabschnitte den Eingangsbereich in die Stidfassa-
de zu legen. Der Eingangsbereich fiir den dritten Bauab-
schnitt, der erst nach Abschluff der ersten beiden Abschnit-
te beschlossen wurde, erfolgt seitlich von Westen sowie
Osten und fiihrt tiber das bereits bestehende Treppenhaus
in den Gebiudetrakt. Ein zusitzliches ,Differenztreppen-
haus‘ gleicht die unterschiedlichen Geschoffhohen zwi-
schen dem zweiten und dem dritten Bauabschnitt aus. Die-
ses grofiziigig und offen konzipierte Treppenhaus wird
tiber mit Reflexionsspiegeln verkleidete Lichtschachte mit
Tageslicht versorgt — ein Tageslichtkonzept, das mit dem
Biiro Bartenbach entwickelt und realisiert wurde.

Zum Grundrif§

Das Gebdude wurde als Dreispanner entwickelt; dies gab
allein schon die Breite des Gebiudes vor. Alle Biiroraume,
iberwiegend Einzelbiiros sowie einige Doppel- und Grup-
penbiiros, befinden sich an den Auflenseiten. Ausreichende
Versorgung mit Tageslicht sowie individuell zu 6ffnende
Fenster sind somit gewahrleistet. Der fensterlose Mittelteil
bietet Platz fiir Archiv- und Konferenzriume. In diesem
Trakt befinden sich auch Teekiichen, Abstell- und Putz-
raume.

Um der fortschreitenden Technisierung und der expansiven
Politik des Flughafens Frankfurt Rechnung zu tragen, ist
der gesamte Bau auf Zuwachs ausgerichtet; die mogliche
Erweiterung der ,Kommunikationszeile® ist von Anfang an
mitkonzipiert.

Nach der Fertigstellung der beiden ersten Bauabschnitte,
die das Umspanngebaude iiberbriicken, wurde der dritte
Bauabschnitt in Auftrag gegeben, dessen Erginzung ein
vierter Bauabschnitt vor Beginn einer Uberquerung der
Autobahn als fiinfter und sechster Bauabschnitt zum Ab-
schluff bringen sollte. Wenn die Bauabschnitte 1 und 2 mit
der Uberbriickung des Umspannwerks eine in sich symme-
trische Einheit bilden, so ist der dritte Bauabschnitt — an-
ders als die beiden ersten — auf einer Tiefgarage gegriindet
und folgt einem ganz anderen — und neuartigen — statischen
Konzept als die Bauabschnitte 1 und 2. Er ist zudem als
Mittelteil einer Anlage geplant, die erst mit den Bauab-
schnitten 4-6 ihren Abschluf} hitte finden sollen. Dieses
,rezessionsbedingt® nicht mehr zu Ende gefiihrte Vorhaben

150

ergibt momentan einen nordlichen Abschlufl des Gebaude-
riegels als ,Schnittstelle’. In der Stirnseite wurden in stati-
scher Hinsicht konsequenterweise alle Vorkehrungen fiir
eine zukiinftige nordliche Erweiterung berticksichtigt.

Auf der Grundlage des rationalen, konsequent durchgehal-
tenen Konzepts entstand ein klar und eindeutig gegliederter
Baukorper. Seine sachliche Anmutung erscheint einem
Technikhaus durchaus angemessen. Obwohl das Gebiaude
Distanz zu den umliegenden Gebiuden wahrt, bildet es ei-
ne seinem Ort und seiner Funktion gerecht werdende Lo-
sung. oo
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(Fotos: Gerd von Bassewitz)

Lingsschnitt
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(Foto: Dieter Leistner/Architekton)
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