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Entwurf: Meinhard von Gerkan, Karsten Brauer
Projektleitung: Karsten Brauer
Projektmanagement: Drees + Sommer

Wettbewerb 1986 (1. Preis)

Das strukturelle Bauprinzip fafit ,Alt“ und ,Neu® integrie-
rend zusammen und hilt trotz langfristiger Ordnung genti-
gend Freiraum fiir zukiinftige Entwicklung offen.

Die neue Auslandshalle stellt den ersten Bauabschnitt dar.
Der Altbau kann eine Fassung erhalten und mit seinem bau-
historischen Wert integriert werden.

Das gleiche Ordnungsprinzip erlaubt es, die gesamte Bau-
substanz durch Neubauten zu ersetzen.

Der neue Terminal ist als weite luftige und tageslichtdurch-
flutete Halle konzipiert. Das grofle geschwungene Dach
faflt die Abflugebene mit den sich nach oben staffelnden
Laden- und Konferenz- sowie Restaurant- und Besucher-
ebenen zu einem groflen riumlichen Kontinuum zusam-
men. Form und Konstruktion des Daches stellt eine Ana-
logie zu einer Flugzeugtragfliche her. Die sieben ge-
schwungenen, im Querschnitt dreieckigen Binder ruhen auf
zwolf raumlich ausgebildeten Stiitzenképfen. Diese dyna-
misch geformte Stahlkonstruktion steht im bewufiten
Gegensatz zu den monolithisch blockhaften Gebaudeschei-
ben. Das Dach tiberspannt mittels sieben dreieckigen Fach-
werkbindern eine Fliche von 75 x 101 m. Uber diagonal

gespreizte Stlitzenpaare wird die Dachlast auf zwolf unten
eingespannte Betonstiitzen abgeleitet. Trotz der lichten
Spannweite von 62 m ist das Dach eine leichte und wirt-
schaftliche Konstruktion. Die riumlichen Fachwerkbinder
nahern sich mit ithrem Querschnitt den Lastverhiltnissen
der Biegemomente an. Mit der groflen statischen Hohe von
ca. 4,5 m zwischen Unter- und Obergurt in Feldmitte niit-
zen sie die Querschnitte der Rohrprofile duflerst giinstig
aus. Die Verbindung und seitliche Aussteifung der Fach-
werkbinder erfolgt iiber querlaufende Profilstahlpfetten.
Das ganze Dach ist ohne Fugen als einheitliche Schale aus-
gebildet. Glasoberlichter sorgen fiir die gewiinschte Tages-
lichtqualitit der Halle und lassen von unten die Konstruk-
tion im Gegenlicht ablesbar werden. Das Dach {ibernimmt
die anteiligen Windkrifte aus der Fassade iiber die Spreizen
in die Stiitzen und steht in sich selbst ohne weitere Ausstei-
fungen. Um die Konstruktion architektonisch voll wirksam
werden zu lassen, bleibt der Stahl unverkleidet und wird
gestrichen. Die Dacheindeckung iiber den Pfetten besteht
aus Trapezblechen.

M. v. G, K. B.
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(Foto: Klaus Frahm)
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Kritik von Sven Bardua

Hamburg hat einen neuen Flughafen — und den alten doch
behalten. Auf dem viertgrofiten Airport der Republik ist der
Terminal 4 fiir die Passagiere in Betrieb genommen worden.
Der grofite Teil des Passagierverkehrs wird in Zukunft tiber
dieses neue Herzstiick der Anlage abgewickelt.

Doch die strukturellen Probleme bleiben: Mit der Erweite-
rung sind die Wege noch linger geworden. Und der inner-
stadtische Flughafen ist immer noch nicht per Bahn zu
erreichen (bis 1974 gab es wenigstens eine Straflenbahn).
Auch ein Autobahn- oder Fernstraflenanschluf fehlt. Eine
»schnelle Ortsumgehung und weitere Parkflichen sind
geplant; die Verwirklichung aber wird dauern.

Der Provinzflughafen des , Tores zur Welt“ mufite schnell
auf internationalen Standard gebracht werden. Unter diesen
Umstinden hatten Meinhard von Gerkan und sein Partner
Karsten Brauer vom Biiro GMP 1986 einen hervorragenden
Entwurf vorgelegt und den Wettbewerb gewonnen. IThre
Pline verbinden Alt- und Neubau und zeigen Perspektiven
fiir einen langfristigen Ausbau auf.

Bisher pragte die Architektur der spiten fiinfziger Jahre den
Passagierteil des Flughafens — halbherzige Umbauten, die
1980 um die belanglose Kiste des Terminals 3 erweitert wur-
den. Damals hoffte man noch auf den nérdlich von Ham-
burg im holsteinischen Kaltenkirchen geplanten Flughafen.
Doch das Groflbauprojekt wurde 1984 jih gekippt. Deshalb
mufite der Flughafen Fuhlsbiittel schnell auf den neuesten
Stand gebracht werden. Modernisiert wurden Lufthansa-
Werft, Luftfrachtzentrum und zahlreiche technische Anla-
gen. Die neuen Passagieranlagen fiir 450 Millionen Mark
bilden den vorliufigen Abschluff dieser Bauphase. Dazu
gehoren neben Terminal 4 eine Pier, Vorfahrten sowie der
Tunnel fiir eine zukiinftige Schnellbahn.

Riickgrat des neuen Flughafens ist die in Nord-Stid-Rich-
tung verlaufende Fluggastpier. Westlich davon liegt das
Flugfeld, ostlich liegen die Passagierterminals 1 bis 4. Vor
den Vorfahrten der Terminals ziehen sich — durch ein
begriintes Tal getrennt — zweigeschossige, organisch ge-
schwungene Parkdecks entlang. Im Norden krimmt sich
die sonst gerade Pier am Terminal 1 vorbei — im Siiden ste-
hen als Gegengewicht das neue Terminal 4 und eine neun-
stockige Rotunde: ein Parkhaus. Eine weitere Parkhaus-
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Rotunde — nur deutlich dicker - soll in einigen Jahren den
stidtebaulichen Eckpunkt im Norden bilden. Diese eben-
falls von GMP gestalteten Parkhiuser bestechen durch ihre
schlichte Geometrie. Die ringformigen Parkpaletten werden
durch eine Doppelwendelrampe im Innern erschlossen. An
die Parkhausfassade gehingte Stahlgitterroste bilden optisch
eine geschlossene Wand. Aus den Paletten wird so ein
grofler Zylinder. Ein kleiner Zylinder daneben nimmt Trep-
pen und Fahrstiihle auf.

Die Neubauten sind der Rahmen fiir die alten Anlagen. Sie
trumpfen allerdings nicht auf. Wihrend alles aus der Luft
tibersichtlich aussieht, wird es am Boden schon schwieriger.
Das Terminal 4 fillt vor allem mit seiner Grofie und gediege-
nen Gestaltung auf. Die Anlage wird aber immer noch von
dem Viertelrund der alten Bauten stadtebaulich geprigt, vor
allem dem Terminal 2.

Der Kern dieses vor dreiffig Jahren kleinmiitig entstellten
Gebiudes ist ein Baudenkmal. 1928 von Dyrssen & Aver-
hoff entworfen, ist es in Deutschland das einzige aus der
Pionierzeit der Passagierluftfahrt noch erhaltene Empfangs-
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gebiude. Wie eine Stadiontribiine stand dieser gebogene
Solitir einst an einem runden Flugfeld. Nach aufien zeigt es
eine reprisentative Backsteinfassade, zum Flugfeld hin
abgestufte Aussichtsterrassen. Meinhard von Gerkan sihe
den Bau gern als Museum genutzt.

Die Planungen lassen Raum dafiir: Die alten Terminals kon-
nen einzeln umgenutzt oder ersetzt werden. Vorerst erhal-
ten bleibt auf jeden Fall der Terminal 3, der nach einem
Umbau im nichsten Jahr wieder in Betrieb gehen soll. Der
Charterterminal 1 (einst eine 1927 von Fritz Schumacher
erbaute Flugzeughalle) soll Platz fiir drei weitere Fluggast-
briicken machen.

Die Passagiere im Norden aber haben es schon jetzt schwer,
wenn sie zur Abfertigung zu Fufl in das Terminal 4 missen:
Die neue Fluggastpier ist fiinfhundert Meter lang. Zwei 86
Meter lange Fahrtreppen-Paare sind hier eher Zeitvertreib
denn Erleichterung. Und wer sein Auto im Parkhaus schrig
gegeniiber abgestellt hat, mufl noch einmal einen halben
Kilometer gehen. Die Pier ist eine sonst recht angenehme
tiberdachte Strafle. Durch eine zweigeschossige Stahl-Glas-
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Fassade blickt man auf das Flugfeld. Die Aussicht wird
durch die nach vorn gerichtete wellenformige Decke noch
betont. Davor stehen die ebenfalls zum Teil verglasten elf
Fluggastbriicken. In der Vorderhilfte der Pier befinden sich
die Warteriume. Allerdings sind Wartezimmer beim Arzt
gemiitlicher als diese Glaskabinen. Wie zuvor sitzen die
Fluggiste hier auf Sesselchen wie Hithner auf der Stange.
Gepriesen wird die Flexibilitat: Je nach Sicherheits- und
Zollabkommen konnten die Glaswinde versetzt und so
Riume und Ginge neu unterteilt werden.

Auferst grofiziigig dagegen ist die fast fuffballfeldgrofie Halle
des Terminals 4 — eine fiir die Luftfahrt weiterentwickelte
Interpretation der mehr als 150 Jahre alten Bahnhofshalle.
Auf Stahlfachwerkbindern ruht 39 Meter tiber dem Boden
ein gewaltiges Dach aus Oberlichtbindern und Falzblechen.
Es stiitzt sich mit den Bindern auf sich spreizende Guf3stahl-
stangen und Betonpfeiler. Das reizvolle Geflecht ist vollstin-
dig sichtbar. Das Dach ist dem Profil einer Flugzeugtragfliche
nachempfunden. Den Rahmen bilden zwei monolithische
Gebauderiegel mit waffelformiger grauer Fassade.

Vom Tageslicht durchflutet oder nachts reizvoll indirekt
beleuchtet, deutet die Halle das Erlebnis der Flugreise an.
Sie ist allerdings nur fiir die Abflugpassagiere bestimmt.
Ankommende Giste aus aller Welt miissen dagegen durch
die ,Mauselocher” des Untergeschosses. Die abgetrennte
Gepickabfertigung nimmt hier viel Platz weg — die geringe
Deckenhdhe tut ein tbriges.

Aus Sicherheitsgriinden miissen An- und Abflugbereiche
voneinander getrennt sein — anders als bei dem vor dreiflig
Jahren von Gerkan und Marg gebauten ,,Meisterstiick Ber-
lin-Tegel. Die Ankunfthalle wird auflerdem von einer Ein-
kaufspassage gekreuzt. Die grofle Halle wird hingegen von
dem kiihlen Grau der Aluminium-Winde und der Stahlteile
sowie dem etwas gewdhnlichen hellroten Kunststein des
Fuflbodens geprigt.

Mit der hanseatisch unterkiihlten Eleganz der Neubauten
gelingt dem Hamburger Flughafen der Sprung aus der
Provinzialitit — iiber lange Wege und umstindliches An-
und Abfahren werden die Passagiere aber noch lange
schimpfen.

177



von Gerkan, Marg + Partner  Flughafen Hamburg, Passagierterminal

R iasn
: — ia

/// i

/
/ {
=7

l o
: , £
%‘ j/."’t,: W 57V

A SR T W
5 R el WP

R e v /v.
— T —— A e - -
Y - §
| - o N Ve RS

~

B ([ | [~

i P

Spp———— /E-F-r:- - -

‘CIII“'II-IS!- (-

B

lt. Pk

e T =

178




von Gerkan, Marg + Partner  Flughafen Hamburg, Passagierterminal

(Foto: M. Wortmann)
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