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Potsdamer Platz, Daimler Benz AG, Berlin
Architekt: Hans Kollhoff, Berlin

Mitarbeiter: Gotz Kern, Tobias Nofer
Eingeladener Realisierungswettbewerb 1992 (5. Preis)

Kein Zweifel, ein Haus ist etwas anderes als ein Auto. Hiu-
ser sind statisch, permanent, der Konvention eher verpflich-
tet als der Erfindung, einem alltiaglichen Gegenstand niher
als einer Maschine. Deshalb muf§ ein Haus solide gebaut,
seine Wirtschaftlichkeit muf§ auf lange Sicht, nichtin kurzen
Abschreibungszeitriumen kalkuliert sein. Ein Haus kann
also keine Modeerscheinung sein. Ein Haus vermittelt Ge-
borgenheit, Sicherheit, und es reprisentiert seine Bewohner
und Benutzer. Ein grofles Haus ist damit eine kollektive
Einrichtung, der individualistische Gebirden widerspre-
chen; mehrere solcher Hiuser sind in der Lage, eine Stadt zu
bilden.

Kleine Blocke oder grofle Hauser bilden den neuen Stadt-
korper am Potsdamer Platz. Damit ist ein Mafistab ange-
sprochen, den Anspriichen heutiger Programme entspre-

Strukturplan

chend, der grofler ist als das traditionelle Haus auf der
Parzelle, aber kleiner als der traditionelle Block, weil sich
diese Programme nicht in anonyme Einheiten zerstiickeln
lassen. Wir gehen also von einer quadratischen Hauseinheit
aus, die maximal vier Einginge hat. Jede Seite tritt als Haus-
ganzes in Erscheinung. Die Quadrate dehnen sich zu Recht-
ecken: Es entsteht Front, Adresse und Riickseite. Das
Straflenraster schliefllich zwingt den Rechtecken eine unre-
gelmiflige Form auf; die Strafle, der offentliche Raum hat
Prioritit gegeniiber privaten Interessen. Um dies zu unter-
streichen, treten die Hauseinheiten trotz unregelmifliger
Grundrififigur an den wichtigen stidtischen Strafien regel-
miflig in Erscheinung: Die Fronten an der Alten und Neuen
Potsdamer Strafle, an der Linkstrafle, an der Bellevuestrafle
und an der Stresemannstrafle werden aus Hauseinheiten mit
jeweils identischen Proportionen gebildet.

So entsteht ein offentlicher Raum grofler RegelmdfSigkent,
dem ein eher zufilliges raumliches Erscheinungsbild im
Blockinnern entspricht. Die Intention des Entwurfes von
Hilmer/Sattler ist damit gewahrt, ohne aber in der Uberla-
gerung von Rechteckraster und radialem Straflensystem ins
Fragmentarische zu geraten. Als Grundsatzproblem galt zu
16sen, eine orthogonale Solitirstruktur mit einem strahlen-
formigen Blockraster in Ubereinstimmung zu bringen.
Stidtebaulich stellt sich das Problem, die neue Stadtstruktur
nicht zu einem Inseldasein zwischen altem Zentrum und
neuem Westen zu verdammen, sondern eine Verbindung
beider herzustellen. Auch zu diesem Zweck erscheint die
unregelmaflige Solitarstruktur ideal: Sie nimmt mit Leich-
tigkeit die Textur parzellierter Blocke nach Osten auf und
verbindet sich in gleicher Weise mit den groflen Solitiren im
Westen. Dabei entspricht die Nationalgalerie in ihrer
Grundform dem idealen Ausgangstypus, wihrend das ver-
zerrte Rechteck den Blocktypus der ficherformigen Fried-
richstadt nachzeichnet.

Soll sich das Gebiet zu einem urbanen Bindeglied zwischen
den ehemaligen Teilstidten und nicht nur zu einem riesigen
Shopping-Center mit suburbanem Charme entwickeln,
dann gilt es auch stidtebauliche Konventionen zu beriick-
sichtigen. Die europiische Stadt ist keine Fuflgingerstadt.
Deshalb schlagen wir ein ganz normales Straflensystem vor,
mit Fahrspur und Biirgersteigen, auch wenn der Verkehr
hier auf Anlieferung und Vorfahrt beschrinkt ist. Die Strafle
hat einen Namen, auch wenn sie privates Eigentum ist. Nur
so erhalten die Hauser ihre Adresse.
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Potsdamer Platz, Daimler Benz AG, Berlin

Wir glauben nicht an die Funktionsfihigkeit von Glaspas-
sagen an diesem Ort, es fehlt ein intaktes stadtisches Gewe-
be, es fehlt an Verdichtungen stadtischen Lebens, die durch
eine ,Galleria“ sinnvoll verkniipft werden konnten. Wir
verzichten bewufit auf eine ,wohnliche* Gestaltung der
Straflen zugunsten eines kultivierten grofistidtischen
Raums, der sich vom hiuslichen Wohnzimmer ganz wesent-
lich unterscheidet. Wir lehnen die Requisiten der Vernied-
lichung urbaner Lebensrdume ab, weil wir an die Kraft und
Ausstrahlung urbaner Architektur und urbaner Riume glau-
ben. Wir verzichten auf einen blockinternen Quartiers-
platz, weil es dafiir zu eng wird, und wir verzichten auf
stadtebauliche Akzente, weil sie dem Héhenlimit entspre-
chend attributiv und gewollt erscheinen.

Wir lassen den Potsdamer Platz frei von allem Inventar und
stellen ihn in seinem zentrifugalen Kreuzungscharakter dem
raumlich gefaflten Leipziger Platz gegeniiber. Die Potsda-
mer Straf8e knickt erst an der Westseite des Leipziger Platzes
ab, so daff sich eine leichte Verschiebung der Geometrie
gegentiber der Planvorgabe ergibt. Zum Landwehrkanal
offnet sich eine breite Schneise, die nicht als Wasserbecken,

Erdgeschofl Nord

sondern als Rasenfliche ausgebildet wird: eine Liegewiese
fiir die hier wohnende und arbeitende Bevolkerung. An der
Linkstrafle wird dieser grofiziigige, durch zwei Kastanien-
reihen gesiumte Freiraum mit Arkaden begrenzt, die eine
attraktive Verbindung zwischen Potsdamer Platz und Land-
wehrkanal herstellen.

Die Traufhdhe von 35 m wird bei simtlichen Gebiuden
durch die weit auskragende Terrasse des ersten Wohnge-
schosse erlebbar gemacht. Dariiber sind zwei weitere Wohn-
geschosse zuriickgestaffelt, so daf§ eine terrassierte Dach-
landschaft von hohem isthetischen Reiz entsteht. Auf den
Wohnterrassen kann mit einer intensiven Bepflanzung
durch die Mieter gerechnet werden, so daf} der Eindruck
»hingender Garten“ am Potsdamer Platz entstehen wird.
Obwohl unsere Arbeit einen sehr einheitlichen Ausdruck
der Gebiude und Stadtriume verfolgt und es so scheint, als
koénne sie nur aus einem Gufl gebaut werden, zielt sie doch
auf sehr individuelle, divergierende Architekturen, aller-
dings innerhalb eines Regelsystems, das dem konventionel-
len Bauen wieder auf die Spur kommen will. H. K.
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