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Kleine Briucken aus Betonfertigteiien

Grundlagen fiir vorgefertigte Briicken. Deutsches Beispiel. Einige
schweizerische Losungen.

Die wohl wichtigste Massnahme zur besseren Abwicklung des
zunehmenden Verkehrs ist das Ausmerzen von Kreuzungen aller
Art. Hierfiir sind Uber- und Unterfithrungen, also Briickenbau-
werke, erforderlich.

Bei der Beurteilung der Frage, ob solche Briicken mit vorgefertig-
ten Betonteilen erstellt werden kdnnen, sind die Gegebenheiten
mit den besonderen Vorteilen und Bedingungen der Vorfabrika-

tion und Montage zu vergleichen.



Abb.1 Autobahnbriicke in Hergiswil, eine Losung unter Anwendung von vorfabrizierten,
vorgespannten Betonbalken von 13,7 m Lange. Die vier Balken eines Feldes sind durch drei
an Ort gegossene und vorgespannte Quertrager zusammengehalten. Pfeiler und Fahrbahn-
platte in Ortsbeton ausgefiuhrt. Projekt: O. J. Seiler, dipl. Ing., Hergiswil. Vorgespannte Bal-
ken: Stahlton AG, Zirich.

1. Normierung:

In den meisten Fallen handelt es sich darum, einen Strassenzug
uber einen anderen Verkehrsstrang von grosserer Bedeutung zu
fuhren, wobei, im Schulbeispiel, die notwendige Hohe auf aufge-
schiutteten Dammen gewonnen wird. Der vorfabrizierten Bauweise
kommt es hier zugute, dass zu uberbrickende Eisenbahnlinien
oder Autobahnen bereits ein streng normiertes Profil aufweisen
und somit die Uberfithrung beziiglich der Spannweite und der
Hohe, also in wesentlichen Teilen, festlegen. Die Voraussetzun-
gen flur eine gentgend weitgehende Normierung sind demnach
grundsatzlich gegeben.

2. Grosse Serie:

Auch die zwar nicht eine unumgangliche Bedingung darstellende
«grosse Serie» ware vorhanden. Die heutigen Verhaltnisse ver-
langen gebieterisch solche Bauwerke, und viele, wenn nicht die
meisten der Vorhaben, konnen als Normalfalle angesehen werden.



3 3. Montage:

Oft, inshesondere bei der Uberbriickung von Eisenbahnlinien,
spielt die rasche Erstellung des Bauwerkes eine Rolle. Vorfabri-
zierte Betonbriicken kénnen in kurzer Zeit ohne Behinderung des
darunter durchgehenden Verkehrs montiert werden.

Das deutsche Bundesbahn-Zentralamt in Miinchen hat die glinsti-
gen Voraussetzungen fiir den Bau von vorfabrizierten Uberfiih-
rungen frithzeitig erkannt und vor zwei Jahren 39 solche gleich-
artigen Briicken zum Bau ausgeschrieben. Die zur Ausfiihrung ge-
kommene Lésung sei hier kurz beschrieben (fiir eingehende Orien-
tierung siehe Literaturangaben). Es handelt sich um eine Drei-
Feld-Briicke mit Stiitzenabstanden von 9,2, 13,4 und 9,2 m und einer
lichten Hohe von 5,5 m. Die Fahrbahnplatten werden als Einfeld-
Tragwerke durch aneinandergereihte T-férmige vorgespannte Be-
tonbalken gebildet, die im Spannbettverfahren vorgefertigt wur-
den. An Ort verlegt, wird der Zusammenhalt durch quergerichtete
Spannglieder gewéhrleistet. Durch die Zahl der aneinanderge-
reihten Balken kann die Fahrbahnbreite variiert werden. Die obere
Flache des T-Balkens ist 66,67 cm breit. Fiir das ganze Bauwerk
sind prinzipiell nur vier Bauelemente erforderlich, namlich Stitzen,
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Abb.3 Strassenuberfuhrung uber Eisenbahnlinie mit vorgespannten, vortabr

yalken. Vorfabrikation: Vobag, Adliswil

Riegel, Innentrager und Randtrager. Das schwerste Element ist der
13,4 m lange Randtrager mit 8,1 t. Der ebenso lange bereits er-
wéahnte Innentrager wiegt 7,0 t. Fundamente und eine relativ dlinne
Fahrbahnschicht sind in Ortsbeton erstellt. Fir die Montage des
Uberbaues waren in ebenem Gelande 4-6 Arbeitstage erforderlich.
Bis zur Betriebsbereitschaft dauerte es weitere 8-12 Arbeitstage.




An diesem Montagebild erkennt man die Konstruktion der in Abb. 4 gezeigten Uber-
g. Die drei durchgehenden Balken sind aus je drei Teilstiicken zusammengesetzt, die
innbettverfahren vorfabriziert worden sind. Hier liegen die Teile auf den Montagebocken

und sind im Begriffe, durch ein Langskabel zu einem Stiick zusammengespannt zu werden
Gesamtlange: 48 m, Breite: 6 m. Im weiteren erkennt man die aus vorgespannten Betonbret-
tern bestehende Boden- und Randschalung fiir die an Ort noch zu betonierende Fahrbahn-

platte. Aus dem Bild geht auch auf eindriickliche Weise hervor, wie die Montage dieser Brik
ken vollstandig unabhdngig vom Bauzustand der Autobahn oder des zu uberflihrenden

Weges erfolgen konnte

In unserem Lande scheinen die vorziiglichen Méglichkeiten, die
sich fur die Erstellung von vorfabrizierten Uberfiihrungsbriicken
bieten, noch nicht tberall ausgeniitzt zu werden. Vielerorts besteht
noch die Auffassung, dass einfach jedes Briickenprojekt indivi-
duell behandelt werden muss und immer wieder andere Bemes-
sungen erhalten soll. Selbstverstandlich lassen sich auch unter
diesen Bedingungen vorfabrizierte Briicken erstellen, aber diese
Bauweise kann so ihre Vorteile keinesfalls voll zur Geltung bringen.
Es gilt heute die auf natiirliche Weise gegebenen giinstigen Vor-
aussetzungen zu erganzen, indem die Bedingungen, welche die
ausschreibenden Behodrden schaffen, fiir die vorfabrizierte Bau-
weise allgemein besser und einladender werden.
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