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In den Cementbulletins No. 1953/15, 1954/6, 1956/9 und 1958/12 berich-
teten wir iiber den Werdegang des Portlandcementes. Mit dem vorliegen-
den Beitrag findet diese Serie ihren Abschluss.

Die Packerei

Von den Cement-Mahlanlagen wird der Cement mit Transport-
bandern, Schnecken oder pneumatischen Rinnen in die Vorrats-
silos gefordert. Gewohnlich sind diese riesigen Behélter aus Beton
in kleinerer oder grosserer Zahl aneinandergereiht. lhre Lager-
kapazitat betragt je 300—2000 t.

Unter den Silo-Ausléufen befinden sich Forderbénder oder
Schneckenrinnen, die den Cement den Becherwerken zufiihren,



welche die Silos der Packmaschinen oder diejenigen der « Trans-
ports Méchanisés »-Abfillanlage und des «Lose-Verlades» be-
schicken. Alle Silos sind mit einem Leitungssystem ausgeristet,
damit der verdichtete Cement mit Druckluft aufgelockert werden

kann.

Die Sackpackmaschinen

Friher musste der grosste Teil des Cementes mit Handpackmaschi-
nen in Jute-Sacke abgefullt werden, wobei die stiindliche Leistung
pro Mann im Durchschnitt 100 Sacke betrug. Heute Gbernehmen
Reihen- und Karussell-Packmaschinen diese zeitraubende und ein-



3 tonige Arbeit. Die halbautomatischen Maschinen vollbringen je
nach Stutzenzahl eine stindliche Leistung von 500—2000 Sacken.

Die Karussell-Packmaschine (Abb. 2) ist ein vertikal aufgehangter,
zylindrischer Behalter, der mit 10—12 am Umfang verteilten
Wiegevorrichtungen und entsprechend vielen Cement-Auslauf-
Stutzen versehen ist.

Um den Cement im Behalter « flissig » zu machen, wird er lber
den Auslautéffnungen gerihrt und mit Druckluft durchmischt.
Beim Packvorgang rotiert der Behalter langsam um die eigene
Achse. Dabei steckt der Bedienungs-Mann kontinuierlich die be-
reitgelegten Papier-Ventilsécke auf die sich voriberbewegenden
leeren Stutzen.

In der ersten Phase der Fillung wird der Sack vorgefillt, in der
zweiten abgeklopft, damit das Gut zusammensinkt, in der dritten




nachgefillt und in der vierten fertig gewogen. Darauf wird der
Sack selbsttatig auf ein Transportband abgeworfen, das ihn zum
Stapelplatz oder zum Auto- bzw. Bahnverlad bringt.

Die Reihen-Packmaschinen arbeiten mit dem gleichen Prinzip,
doch konnen fir die Einmann-Bedienung hoéchstens 4 Stutzen
nebeneinander angeordnet sein. lhre Leistungsfahigkeit ist gegen-
uber der Karussell-Packmaschine dementsprechend kleiner, be-
sonders auch darum, weil ihre Bedienung etwas umstandlicher ist.

Das System « Transports Méchanisés » (s. auch CB 1951/20)

Die « Transports Méchanisés » konnen als Vorlaufer des Lose-
Verlades angesehen werden. Sie wurden in der Schweiz 1948 aus
Rationalisierungsgriinden fiir den Bau hochgelegener Talsperren
eingefiihrt und stellten eine grundlegende Neuerung gegeniber
den Cementi-Transporten mit Sacken dar.

Als Verpackungsmittel werden Blechkibel mit einem Inhalt von
400 kg verwendet, die in 4 parallelen 12er-Reihen auf offene
Spezial-Guterwagen gestellt sind.

In der Spedition der Cementfabrik werden im Laufe eines Abends
die Kubel abgefillt (Abb. 3), die Zugskompositionen zusammen-
gestellt und in der Nacht zu der Talstation im Gebirge Ubergefihrt.
Hier werden die vollen Kiibel abgeladen, indem man sie vertikal
stehend, seitlich auf die Rampen schiebt. Von dort nimmt die
Seilbahn die Behalter auf, um sie auf die hochgelegene Baustelle
zu bringen. Gleichzeitig kommen leere Kibel auf die Talstation
zurlick, werden wieder via Rampe auf die Guterwagen gerollt,



5 um schlussendlich am Abend erneut in der Cementfabrik zu sein.
Die Ladekapazitat eines Guterwagens betragt ca. 20 {.

Der Lose-Verlad (s. auch CB 1955/15)

Die bekannten Eisenbahnwaggons, sowie die schweren Camions
mit dem markanten Behalter-Aufbau dienen fir den Transport von
Cement in grosser Quantitat. Dieses moderne Transport-System —
als Lose-Verlad bekannt — wird, von einigen Vorversuchen ab-
gesehen, seit 1953 in der Schweiz angewendet und hat sich dank
seines rationellen Umiriebes sehr rasch in unseren Baustellen ein-
gefihrt.

In der Spedition der Cementtabrik wird der Cement mit den neu-
zeitlichen pneumatischen Rinnen den Abfiillstellen zugefihrt, wo-
bei die Betatigung der Siloverschlisse, Rinnen und der Einfiih-
rungsrohre in die Behalter durch Fernsteuerung erfolgt (Abb. 4).
Die Behalter-Fahrzeuge stehen bei der Chargierung auf einer
Brickenwaage.

Auf den Baustellen werden die Behélter der Camions mit Pressluft
entladen, wobei der Cement in hochstehende Silos neben der
Beton-Mischanlage geblasen wird.

Den grossten Teil des lose verladenen Cementes Gbernimmt heute
die Bahn und fuhrt ihn entweder in die Talstation der Kraftwerks-
bauten im Gebirge oder auf die Guterbahnhofe grosserer Stadte.
Die Behalterwaggons, die in langen Zugskompositionen auf den




6 Umschlagstellen ankommen, werden pneumatisch in machtige
Ausgleichs-Silos entladen. Dieselben speisen ihrerseits die Trans-
port-Kiibel einer Seilbahn mit dem Cement, der taglich in grossen
Mengen von den hochstgelegenen Betonfabriken angefordert
wird.

In den Glterbahnhofen sind eher einzelne Behalter-Waggons an-
zutretfen. Der ortliche Bedarf ist so gross, dass sich von dort ein
Weitertransport des Cementes per Behalter-Camion wirtschaftlich
rechttertigt. Die Umladung von den Bahnbehaltern in die Camions
erfolgt wiederum pneumatisch, ebenso die Entleerung in die Silos
auf den Baustellen.

Die Schweizerischen Bundesbahnen stellten fir den Cementtrans-
port Behalterwaggons mit einer Ladekapazitat von 15,5 t (Ein-
kesselwaggon) und 2 <13 t (Doppelkesselwaggon) zur Ver-
figung.

Zu jeder weitern Auskunft steht zur Verfligung die
TECHNISCHE FORSCHUNGS- UND BERATUNGSSTELLE DER E.G. PORTLAND
WILDEGG, Telephon (064) 8 43 71 & 607
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