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3 Das Haupttragsystem, d. h. die beiden Langstrager sind mit je 12
Spannkabeln System BBRV * bewehrt, welche entsprechend dem
Momentenverlauf Giber den Pfeilern héher gelagert sind und somit
wellenformig die gesamte Brickenlange durchlaufen (Abb. 9).

Die Kabel wurden auf der bereits erstellten Zufahrtsrampe zu-
sammengebaut. Ein solches besteht aus 42 hochwertigen Stahl-
drahten von 5 mm (), welche als Blindel von einem Blechrohr
von 55 mm () umschlossen sind. Das letztere ist aus Teilstlicken
von ca. 6 m Lange mittels Muftensticken zusammengesetzt. An
beiden Enden der Kabel sind die Drahte in den Spannképfen ein-
zeln fest verankert. Es ist besonders bemerkenswert, dass das Ver-
legen und Fixieren der gesamten Spannbewehrung nur einen ein-
zigen Tag in Anspruch nahm (Abb. 10 und 11). Die Quertrager,
Fahrbahnplatten und Gehwegkonsolen wurden mit schlaffer Ar-
mierung bewehrt.

Gemass den eidgenodssischen Vorschriften muss fir vorgespannte
Bauwetrke ein Sonderbeton mit hohen Festigkeiten hergestellt wer-
den. Lange vor dem Betonieren sind deshalb eingehende Unter-
suchungen iiber die geeignete Kies-Sand-Zusammensefzung an-
gestellt worden. So wurde es schliesslich moglich, unter getrennter
Zumessung von Sand und Kies mit Sicherheit einen Beton P 325
mit einer mittleren Wurfeldruckfestigkeit von 450 kg/cm® zu er-
zielen. Einer sorgfaltigen Betonbereitung wurde besondere Beach-
tung geschenkt. Zur Vermeidung von Arbeitsfugen konnte der
Betrieb kontinuierlich ohne Unterbruch aufrecht erhalten werden.
Die Betonierungsarbeiten erfolgten nach einem festgelegten Pro-
gramm. Zunachst wurden die Langsirager, dann die Querbalken
und anschliessend die Fahrbahnplatten betoniert. Fir den ge-
samten Oberbau waren rund 850 m? vibrierter Beton notig.

Die Spannkabel werden genau an der berechneten Stelle ein-
gebettet. Die Blechrohre verhindern ein Eindringen des Betons, so
dass die 42 Drahte pro Kabel zunachst frei beweglich blieben.
Einige Tage nach dem Betonieren wurden an den Enden jedes
Kabels hydraulische Pressen angesetzt und die Drahte nach aussen
gezogen. Vorerst waren es nur etwa 30 t, die jedem Kabel an
Vorspannkraft aufgetragen wurden, um den anfanglichen Auswir-
kungen des Schwindens entgegenzuwirken. Nach 4 Wochen
jedoch wurde die volle rechnerische Spannkraft von ca. 90 t pro
Kabel — ca. 1000 t pro Langstrager autgebracht. Unter dieser Kraft
wurden die Drahte um total 75 e¢m, d. h. beidseitig um 37,5 cm
verlangert. Dadurch, dass die Kabel in dieser aufgezwungenen

* wvgl. Cementbulletin Nr, 3/1952,









6 Verlangerung festgehalten werden, sie jedoch das Bestreben
haben, in ihre normale, urspriingliche Lage zurtckzugehen, wird

die Bricke, d. h. der Beton unter Druck gesetzt oder vorgespannt
(Abb. 12, 13 und 14).

Nach dieser Vorspannarbeit wurden die Blechrohre unter einem
Druck von ca. 5 ati mit einem Spezialcementmortel injiziert. Damit
wurde jeder einzelne Draht im Rohr satt mit Mortel umhallt und
der Verbund zwischen der Vorspannarmierung und dem Beton
der Briickenkonstruktion hergestellt.

Damit waren die hauptsachlichsten Arbeiten getan. Nach einer
bestimmten Frist konnte das Lehrgeriist abgebrochen und die
Briicke ausgeschalt werden. Es erfolgten noch die Fertigstellungs-
arbeiten, wie Belagseinbau, Gelandermontage u. a.

Ob sich eine Briicke unter der Verkehrslast wirklich so verhalt, wie
es die statische Berechnung erwarten lasst, ist nicht nur fir den
projektierenden Ingenieur von Interesse, sondern auch die ver-
gebende Behdrde wiinscht dariiber Garantien zu haben. Umfang-
reiche Belastungsversuche wurden deshalb, analog der Last-
annahme der statischen Berechnung, durchgefiihrt und haben in
allen Teilen eine gute Ubereinstimmung mit den errechneten
Werten ergeben.

Wenn wir die Brlicke in Eschikofen heute frei von allen Geristun-
gen, Schalungen und Installationen vor uns sehen, wie sie sich
schlicht und ohne sich aufzudrangen, in die weite Landschaft des
Thurtales einfugt, so dirfen wir feststellen, dass dank der neuen
Bauweise des Spannbetons heute Formen méglich geworden sind,
wie sie bisher nicht denkbar waren (Abb. 1).

Nihere Angaben lber Projektierung vgl. Schweiz. Bauzeitung 71, 632 (1953),
Projekt No. 3¢, Abb. 2—5.

Die Unterlagen zu Cementbulletins Nr. 22 und 23, sowie die Abbildungen 1
bis 11 wurden uns vom Ingenieurbiro Weder & Prim, St. Gallen, zur Ver-
fugung gestellt.

Die Abbildungen 12 bis 14 stammen aus der Sammlung der Stahlton AG.,
Zirich.

Zu jeder weitern Auskunft steht zur Vertiigung die
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