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CEMENTBULLETIN

NOVEMBER 1953 JAHRGANG 21 NUMMER 23

Beton im Strassenbau
(Fortsetzung von No. 8 und 9, 1952)

Beton am Fahrbahnrand.

Den Markierungen des Wegrandes wurde schon im Altertum
grosse Sorgfalt gewidmet, hatten doch die Rémer schon an ihren
Heerstrassen Meilensteine, Baumalleen oder sogar Kunstwerke.
Die heutigen Verkehrswege sind zum grossen Teile zu Schnell-
bahnen fir Autos und Motorrader geworden. Von immer grosserer
Bedeutung wird deshalb die Kennzeichnung der Fahrbahn, die
durch Signierungen auf dem Belage oder durch Markierungen
und Signale am Strassenrande gemacht wird. Die Wegzeichen
werden in grosser Anzahl benétigt und es ist deshalb verstand-
lich, dass hiefur Produkte mit geringen Erstellungskosten und
gleichzeitig mit guter Haltbarkeit in Frage kommen. Die fort-
schreitende Technik im feingliedrigen Betonelementenbau ergab
dem Cementbeton einen grossen Vorsprung Uber den Naturstein,
ja er verdrangte diesen fast vollstandig.

a) Leitschranken in Betonelementen.

Viele unserer Strassen wurden durch fortwahrende Verbesserun-
gen zu den heutigen grossen Verkehrsbahnen. Mangel in der
Breite, im Langenprofil, vor allem aber im Kurvenausbau konnten
bis heute nicht im erforderlichen Masse behoben werden. Der
Ausbau der Strassen einerseits und die mit den Fahrzeugen zu-
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Abb. 1 Sicherheitszaun auf gefdhrlicher Aussenkurve und beidseits der Fahrbahn auf
hohem Damme (DAR-Zaun: Dansk-Auio-Vaern Déanischer Autoschutz)

lassige Geschwindigkeit anderseits, stehen je langer je mehr in
einem diskrepanten Verhaltnis. Der Strassenbauingenieur musste
deshalb aut die I|dee gelangen, durch besondere bauliche Ein-
richtungen das Fahrzeug stets auf der Bahn zu halten und es bei
seitichem Abweichen in diese zurlickzufihren. Die sinnreiche
Profilausbildung der Radabweisplatten dreht die Vorderrader so
ab, dass der Wagen wieder in die Fahrrichtung gelenkt wird und
sorgt durch die Reibung der Reifen am Zaun gleichzeitig fir eine
Verminderung der Fahrgeschwindigkeit. Solche Zaune bestehen
aus zusammenhangenden, glatten, armierten Betonplatten mit je
nach System konkav oder konvex gewolbter Oberflache. Der Ab-
stand (iber der Strasse von 12—15 cm gibt eine gute Fiihrung der
Reifen und die Gesamthohe des Zaunes von ca. 50 cm bietet eine
sehr gute Sichtleitschiene flir den Fahrer.

Die Platten werden in festen Eisenformen gegossen, in noch
nassem Zustande ausgeschalt und gemass einem speziellen Ver-
fahren mit einem Uberzug aus Weisscement versehen, die dem
Zaune ohne weitere Farbung eine starke Wirkung der Signali-
sation geben. Durch den Anstrich der Platten schwarz-weiss und
Anbringen eines schmalen durchgehenden reflektierenden Strei-
fens am oberen Rande der Platten ergibt sich eine bei allen
Beleuchtungs- und Witterungsarten stark auffallende Markierung.
Diese Leitschranken nehmen sehr starke Schlage auf, ohne dass sie
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Abb.2 Schema fir Befestigung
der Leitschranke an -
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Abb. 3 Ansicht eines Sicherheitszaunes, befestigt an einer friiher sehr beriichtigten
Unfallkurve



4 beschadigt werden. Die starken Betonpfeiler geben ihnen aber
auch eine grosse Standfestigkeit. Leitschranken dirfen auf Ver-
kehrsbahnen mit nicht genliigend ausgebauten Kurven und dort,
wo Schleudergefahr mit Abgleiten von der Fahrbahn besteht,
nicht mehr fehlen.

b) Signalstdander in Beton.

Noch vor wenigen Jahren war der Motorfahrzeugtihrer zufrieden,
wenn die Verkehrssignale, auf Eisen und Holz befestigt, mehr
oder weniger sichtbar am Strassenrand aufgestellt waren. Der
stark gesteigerte Motorfahrzeugverkehr hat auch hier zu grossen
Anderungen gefihrt. Das Strassensignal ist ein enorm wichtiger

Abb. 4 Einbau des Betons in
die Form eines Signal-
standers

Bestandteil der Strasse geworden. So wurde innert kurzer Zeit
zur Selbstverstandlichkeit, dass die Aluminium-Signaltafeln in
schon bearbeiteten, stark weiss gefarbten Signalstandern befestigt
sind, oder, dass das Signal, direkt auf dem Beton aufgezogen,
durch die entsprechende massive Ausbildung des Tragers gut



5 sichtbar wurde. Die Kunststeinindustrie hat sich hier innert kurzer
Zeit in dieser Richtung spezielle Fertigkeiten angeeignet und die
Massenfabrikation dieser Artikel Ubernommen. Dadurch war es
moglich, die Hauptverkehrsstrassen im Verlaufe weniger Jahre auf
neue Weise zu signalisieren.

Die Betonstander werden in Handarbeit fabriziert; der fast plasti-
sche Beton wird in die Eisenmodelle gut eingestampft. Das ver-
wendete Material besteht aus /3 Armierkies, von ca. 0,2—24 mm
Durchmesser und Brechmaterialien bis 8 mm und aus */3 Sand-
material. Die Cementdosierung ist dieselbe wie bei Schleuder-
betonréhren. Die sichtbaren Flachen werden mit sehr feiner
Cementsandmischung im Modell aufgezogen, der Stander erhalt
eine leichte Armierung mit Eisen von 8 mm Durchmesser. Die Er-
hartung der Stander dauert 5—6 Tage, die weitere Nachbehand-

Abb. 5 Im Rohbau fertiger
Signalstander

lung erfolgt wahrend einem weiteren Monat auf dem Werkplatz.
Sie werden zum Teil bereits vom Lieferanten zum Abschluss weiss
gestrichen, oft wird aber diese Arbeit durch die Kantonalen
Strassenunterhaltsorgane nach Versetzen der Signale mit entspre-
chenden Spezialfarben ausgefihrt.



Abb. 6 Sicherheitszaun an stark gefdhrdeter Trottoirecke. Die Spuren der sehr intensiven
Beanspruchung der Leitschranke sind deutlich sichtbar

Der Cementbeton hat hier in der Signalisation der Strassen-
stellen mit besonderen Gefahren oder in der Kennzeichnung der
Fahrrichtungen und Ortschaften ein vor kurzem noch ungeahntes
Anwendungsgebiet erhalten und zeigte damit erneut, wie fein er

Abb. 7 Praktische Wirkung der
Leitschranke auf das
Fahrzeug




Abb. 8 Betonleitschranke aus leicht montierbaren Betonelementen (schweizerisches System)

bearbeitet werden kann und welch grosse Qualitat mit ihm zu
erreichen ist.

c) Randmarkierungen in Befon.

In der Zeit des Uberganges von der Fuhrwerkstrasse zur Auto-
bahn erfolgt die Markierung des Strassenrandes in mannigfacher
Weise, z. B. mit kleinen Baumen, Holzpfahlen, Granitsteinen efc.
Die moderne Strasse verlangt auch hier eine systematische, gut
sichtbare Markierung, die in langen Strecken auf rationelle Weise
wiederum nur durch Betonelemente gelost werden kann. Die
einzelnen Bauverwaltungen haben hier ihre speziellen Systeme
entwickelt — es handelt sich dabei um Massivpfahle mit verstark-
tem Fusse und meistens mit einer leichten Armierung. Das An-
fahren an solche Pfahle verursacht aber an den Fahrzeugen mei-
stens erheblichen Schaden, so dass ein leichteres Bauelement
erwlnscht ist. Das Anfahren an solche Pfahle verursacht aber an
den Fahrzeugen meistens erheblichen Schaden, so dass ein leich-
teres Bauelement erwiinscht ist. Heute wird in Massenfabrikation
ein Betonpfahl als Hohlkorper mit nur 7 mm starkem Betonmantel
und mit leichter Armierung hergestellt. Er ist sehr leicht zu trans-
portieren, zu versetzen, zu bemalen und — wenn es das Schicksal
will — auch umzutahren. Die Erfahrungen zeigen aber, dass solche
Markierungen nur geringe Zerstérungen verursachen, die dann
aber auch mit wenig Aufwand wieder behoben werden konnen.



8 Der Cementbeton ist im modernen Strassenbau von sehr grosser
Bedeutung:

Im Belagsbau und beschrankt auch im Unterbau ist er in vielen
Fallen die einzig technisch einwandfreie Bauweise, oft ist er finan-
ziell die glinstigste Losung. In Form der Leitschranken, der Signal-
stander und der Strassenrandmarkierungen hat der Cementbeton
in handwerklicher und maschineller guter Verarbeitung ein vor
kurzem noch ungeahntes Anwendungsgebiet erhalten. Unsere
Cementbetonindustrie hat hier in kurzer Zeit grosse Entwicklungen
mitgemacht, die sich wirdig an die allgemeinen Fortschritte im
Bausektor angliedern.

TEB.

Abb. 9 Betonstrasse von 10,5m Breite mit systematischer Randmarkierung

Zu jeder weitern Auskunft steht zur Verfigung die
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