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Beschrinkte Moglichkeit der Ausfithrung neuer Betonbeldge.

Gute Bewidhrung der bestehenden Betfonstrassen trotz Verknappung der
fir den Fugen-Unterhalt notwendigen Rohstoffe.

Vermehrie Anwendung in der Nachkriegszeit ist zu erwarfen.

Die notwendigen Baumaschinen werden kurz beschrieben.

Die Folgen des Krieges machen sich auch auf dem Gebiete
des Betonstrassenbaues in hemmender Weise bemerkbar. Auf der
einen Seite sind fur Strassenbauten die Mittel der offentlichen
Hand auf ein Minimum herabgeschraubt worden und es kommen
nur solche Arbeiten zur Austihrung, die verkehrswirtschaftlich den
dringendsten Bedlrfnissen entsprechen oder aus militarischen
Griinden unaufschiebbar sind. Diese Zurickhaltung wird noch
intensiviert durch die Tendenz, grossere Strassenbauten fir die
allenfalls notwendig werdende Arbeitsbeschatfung in der Nach-
kriegszeit aufzusparen. Anderseits gebieten die kriegswirtschaft-
lichen Notwendigkeiten eine gewisse Reserve, da Cement und
Rundeisen indirekt von unsern Einfuhrmdéglichkeiten abhéngig
sind. Diese beiden Baustoffe werden denn auch in erster Linie
far kriegswirtschaftlich oder militarisch wichtige Hoch- und Tief-
bauten freigegeben. Trotz diesen Erschwerungen gelangten im
Zeichen der Cement- und Eisenrationierung noch folgende Beton-
belagsflachen zur Ausfiihrung:

1942: 49 686 m-*
1943: 47 627 m*



An Stelle der vor dem Krieg allgemein eingebauten Rundeisen-
armierungen gelangen nun meistens solche aus geschweissten
Stahldrahtnetzen zur Verwendung. Durch diese Umstellung konnte,
unter Einhaltung der notwendigen Zugfestigkeiten, eine wesent-
liche Gewichtseinsparung an Stahl erzielt werden, Die Beton-

strassen AG. verfligt liber einen grosseren Vorrat solcher Stahl-
drahtnetze, die in vorsorglicher Weise an Lager gelegt wurden.

Wichtiger als die Erstellung von neuen Strassenbelagen muss
heute die Erhaltung des Bestehenden erscheinen. Unsere Strassen,
fir deren Ausbau schon vor dem Kriege Millionen ausgegeben
worden sind, stellen ein nationales Gut dar, welches nicht dem
Zerfall preisgegeben werden darf.

Wenn auch die Beanspruchung der Beldge zufolge des wegen
Treibstoff- und Pneumangel stark reduzierten Motorfahrzeugver-
kehrs gegenliber Vorkrieg abgenommen hat, so hat anderseits
der pferdebespannte, eisenbereifte Verkehr wieder zugenommen.
Im Gegensatz zu vielen anderen Belagstypen hat sich die Beton-
strasse wahrend der Kriegsjahre gut gehalten. Ihr Unterhalt be-
reitet keine besonderen Schwierigkeiten, da das wenige, fir den
Fugenunterhalt notwendige Bitumen stets erhéaltlich war. Samtliche
schweizerischen Betonstrassen befinden sich heute in gutem Zu-
stande und sind jederzeit bereit, den nach Kriegsende neu auf-
lebenden Verkehr schadlos aufzunehmen.



3 Diese gute Bewahrung dirfte es mit sich bringen, dass nach dem
Kriege der Betonstrassenbau einen neuen Aufschwung erfahren
wird. Da fur die Ausfihrung von Betonbeldgen ein grosser Pro-
zentsatz ungelernter Arbeitskréfte eingesetzt werden kann — die
Belegschaft einer grosseren Baustelle setzt sich aus 2—3 Maschi-
nisten, 2—3 Maurern und 30—40 Handlangern zusammen —,
eignet sich diese Belagsart auch als Arbeitsbeschaffungsobjekt
besonders gut.

Fir eine rationelle und qualitativ einwandfreie Bauausfiihrung
sind Spezialmaschinen notwendig. Ein rascher Baufortschritt —
zur Vermeidung langfristiger Strassensperren —, gleichmassige
Verdichtung des Betons und absolute Ebenheit des Belages bei
aleichzeitig grosser Leistung kann nur durch den Einsatz von Ein-
baumaschinen, den sog. Strassenfertigern, erreicht werden. Die
kombinierte Verdichtung durch Vibrator und Stampfbohle hat sich
besonders bewahrt. Die Maschine muss unter allen Umstanden
eine wiederholte Bearbeitung der Oberflache gestatten, um nach
dem ersten Arbeitsgang verbleibende oder durch Ablauten des
Betons in Steigungen und Kurven nachtréaglich entstehende Un-
ebenheiten wieder ausgleichen zu kénnen. Der Fertiger muss auch
in der Lage sein, der Belagsoberflache jede gewiinschte Rauhig-
keit zu geben.

In der Ebene und bei geringer Steigung genligt die durch Bear-
beitung mit der Stampfbohle entstehende normale Rippelung.




In starkem Gefélle ist eine kraftige Rippelung mit Riicksicht auf
den animalischen Verkehr erwiinscht.

Flr Spezialfalle, d. h. wo eine moglichst glatte Obertlache ver-
langt wird (z. B. Startpisten) behandelt man dieselbe vor der Er-
hartung mit dem Gummiglatteband des Fertigers.

Fir die Betonaufbereitung sind die Zwangsmischer den Freifall-
mischern vorzuziehen und fir grosse Leistungen haben sich spe-
ziell die selbstfahrenden Zwangsmischer mit Verteilung des Misch-
gutes durch Transportband bewahrt.



B e

Bei guter Organisation des Baustellenbetriebes sind mit solchen
Maschinen grosse Tagesleistungen moglich. Die durchschnittliche
Leistung pro Betoniertag aut der in dieser Weise installierten Bau-
stelle Solothurn-Selzach (1938) belief sich z. B. auf 688 m?, wobei
maximale Tagesleistungen von ca. 800—9%900 m*® ofters erreicht
wurden.

Die Anschaffung dieser teuren Maschinen mit allem Zubehor, wie
Schalschienen fir die Fertiger und Spezialwerkzeuge aller Art,

T.F.B.



lohnt sich aber nur, wenn dafir mehr oder weniger dauernde
Verwendungsmoglichkeit besteht. In unserem kleinen Lande mit
seinen 24 im Strassenbau autonomen Kantonen kénnten sich dies
hochstens einige wenige Grossunternehmungen leisten, womit
eben alle Gbrigen Unternehmungen fiir den Betonsirassenbau
ausgeschaltet wiirden. Aus diesen Erwagungen heraus hat sich die




Betonstrassen AG., Wildegg, einen Maschinenpark angelegt, wel-
cher der Unternehmerschaft mietweise zur Verfigung steht. Da
die Wartung und Bedienung der Maschinen nicht sehr einfach ist,
stellt sie gleichzeitig auch gelibtes Bedienungspersonal zur Ver-
fagung.

Um diese Organisation des Betonstrassenbaues beneidet uns das
Ausland. Ware sie nicht schon vorhanden, so miisste sie ge-
schaffen werden.



Zu jeder weitern Auskunft steht zur Verfugung die
BETONSTRASSEN A.-G., WILDEGG

Telephon 84375
&) 607 /11955 /44
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