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Préface

La création d’une voie navigable entre la mer du
Nord et la Méditerranée a failli se réaliser par le
canal d’Entreroches. Les origines de ce projet
remontent au début au XVIle siécle. Les motiva-
tions furent diverses: prolonger jusqu’au Léman
la voie de navigation interne qui, remontant le
Rhin et ’Aar prenait fin a Yverdon; aussi pour
éviter toutes les embiuches et les aléas du par-
cours le long des cotes d’Etats sinon hostiles, a
tout le moins soucieux de préserver leur supré-
matie maritime et de contrecarrer la concurrence
des Pays-Bas.

Pour le gouvernement de LL.EE. de Berne, c’efit
¢té occasion d’éviter de traverser les terres qui
€chappaient a leur pleine souveraineté. Enfin la
possibilité¢ de mettre en culture la plaine de
I’Orbe par son assainissement, sorte de »correc-
tion des eaux du Jura« avant la lettre.
Paul-Louis PELET avait étudié ce vaste probléme
dans sa theése, dont nous avions accueilli la
seconde édition dans notre collection, en 1952,
ouvrage épuisé depuis nombre d’années. A I'in-
stigation de M. Rudolf GLUTZ VON BLOTZHEIM,
de PlInstitut de restauration des monuments
historiques de 'EPFZ, le Férderkreis Vermes-
sungstechnisches Museum e. V., Dortmund, pro-
jeta de choisir le theme du Canal d’Entreroches
pour une contribution a ses travaux de recherches
sur I’histoire de I'arpentage. L’objectif était de
montrer I'évolution de cette discipline depuis
antiquité, afin de mettre en évidence les con-
naissances techniques et les instruments dont
disposaient les entrepreneurs décidés a creuser
notre canal.

Le résultat de cette collaboration d’historiens et
de scientifiques est un apport considérable a
notre connaissance de cette entreprise, assez
insolite a I’époque. Les aspects techniques étu-
diés pour la premiére fois éclairent d’un jour nou-
veau I'histoire du canal.

Ce programme enthousiasma P.-L. PELET et
notre archéologue cantonal Denis WEIDMANN,
La Bibliotheéque historique vaudoise les encoura-
gea a reprendre la plume et la régle pour faire de
I’étude du groupe d’Essen une oeuvre originale,
embrassant tant les aspects techniques qu’histori-
ques du Canal d’Entreroches. Il fut décidé de
publier ces travaux en allemand et en francais, ce
dont nos souscripteurs d’outre-Sarine ne se plain-
dront pas, mais au contraire les engagera a soute-
nir notre édition.

Le premier texte de Klaus GREWE, ingénieur
specialiste de la mensuration archéologique et
des ouvrages hydrauliques antiques, est une con-
tribution importante. L’auteur nous rappelle la
construction d’importants canaux, de I'antiquité
a nos jours. La lecture de son étude nous améne
progressivement a saisir toutes les difficultés juri-
diques, administratives, économiques et surtout
techniques que rencontraient les hommes assez
hardis pour concevoir et mener a chef de pareilles
entreprises. Notre admiration pour ceux qui con-

gurent et exécutérent partiellement le canal
d’Entreroches en est accrue.

Denis WEIDMANN en sagace archéologue décrit
les terrains qu’ avait a traverser le canal.

Cette étude, partiellement géologique, nous
donne les résultats des premiers sondages faits en
1985 a Entreroches. L’archéologie du canal ne
fait que commencer.

Paul-Louis PELET, en historien, rappelle les cir-
constances de I’époque: constitutionelles, admi-
nistratives, ¢conomiques. I souligne [Iattrait
séculaire des voie navigables, a une époque ou les
charrois souffraient de la médiocre construction
des routes, de la vulnérabilité des transports par
voie terrestre. Rappelons a ce propos a nos lec-
teurs le si intéressant travail de Christophe
BABAIANTZ: L’organisation bernoise des trans-
ports en Pays romand (XVIIle siecle) paru en
1961, sous le numéro XX VIII de notre collection.
Un chapitre important est consacré aux entrepre-
neurs et a leurs bailleurs de fonds. La construc-
tion nous fait aussi revivre les problémes finan-
ciers qu’ils eurent a résoudre. Le canal fonc-
tionna partiellement jusqu’en 1829. Son histoire
fait défiler sous nos yeux les administrateurs, les
bateliers, la clientele, les marchandises, les ports,
les barques, en un mot le fonctionnement de cette
voie d’eau.

Méme s’il n’a pas survécu, I'idée d’un canal per-
dure. Malgré les circonstances nouvelles: réseau
ferroviaire et routier, un canal reliera un jour le
Rhin et le Rhéne au travers du Pays de Vaud.
Eric VION, étudie, lui, le complexes routier et la
place qu’aurait eue dans la liaison Yverdon-Mor-
ges le canal d’Entreroches.

Herbert KAPELLE nous fait un exposé d’arpen-
tage. Il ¢tudie et décrit les questions qu’avaient a
résoudre nos prédécesseurs pour construire le
canal et les instruments de mesure a disposition.
Peter MESENBURG expose scientifiquement les
problémes de la représentation graphique du
relief du terrain. Pour bien faire comprendre une
situation géographique, archéologique ou un
probléme technique, la représentation spatiale
tridimensionnelle présente des avantages consi-
dérables. Une méthode originale est présentée
avecl’exemple pratique de la représentation de la
cluse d’Entreroches. Ce travail est basé sur les
relevés effectués en 1985 par une équipe d’étu-
diants techniciens géométres de Essen. Ils nous
ont livré le premier relevé détaillé de ce monu-
ment historique d’importance européenne, qui
reste trop méconnu du public.

L’ouvrage est complété par le relevé des vestiges
dans la cluse d’Entreroches. Cette publication
méritait donc d’étre entreprise, déja parcequ’elle
nous montre combien il est malaisé de porter un
jugement sur nos prédécesseurs. Aussi que les
problémes des transports sont de tous les temps.
Saint-Prex Colin MARTIN
Aot 1986
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