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Un troncon de voie d'épogue romaine a été récemment fouillé a Monti-

lier (Muntelier), a quelques centaines de meétres de la rive sud du lac de

Morat. Faut-il I'intégrer a la fameuse voie militaire qui traversait le Pla-

teau suisse occidental pour rejoindre le limes rhénan?

Redécouverte d’'un troncon de voie
romaine sur la rive sud du lac de Morat

a surveillance d’'une nouvelle excavation dans

le quartier de Dorfmatte? (fig. 1), réalisée sur
une importante parcelle avoisinant les 9500 m2
et contigué a la route principale qui traverse le
village de Montilier (Muntelier), aamené la décou-
verte de plusieurs anomalies et de quelques poin-
tes de pieux isolés. Si ces derniers, compte tenu
de leur position stratigraphique, paraissaient bien
appartenir al'époque néolithique, les autres ves-
tiges archéologiques participaient manifeste-
ment d’'une période plus récente. D'abord diffi-
ciles a identifier du fait d'un certain mimétisme
avec les sédiments encaissants (¢pandage de gra-
viers, plages de galets, etc.), ils ont nécessité un
peu de recul et un nettoyage de la stratigraphie
pour que Nous puissions y reconnaitre le contour
d'une voie. De prime abord, cette découverte
constitua certes une surprise, mais I'étude des
archives du XiXe siecle révéla que nous avions en
fait recoupé un trongon d'une voie connue de
longue date2. Par conséquent, le principal inte-
rét de la fouille de 2003 réside dans le fait que
Nous avons pu saisir I'opportunité de fournir une
documentation suffisamment compléte pour
permettre d'une part de préciser la morpholo-
gie et les dimensions de cette route et d'autre
part d'affiner son tracé dans le secteur de Morat.

Bref historique des découvertes
réalisées sur la parcelle de Dorf-
matte

Ce secteur de Montilier est avant tout réputé
pour les différentes stations palafittiques du Néo-
lithique final qui y ont été reconnues3. Contrai-

rement a d'autres sites lacustres qui avaient été
reperés sur la commune durant la seconde moi-
tié du XIXe siecle4, il fallut attendre 1974 et la
construction d’'une station d'épuration pour
qu’une occupation ancienne, en I'occurrence un
site du Neéolithique final, soit découverte dans
cette zone (Dorfmatte 1. La tres faible urbanisa-
tion jusqu‘alors de mise dans cette zone qui,
jusqu’a la premiére Correction des Eaux du Jura
et lors des fortes transgressions lacustres, était
régulierement inondée, constitue certainement
I'une des principales explications a ce décalage
temporel.

Au milieu des années 1990, le démarrage d'un
projet de nouveau quartier résidentiel dans ce
secteur manifestement inhabité pendant plus
de 4000 ans allait étre a l'origine de la découverte

Fig. / Abb. 1

Vue générale du quartier de
Montilier/Dorfmatte en cours
de construction
Gesamtansicht des Quartiers
Muntelier/Dorfmatte wihrend
der Bauarbeiten



Lac de Morat

d'une seconde station également datee du Néo-
lithique final, celle de Dorfmatte II. Le début des
constructions, en 2002, marqua une nouvelle
etape dans la reconnaissance archéologique de
ce nouveau quartier, avec la réalisation d'une
série de sondages meécanigues et manuels com-
plémentaires et un suivi systématique des exca-
vations. C'est a ce dernier que nous devons la
découverte du troncon de voie antique dont il
sera question maintenant.

La voie romaine

Hormis une documentation du profil-témoin
dans le caisson 3 (fig. 2), option fut prise de ne
documenter la voie romaine qu’en stratigraphie
(fig. 3)5. Plusieurs motivations ont présidé a ce
choix: I'urgence des travaux d'abord, la volonté
de limiter les colts de I'opération ensuite, et
enfin, expeérience faite sur I'A1, I'évidente dis-
proportion entre I'investissement important qui
aurait été nécessaire en cas de fouille planimeé-
trigue et la maigreur des résultats scientifiques
obtenus du fait de la qualité intrinséque de la
structure (lits successifs de recharges de gra-
viers, etc.).

Trois coupes, dénommeées de 1 a 3 (voir fig. 3)
et mesurant au total prés de 22 metres de lon-
gueur, ont éte documentées suite a un net-
toyage relativement rapide mais soigné. Si les
deux premiéres ont fait I'objet d'une documen-
tation exhaustive comprenant photographies et
dessins, la troisieme n‘a eté couverte que pho-
tographiguement.

Principales caractéristiques

Trois principaux éléments constitutifs de la route
ont pu étre observeés, soit un radier, une cou-
verture sablo-graveleuse et une structure laté-
rale en creux.

Fig. / Abb. 2

Le quartier de Montilier/Dorf-
matte avec le tracé de la voie
romaine (traitillés larges) et les
stations neolithiques (I et I; en
grisé: secteurs fouillés (1-2) et
documentés (3-4)

Das Quartier Muntelier/Dorf-
matte mit dem Verlauf der
Rémerstrasse (gestrichelt) und
den neolithischen Siedlungen (I
und I); grau unterlegt die aus-
gegrabenen (1-2) und doku-
mentierten (3-4) Sektoren

Fig. / Abb. 3

Vue géneérale de la voie depuis
le nord-est avec la numérota-
tion des différentes coupes
Gesamtansicht der Strasse von
Nordosten mit Eintragung der
Nummern der verschiedenen
Profilschnitte

Fig./ Abb. 4
Trongon de profil au niveau de

la voie. (A: radier en galets; B et
C: recharges en graviers servant

de couverture a la voie)
Profilabschnitt im Strassenbe-
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Le radier était apparemment composé d'un uni-
que lit de galets morainiques dont la taille variait
entre 10 et 20 cm, ceux d'une vingtaine de cen-
timétres de longueur étant les plus nombreux (fig.
4et5). Ce niveau, dont la base se situait vers 432.50
m, était enrobé d'une matrice sableuse reposant
directement sur une séquence tourbeuse, et cela
sans qu’un guelcongque ameénagement en maté-
riau périssable (tapis de branches, etc.) n‘ait pu
étre observe. En tenant compte de la légére obli-
quité de la voie par rapport a la stratigraphie, la
largeur de ce radier oscillait entre 6 et 6,50 m.

Au-dessus, plusieurs recharges sablo-graveleu-
ses d’'une puissance maximale de 70 a 80 cm ont
été observées (voir fig. 4 et 5). Une demi-dou-
zaine de niveaux ont pu étre identifiés, les plus

reich (A: Fundament aus Kieseln;
B und C: Kiesaufschotterungen,
die als Strassenauflage dienten)
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importants atteignant une bonne trentaine de
centimetres de hauteur. Ces recharges, qui confé-
raient a la voie son profil bombé ou en déme et
lui donnaient une amplitude d’environ huit
meétres, étaient surmontees d'un horizon orga-
nigue qui évoluait latéralement en se marquant
de plus en plus par rapport au sommet. Quant a
ce dernier, il constituait en fait une interface avec
un épandage sablo-graveleux de type «effet de
plage», qui venait «mourir» sur le versant nord-
ouest du déme de la voie, soit cote lac.

Enfin, a environ 3,50 m au nord-ouest de la voie,
une anomalie sédimentaire au profil en V a été
repérée (fig. 6). D'une largeur maximale d'un
metre, elle présentait un comblement au sein
duquel trois phases principales ont pu étre indi-
vidualisées. A la base, un limon organique relati-
vement homogéne comportant une série de ga-
stéropodes entiers constituaient I'essentiel du
remplissage. Cette séquence était surmontée
d'un petit depdt argilo-limoneux beige, lui-méme
recouvert d'une matrice sablo-graveleuse dont
une grande partie paraissait bien provenir de
I'érosion de la couverture de la voie, permettant
ainsi de conclure a un certain degré de contem-
poranéité des deux eléments. L'hypothése d'un
fosse bordant la voie est la plus probable. Malgré
notre attention et la surveillance assidue des tra-
vaux, aucune structure similaire n'a pu étre déce-
|ée de I'autre coté de la voie, soit vers I'amont.

Le suivi des travaux en direction du nord-est a
montré une remontée relativement reguliére de

Fig. / Abb. 5

Coupe de la voie romaine
Schnitt durch die rémische
Strasse

Fig./ Abb. 6
Détail de la voie a I'emplace-
ment du fossé

Detail der Strasse im Bereich des

Grabens

la voie qui finissait méme par totalement dispa-
raitre vers I'extrémité du caisson 3 que nous
avions ouvert.

La question de la datation

Si, au vu des données recueillies, I'interpréta-
tion des vestiges comme chaussée ancienne est
la plus vraisemblable, sa datation précise
demeure plus problematique. En effet, a I'ex-
ception d’un petit fragment de tegula, qui a été
découvert a quelques métres de la voie, aucun
autre élément mobilier stratigraphiquement
bien calé n'a été mis au jour. En fait, seule I'in-
sertion stratigraphique de la voie et la datation
des différentes séquences sous et sus-jacentes
(cf. encadré, p. 151) apportent leur lot d'infor-
mations a ce sujet.

Deux prélevements ont été effectués en vue
d'une datation radiocarbone, le premier dans la
tourbe C5 (sédiments organiques), le deuxieme
dans la couche C8A (bois couchés Bronze final?).
Ils pourraient permettre, conjointement avec les
résultats obtenus par Michel Magny, de caler
chronologiquement la voies.

Compte tenu des résultats de I'intervention, nous
pouvons postuler I'existence d'une voie romaine
d’une largeur d’environ sept métres. La hauteur
des recharges de graviers et leur nombre |ui
conférent une importance indéniable et iraient
dans le sens d'une certaine durée d'utilisation.

Rive sud du lac de Morat et
réseau routier antique

Le troncon mis au jour longe I'actuelle rive sud
du lac de Morat dont il est separé par deux cent
cinquante metres environ. Faut-il I'intégrer a la
célébre voie de I'Est qui quittait Aventicum par
la porte du méme nom, voire a un autre axe
d'importance? S'agit-il, plus modestement, d’'une
route secondaire? Telles sont les questions aux-
quelles nous allons tenter de répondre en tenant
compte de tous les indices a notre disposition



Une sédimentation sous forte influence lacustre

La sequence sédimentaire
observée et échantillonnée
se révele particulierement
intéressante dans la mesure
ou elle permet de documen-
ter les variations du niveau
du lac de Morat depuis 4000
avant J.-C., et d'apporter
quelques indications sur les
conditions environnementa-
les et climatigues contempo-
raines de la voie romaine
observee sur le site.

Sur le plan sédimentologi-
que, la sequence de Dorf-
matte Il / secteur 1 (voir
colonnes sédimentaires ci-
contre) montre une alter-
nance de dépots caractéristiques de zones proches du littoral (tourbe, pla-
ges de galets, dépbts organiques mélés de sables) et de dépdts accumules
en eau plus ou moins profonde (sables, limons sableux, craie lacustre).
Cette alternance, en un méme point, de faciés lithologiques correspon-
dant & des zones situées a proximité immédiate ou plus éloignees de la
rive marque une certaine instabilité du niveau du lac au cours de la seconde
moitié de I'Holocene. Les dépots indiquant les périodes de bas niveaux du
lac les plus prononcées ont été datés par radiocarbone (voir tableau) ou,
indirectement, par la dendrochronologie. Les événements hydrologiques
enregistres par la sequence de Dorfmatte 1 apparaissent parfaitement
cohérents avec I'histoire régionale des variations du niveau des lacs’.

La comparaison des deux séquences de Dorfmatte lI/secteurs 1 et 3 est
basée sur les correlations entre lithofaciés, et sur les indications chrono-
logigues fournies par le radiocarbone et |'archéologie. Pendant toute la
premiéere moitié du premier millénaire de notre ere, les données sugge-
rent des conditions environnementales et climatigues favorables, carac-
terisées par un niveau moyen du lac relativement bas. Si la courte période
de dégradation des conditions climatiques correspondant a la phase du
Petit Maclu 1 vers 150-250 apres J.-C. apparait clairement marquee par le
depot d'une couche de limons au point Dorfmatte lli/secteur 1, cet épi-
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Age Age calibré Age calibré N’ de laboratoire
Altitude | iocarbone  sigma) (2 sigma) (Vienne) Matériel
43265 m 840+358P 1296-1326 cal AD 1285-1402 cal AD VERA-2865 charbonis
43292m 1865 =35 8P 84-218.cal AD 69-240 cal AD VERA-2866 tourbe
431.87m 194523089 26:82 cal AD 18-127 cal AD VERA-2867 bois
43157 m 32053587 1518-1431.cal BC 1524-1409 cal BC VERA-2863 bois
431.02m 4985 408P 3887-3707 cal BC 3937-3661 cal BC VERA-2869 tourbe
Secteur 3 Secteur 1 Phases régionales
de haut niveau
®5me des lacs
2m
RADIER ET
RECHARGES PETIT AGE
SUCCESSIVES [t 5 % = e cemneseede s e s ——aaw GLACIAIRE
(. 1300-1850 AD]
VOIE
ROMAINE
4325m 4325m=
PHASE DE
------------------- PETIT MACLU 2
(650-850 AD)
------------------- PETIT MACLU 1
2m - (150-250 AD)
PHASE
------------------- DU BOURGET
(800-400 BC)
4315mm
XX optia
___________________ PHASE
-
limons 0
PHASE DE
:] Sabjesfiia 0 LTSRS R e G il eSS s e aan s S e CHALAIN
(3700-2800 BC)
[:] sables grossiers e
- dépdts organiques et sables
Mnml plage (galets)
Bl oo

sode n'est pas identifiable dans le profil Dorfmatte II/secteur 3 situé plus haut en altitude. Tout au plus pourrait-on lui rattacher les dépoéts sablo-grave-
leux observés dans les remplissages du fossé de la voie romaine: ils marqueraient un petit épisode d'érosion des remblais anthropiques consécutif a un
renforcement des ruissellements. Ces observations, ajoutées au développement de couches de tourbe avant et immeédiatement apres la construction
et I'abandon de la voie romaine a Dorfmatte ll/secteur 3, confirment |‘existence de conditions environnementales favorables pendant toute la phase
d'utilisation de la voie. En revanche, la phase du Petit Maclu 2, entre 650 et 850 apres J.-C., correspond a une détérioration plus marquée, enregistrée a
Dorfmatte Il/secteur 1 par |'accumulation de limons qui passent latéralement, a Dorfmatte ll/secteur 3, a des facies de plage.

et en replacant dans ce contexte les etablisse-
ments et structures d'époque gallo-romaine
decouverts dans la région.

Les données techniques

Selon le De Condicionibus agrorum rédigé sous
le regne de Domitien (81-96) par I'arpenteur-
geometre Siculus Flaccus, la hiérarchie des axes
de communication romains se divisait en trois
niveauxe.

Les routes les plus importantes, voies publiques
(viae publicae), ou militaires (viae militares) lorsque
leur but était strictement stratégique, étaient

Michel Magny

construites aux frais de I'Etat pour les premiéres,
du trésor militaire pour les secondes. Ces axes
principaux sont généralement mentionnés sur les
itinéraires.

Les voies vicinales (actus; fig. 7), de moindre por-
tée, étaient a la charge des différents districts ou
cantons (pagi) qu’elles traversaient. Elles rejoi-
gnaient généralement une voie publique et for-
maient certainement la plus grande partie du
réseau routier antique.

Enfin, les chemins qui parcouraient les domai-
nes de particuliers (viae privatae ou intinera)
étaient evidemment du ressort de ces derniers,
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pour leur construction comme pour leur entre-
tien. Partant des voies vicinales ou s'embran-
chant sur des routes communes a plusieurs pro-
priétaires, ils étaient uniqguement destinés a ceux
qui n‘avaient d'autre choix que de les emprun-
ter pour gagner les champs dans lesquels ils tra-
vaillaient. Il s’agissait donc de chemins a usage
exclusivement prive.

La hiérarchie du réseau routier d’époque romaine
est donc tout a fait comparable a celle qui pre-
vaut actuellement (autoroutes, routes principa-
les ou secondaires, etc.). Par ailleurs, il ne faut pas
oublier que cette trame était doublée d'un
réseau fluvial principalement utilisé pour le trans-
port de marchandises encombrantes et fragiles?
et dont I'importance, en particulier dans la région
des Trois Lacs, ne doit en aucun cas étre minimi-
see.

La seule dimension d’un troncon de voie, si large
ou si étroit soit-il, ne constitue pas un argument
probant pour affirmer que I'on se trouve en pré-
sence de tel type de route plutdt que de tel
autre. En effet et bien que la loi des Xl Tables (Ve
siecle avant J.-C.), citée par le Digeste, VIll, 3, 110,
préconise, pour les voies militaires, une largeur
de 2,36 m (huit pieds de 0,295 m) dans les par-
ties droites et du double (seize pieds) dans les
tournants, les dimensions peuvent varier sensi-
blement. Nous en voulons pour preuves deux
sources:

- la loi dite d’Auguste, citée dans le Constitutio
Limitum de I'arpenteur Hygin Le Grommatique,
son contemporain, qui recommande une largeur
de respectivement vingt et quarante pieds pour
les grands axes, huit et douze pour les plus
petits;

- Hygin lui-méme qui, dans son De Limitibus,
donne les chiffres de trente, quinze ou vingt

Fig. / Abb. 7

Représentation de la voie de
Sévaz/Tudinges
Rekonstruktion der Strasse von
Sevaz/Tudinges

Fig. / Abb. 8

Extrait du feuillet Ill de la Table
de Peutinger conservée a la
bibliotheque nationale de
Vienne (A); en cerclé: Avenches
(tiré de R. Fellmann, La Suisse
gallo-romaine, Lausanne 1992,
VI

Ausschnitt aus Blatt lll der Tabula
Peutingeriana, Original in der
Osterreichischen Nationalbiblio-
thek Wien; im Kreis: Avenches
(aus: R. Fellmann, La Suisse
gallo-romaine, Lausanne 1992,
Vil

pieds pour les axes, huit pour les autres che-
mins™.

On peut cependant signaler que les recherches
effectuées dans le canton de Vaud ont montre
qu’une largeur de six a sept metres semblait étre
la régle pour I'axe principal qu'était la voie de
I'Estr2.

Les sources antiques

Copie médiévale d'un original du Bas-Empire lui-
meéme réalisé a partir de sources plus anciennes,
la Tabula Peutingeriana ou Table de Peutinger
(fig. 8) a été dessinée sur un rouleau de parche-
min de 6,80 x 0,34 m qui se déroule d’ouest en
est, de I'lrlande a la Chine. Son objectif premier
étant d'indiquer aux voyageurs les principales
étapes, les distances entre chacune d'elles's et
les commodités de la route (étapes, thermes,
etc.), elle ne fait aucun cas de la topographie.
Aussi mers, rivieres, lacs et montagnes n'y tien-
nent-ils qu’un réle secondaire, le «monde connu»
se retrouvant du méme coup complétement
déforme, soit étiré d’ouest en est et écrasé dans
sa dimension nord/sud. Bien qu’a nos yeux ce
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document ressemble plus a un plan de métro
gu’a une veéritable carte routiere, I'esprit utilita-
riste des Romains, totalement indifférent a Ia
représentation scientifique, se satisfaisait large-
ment des renseignements d'ordre pratique qu'il
fournissait.

La Table de Peutinger ne mentionne qu’une
seule voie traversant d’'ouest en est le Plateau
occidental de la Suisse actueller4: celle qui, venant
de Besancon (Vesontine)'s, se dirigeait a Augst
(Augusta Ruracum) en passant par Mouthier (Filo
Musiaco), Pontarlier (Abiolica), Yverdon-les-Bains
(Eburoduno), Avenches (Aventicum Heletiorum),
Studen (Petenisca) et Soleure (Salodurum). A par-
tir d’Avenches, un embranchement se dessine
vers le sud, qui conduisait a Moudon (Minodum),
Oron (Viromagus), puis Vevey (Vivisco) ol I'on
retrouvait I'axe qui, du Valais, permettait de
rejoindre I'ltalie.

L'ltinerarium Antonini Augusti ou Itinéraire Anto-
nin, rédigé a la fin du llle ou au début du IVe sié-
cle, semble étre le résultat d'une compilation
etablie a partir de différents itinéraires plus
anciens. Il ne se présente pas sous laforme d’une
carte, mais sous celle d'un livret qui énumeére,
pour chaque voie retenue - seules les plus
importantes le sont — une suite de stations, peut-
étre des mansiones (gites d'étape), avec les dis-
tances qui les séparent les unes des autres, géné-
ralement en milles, parfois en lieues. Bien qu'il
traite également de tout le <monde connu», de
la Bretagne a I'Asie, I'ltinéraire Antonin est pré-
sente selon un ordre qui ne respecte pas la logi-
que de la géographie, ce qui le rend plus confus
que la Table de Peutinger.

/ o fushelmuth
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Fig. / Abb. 9

Carte archéologique de Bonstet-
ten. Extrait modifié, avec les dif-
ferents sites gallo-romains men-
tionnés et la voie longeant le lac
de Morat

Archdologische Karte von de
Bonstetten. Aktualisierter Aus-
schnitt mit den im Text genann-
ten gallorémischen Fundstellen
und der Strasse entlang des
Murtensees

Fig. / Abb. 10

Carte archéologique de Peis-
sard. Extrait modifié, avec les
différents sites gallo-romains
mentionnés et la voie longeant
le lac de Morat

Archéaologische Karte von Peis-
sard. Aktualisierter Ausschnitt
mit den im Text genannten gal-
lorémischen Fundstellen und der
Strasse entlang des Murtensees
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LIltinéraire Antonin situe Avenches sur le grand
axe qui permet de rejoindre les Gaules depuis
I'ltalie et qui, pour la Suisse actuelle, concerne le
trajet entre le Grand-Saint-Bernard (Summo Pen-
nino)'é et Augst (Augusta Rauracum). Qutre ces
deux dernieres, y sont mentionnées les stations
de Martigny (Octoduro), Massongex (Tarnaias),
Villeneuve (Pennelocos), Vevey (Vibisco), Oron
(Bromago), Moudon (Minnodunum), Avenches
(Aventiculum Helvetiorum), Studen (Petinesca)
et Soleure (Salodurum)7,

Les anciennes cartes archéologiques

Le baron Custave de Bonstetten, dans son
ouvrage daté de 1878 (fig. 9), integre a la «grande
voie militaire venant du St-Bernard et condui-
sant a Avenches, Petinesca, Augusta Rauraco-
rump, le troncon qu'il dit partir d'Avenches
(Aventicurn) pour rejoindre Tribey (Petinesca) en
passant par Faoug, Meyriez, Au Montillier ou
Montellier, Charmey (Galmitz), Kerzers (Chiétres)
et Fraeschelst8. La route qu'il représente sur sa
carte débouche d'Avenches par I'est pour se diri-
ger quasiment en ligne droite vers le village de
Galmiz, via Faoug, Greng, Meyriez, Morat, Mon-
tilier et Lobwenberg, avant de bifurquer légére-
ment pour rejoindre Chietres puis Fraeschels. A
la hauteur de Montilier, elle ne se trouve pas a
proximité immediate du lac et dans ce sens, le
troncon de Dorfmatte ne pourrait s'insérer dans
cette «grande voie militaire».

En 1941, dans sa Carte archéologique du canton
de Fribourg (fig. 10), le chanoine Nicolas Peissard
mentionne, sous «oie d'Avenches a Petinesca»,
les étapes suivantes: Avenches, Faoug, Meyriez,
Morat, Montilier, Chiétres, Aarberg et Petinesca’®.
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Si I'on en croit les précisions qu'il fournit pour
chaque étape2, dailleurs souvent en référence
aux données fournies par Bonstetten, des traces
de cette route seraient encore visibles dans les
champs au sud du village de Meyriez. A Montilier,
les vestiges de cette chaussee construite le long
des Grands Marais s'éleveraient au-dessus de la
plaine sauf a quelques endroits ou elle serait ense-
velie dans le marais, et la voie serait connue sous
le nom de Chemin de paiens?1. Peissard affirme
également, toujours en citant Bonstetten, que
«venant de Montilier, la route d'Avenches a Péti-
nesca [sicl passait par Chietres-Aarberg.» Sur la
carte elle-méme, la route part du nord-est
d'Avenches pour passer au sud des villages de
Greng, Meyriez, Morat et Montilier. Elle se dirige
ensuite vers Léwenberg, puis Galmiz et Chietres
ou Peissard la localise au centre du village. Reste
gue le troncon découvert a Montilier/Dorfmatte
passe beaucoup plus pres du lac que la route illus-
trée par Peissard. Si I'on se fie a cette carte, il ne
ferait donc pas partie de la méme voie.

Aenjuger par le tracé genéral qu'ils illustrent ainsi
que par les villages qu'ils ui font traverser ou qu'ils
situent a son voisinage, Bonstetten et Peissard
parlent de laméme route, méme si, dans le détail,
le tracé diverge quelque peu d'un auteur a l'au-
tre. Ainsi Bonstetten le fait-il passer plus pres du
lac, le situant au nord des villages de Greng et de
Meyriez, tandis que Peissard le localise au sud de
ces mémes communes et plus en retrait de la
rive. Par ailleurs, lorsque I'on superpose les deux
cartes, on percoit un certain décalage dans le
positionnement des villages, particulierement
marqué dans le cas de Greng (Greing chez Bons-
tetten) par exemple. Ces différences pourraient
peut-étre trouver un éclaircissement dans le fait
que Bonstetten a établi sa carte en 1878, lorsque
la Premiére Correction des Eaux du Jura battait
son plein. La cote du lac était alors de quelques
meétres plus élevee qu'apres la fin de ces grands
travaux en 1891, ce qui expligue en tout cas pour-
quoi le lac de Morat est plus étendu dans sa lon-
gueur chez Bonstetten que chez Peissard.

Les découvertes de terrain

Pour tenter de replacer dans son contexte rou-
tier le troncon découvert a Montilier/Dorfmatte,
il s’agissait d'abord de reporter sur une carte
toutes les découvertes d'époque romaine qui
avaient été faites, a notre connaissance, dans
une zone - délimitée de facon totalement sub-
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Fig. 7 Abb. 11

Les voies quittant Avenches
(d'aprés Castella 2001, fig. 18
modifiée)

Die Ausfallstrassen von Aven-
ches (erganzte Karte aus: Cas-
tella 2001, Fig. 18)

| Voie de I'Ouest / westliche Aus-
fallstrasse

Il Route du Nord / ndrdliche
Ausfallstrasse

Il Route du Port / Strasse zum
Haren

IV Route du Nord-Est / norddst-
liche Ausfallstrasse

V Voie de I'Est / Ostliche Aus-
fallstrasse

VI Route du Sud / stidliche Aus-
fallstrasse

1 Le Rondet

Mont Vully
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jective il est vrai — d'environ trois kilometres de
largeur le long de la rive sud du lac de Morat. A
partir d'Avenches, qui fut bien évidemment
notre point de depart, temples et/ou sanctuai-
res, nécropoles, villae et/ou établissements indé-
terminés, zones artisanales, trouvailles isolées et
bien sOr troncons de routes ont ainsi été repla-
cés le plus précisement possible.

Les routes

Dans un récent article consacre au territoire
d'Avenches et aux voies de communication,
Daniel Castella illustre six voies partant de I'an-
cienne capitale helvete22 (fig. 11):

- I'une (fig. 11.1), au tracé divergent, quittait la
ville par la porte de I'Ouest et se dirigeait vers
Payerne en longeant le versant sud-est de la
plaine de la Broye;

- la route du Nord (fig. 11.11) devait, le long de la
rive occidentale du lac de Morat, rejoindre la voie
venant d'Yverdon-les-Bains (fig. 11.11a) supposee
desservir les établissements installés sur le flanc
nord-ouest de la plaine (celui de Vallon/ Sur
Dompierre par exemple), puis border la rive nord
du lac de Morat (fig. 11.lIb) pour bifurquer dans
la méme direction, contourner le mont Vully,
emprunter le pont de bois du Rondet qui per-
mettait de franchir la Broye et se rattacher, apres
avoir traversé la Thielle par le pont de Cornaux,
a une autre route longeant, elle, la rive nord du
lac de Neuchatel?s;

- la route du Port (fig. 11.1ID rejoignait, comme
son nom l'indique, le port antique aménagé sur
I'ancienne rive du lac de Morat;

- la route du Nord-Est (fig. 11.IV) quittait la ville
en direction de I'ensemble cultuel et funéraire
d'En Chaplix pour se diriger ensuite vers Faoug
et Morat, en longeant vraisemblablement la rive
sud du lac;



- la fameuse route de I'Est (fig. 11.V) gagnait en
ligne droite le Moratois, bordait la frange du
Grand Marais pas le sud-ouest et rejoignait Peti-
nesca puis le bassin de I'Aar;

- la route du Sud enfin (fig. 11.VD), qui n'a en fait
jamais veéritablement été attestée, se serait diri-
gée vers Fribourg et la vallée de la Sarine via
Donatyre et Belfaux.

De ces six voies, seules deux peuvent étre mises
en relation avec le troncon découvert a Monti-
lier, celles du Nord-Est et de I'Est.

Bien que nos connaissances de la route du Nord-
Est soient assez lacunaires, les observations fai-
tes en 1989 sur le site cultuel d’Avenches/En
Chaplix permettent de proposer la date de 20/25
aprés J.-C. pour son aménagement?4. Axe prin-
cipal de la ville en direction du Rhin durant quel-
ques décennies, cette voie semble avoir été
momentanément condamnée par la construc-
tion de I'enceinte flavienne au profit de la route
de I'Est, comme le montrent les fouilles realisées
en 1960 a la porte du Nord-Est?s. Elle a ensuite
certainement été réouverte, peut-étre vers 125
apres J.-C., au moment du creusement du canal
d'En Chaplix?. Constituée d'un lit de galets de
six a huit métres de largeur pour une épaisseur
movyenne de trente centimétres et bordée de
deux fossés latéraux, la chaussée, enfouie a
proximité immédiate de la surface actuelle, n'est
pas toujours conservee?’. Sortant d'Avenches par
la porte du Nord-Est, la route se dirigeait en ligne
droite vers la zone d’En Chaplix qu’elle rejoignait
apres avoir traversé le pont de bois qui permet-
tait de franchir I'un des anciens bras du Chan-
don, legérement en amont du moulin hydrauli-
que construit en 57/58 aprés J.-C. Elle virait
ensuite sensiblement vers I'est a la hauteur de
la nécropole d’En Chaplix, dans la direction géné-
rale de Morat. Relevons gu’un embranchement
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de cette voie a été mis au jour a la porte du Nord-
Est: il rejoignait probablement la villa suburbaine
du Russalet et son domainezs.

De toutes les routes qui quittaient la capitale, la
voie de I'Est est sans aucun doute celle qui a
laissé le plus de traces. Un sondage réalisé en
1991 devant la porte du méme nom?22 a montre
qgu’elle était constituée de deux niveaux succes-
sifs qui reposaient sur des couches de gravats
(chaux et déchets de taille de calcaire) liees a
I'édification de la porte et du rempart. Dans son
premier état, la chaussée, qui se présentait sous
laforme d'un lit de galets dames, mesurait pres-
gue onze métres de largeur contre six par la
suite. L'existence de fossés latéraux n'a pu étre
attestée que sporadiquement. Aménagee lors
de la construction de I'enceinte flavienneo et
utilisée jusqu'a la fin du IVe siecle de notre éres31,
la voie de I'Est a été élargie vers le sud a une
période quin‘a pas pu étre déterminée. A sa sor-
tie de la ville, elle passait le long d’une nécropole
qui semble avoir été en fonction entre 70 et 300
environs3?, puis longeait le domaine de la villa du
Russalet, franchissait le Chandon et poursuivait
sa route en ligne droite vers le Grand Marais.

Plusieurs troncons de route repérés entre Aven-
ches et Galmiz, le plus souvent constitués d'un
simple lit de galets de six a sept métres de lar-
geur, ont été interprétés comme des vestiges de
la voie de I'Est (fig. 12).

A Faoug, la route a pu étre attestée en deux
endroits separés d’environ un demi-kilometre
I'un de l'autre. Elle passait entre les collines des
Bois de Rosset et de Mottex3s (fig. 12.A) pour
gagner |'ancien marais de Clavaleyres (fig. 12.B)
gu'elle traversait de part en part et ou elle est
encore visible de nos jours sous la forme d'une
petite éminence cotée a 449.50 m. Un élargisse-

Quelgues indications concernant les troncons de voie romaine mentionnés pour le

canton de Fribourg

Site Coordonnées nationales (CN 1165)
Courgevaux/Champ de la Glaciere 573 650 / 195 250 / 454 m
Greng/Au Village 573 895 / 195 655 / 450 m
Courgevaux/La Fin du Mossard 574 600 7 195 960 / 450 m
Montilier/Dorfmatte Il 576 640 /198 770 / 430 m
Morat/Pré de la Blancherie 576 975 /198 435 / 452 m
Morat/Mooszelgli 577 350 / 199 100 / 434 m
Morat/Lowenberg 577 860 7/ 198 930 / 444 m
Galmiz/Scheiteren 577 920 / 199 680 / 430 m

Année de découverte Avis de découverte

1992 AF, ChA 1989-1992, 1993, 34
1992 AF, ChA 1989-1992, 1993, 96-97
2001 CAF 4, 2003, 60

2002 CAF 5, 2003, 235-236

1988 AF, ChA 1989-1992, 1993, 107
1982 AF, ChA 1980-1982, 1984, 79
1981 AF, ChA 1980-1982, 1984, 78
1981 AF, ChA 1980-1982, 1984, 64-65
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IV Avenches/Route du Nord-Est VD V Avenches/Porte de I'Est VD
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Trongon de voie
Villa attestée

Villa supposée ou
non localisée précisément

Temple/sanctuaire attesté

Temple/sanctuaire supposé ou
non localisé précisément

*
w
| |
m]
@  Etablissement indéterminé
T
A
(o]
T
o

Nécropole
Etablissement artisanal
Pont
Port
Trouvaille isolée

—  Ancienne rive du lac

Lok pa) —

A et B Faoug/Route de I'Est VD C Courgevaux/Champ de la Glaciére D Greng/Au Village E Courgevaux/La Fin du Mossard F Minchenwiler/Im Loch BE G Morat/Pré de la Blancherie
H Montilier/Dorfmatte | Morat/Mooszelgli (troncon nord) J Morat/Mooszelgli (troncon sud) K Morat/Léwenberg L Galmiz/Scheiteren

1 Zones d'Avenches/En Chaplix et Le Russalet VD 2 Avenches/Porte de I'Est VD 3 Faoug/Le Paquier aux Oies VD 4 Faoug VD 5 Faoug/Bois de Rosset VD 6 Faoug/La Mellire VD 7 Faoug/Bois
de Mottex VD 8 Clavaleyres/La Solitude-Obere Hubel BE 9 Faoug/Le Marais VD 10 Courgevaux/Les Mottes 11 Greng/Pré de I'lle 12 Greng/Dyfeld 13 Courgevaux/Besseire 14 Courgevaux/En
Triva 15 Morat/Blessoney 16 Courgevaux/La Parralle 17 Clavaleyres/Undere Hubel BE 18 Courgevaux/Beihusfeld 19 Meyriez/Merlachfeld 20 Courgevaux/Derrey Villa 21 Courlevon/Chanille
22 Morat/Beinhausfeld 23 Morat, ville et route communale 24 Zone du Bois Domingue 25 Montilier/Kirchhof 26 Minchenwiler/im Loch BE 27 Montilier/Platzblinden et Fischergassli
28 Morat/Ober Prehl 29 Morat/Combette et Vorder Prehl 30 Montilier/Dorfmatte 31 Morat/Aderahubel 32 Morat/Sandacher 33 Morat/Gling-Gling 34 Altavilla/Gurtenholz 35 Morat/Pra Mottet

36 Morat/Etoffeire 37 Galmiz/Dorf 38 Galmiz/Riedli et Gassenfeld

ment mis en évidence dans I'un des sondages
effectués en 1991 suggeére l'existence a cet
endroit d'un embranchement obliquant Iégére-
ment vers le nord.

A Courgevaux34, le tracé d'une route que son
orientation permet de rattacher a la voie venant
de Faoug a pu étre suivi sur une soixantaine de
meétres de longueur dans un champ fraichement
labouré (fig. 12.C). Selon les auteurs de la décou-
verte, ce troncon contournait la colline Le Chaney
dont le sommet est coté a 463.40 m et se dirigeait
vers le chemin creux traversant la forét de la Bou-
rille. Toujours a Courgevaux, mais plus d'un demi-
kilométre vers le nord-est, c’est au lieu-dit La Fin
du Mossard qu’est apparu un nouveau trongon
(fig. 12.E). Comme a Faoug, un élargissement de
I'empierrement incite a penser qu’'un embranche-
ment de la voie de I'Est filait vers le nord.

Fig. / Abb. 12

Les troncons de voies dégages
entre Avenches et Galmiz et les
sites ayant livré des découvertes
d’époque romaine (CN 1165,
extrait reproduit avec I'autorisa-
tion de I'Office fédéral de topo-
graphie - JA022179)

Die zwischen Avenches und Gal-
miz ergrabenen Strassenab-
schnitte und die rémerzeitlichen
Fundstellen (LK 1165, Abdruck
mit Genehmigung des Bundes-
amtes fur Landestopografie -
JA022179)

Sur la commune de Morat, au lieu-dit Mooszel-
gli, une intervention liée au creusement d'une
canalisation et a la réfection de la ligne ferroviaire
existante a permis de recouper deux troncons
de voies anciennes qui couraient presque paral-
lélement a une dizaine de métres seulement I'un
de I'autre. Celui qui se trouve le plus au nord (fig.
12.1), directement sous la ligne de chemin de fer,
a été interprété comme faisant partie de la voie
principale reliant Aventicum a Petinesca.

Enfin, c'est a Galmiz/Scheiteren, également sous
la ligne ferroviaire, qu’est apparu le dernier tron-
con mis au jour sur territoire fribourgeois (fig.
12.L), qui correspondrait a la voie de I'Est.

D'autres voies, plus étroites (entre deux et qua-
tre metres de largeur) et légerement désaxees,
pourraient renvovyer a des routes secondaires.



De Faoug VD a Galmiz FR via les établissements
romains longeant la rive sud du lac de Morat

Sous chaque nom de commune sont mentionnés le lieu-dit concerné, le type de site mis
au jour avec sa datation lorsqu’elle est connue et, entre parentheses, la principale réfé-
rence bibliographique qui s'y rapporte ou les sources dans lesquelles nous avons trouve
des informations. Toutes les découvertes ayant été reportées de facon exhaustives sur une
carte (voir fig. 12), seuls sont signalés ici les sites qui ont livré des structures.

Faoug VD

- Le Paquier aux Oies, port? (D. Castella, «La nécropole gallo-romaine du Marais a Faoug
(VD). Fouilles 1989-1991», BPA 33, 1991, 45-125, fig. 1.17)

- La Mellire, villa communication orale Michel Fuchs)

- Le Marais, nécropole, li€ siecle apres J.-C. (D. Castella, op. cit., fig. 1.3).

Clavaleyres BE
- La Solitude-Obere Hubel, villa (?) (D. Castella, op. cit., fig. 1.7)
- Undere Hubel villa (?) (D. Castella, op. cit., fig. 1.6)

Greng FR
- Pré de I'lle, villa (?) (archives du Service archéologique)

Courgevaux FR

- Besseire, villa (?) (D. Castella, op. cit., fig. 1.15)

- La Parralle, four de tuilier, fin [er-debut II€ siecle (F. Saby — T.J. Anderson, «Courgevaux/La
Parralle», in: J.-L. Boisaubert — D. Bugnon — M. Mauvilly (dir.), Archéologie et autoroute A1,
destins croisés. Vingt-cing ans de fouilles en terres fribourgeoises, premier bilan (1975-
2000) (AF), Fribourg a paraitre)

- Derrey Villa, villa (?) (archives du Service archéologique)

Courlevon FR
- Chanille, rural, lIe-1lle siecle (Th. LuginbUhl - J. Monnier, Eléments de chronologie des sites
gallo-romains fribourgeois, rapport
non publié, Fribourg/Lausanne 1997, 7)

Meyriez FR

- Merlachfeld, villa (?) et temple, [€7-||€
siecle apres J.-C. (F. Saby - D. Bugnhon,
«Le temple gallo-romain de Meyriez/
Merlachfeld», AF, ChA 1996, 1997, 51-
96)

Miinchenwiler BE

- Im Loch, établissement indéterminég,
187 sigcle apres J.-C.7 (M. Mauvilly — M.
Bouyer — J.-L. Boisaubert, «MUnchen-
wiler 1988-33. Nouvelles données sur |'occupation de I‘arriere-pays moratois», Archdolo-
gie im Kanton Bern 3, 1994, 331-373)

Montilier FR
- Kirchhof, villa? (archives du Service archéologicue)

Morat FR

- Bois Domingue, établissement indéterminé (archives du Service archéologique)

- Combette, villa, fin Ier siécle avant J.-C.-IVe siécle aprés J.-C. (C. Agustoni — J.-L. Boisau-
bert — G. Graenert - C. Murray, «Morat/Combette», in: J.-L. Boisaubert — D. Bugnon — M.
Mauvilly (dir.), op. cit., a paraitre)

- Aderahubel, établissement indéterminé (archives du Service archéologique)

Altavilla FR
- Gurtenholz, villa? (archives du Service archéologique)

Galmiz FR

- Gassenfeld, villa (pars urbana), 1€7-1ll€ siécle apres J.-C. (H. Schwab, «Die rémische Villa und
das fruhmittelalterliche Graberfeld von Galmiz/Cassenfeld», in: D. Bugnon - H. Schwab, Gal-
miz. Archdologische Ausgrabungen auf dem Trasse der Autobahn A1/Fouilles archéologi-
ques sur le tracé de I'autoroute A1, 1976-1981 (AF 11), Fribourg 1997, 13-50)

- Riedli, villa (pars rustica), |€"-Ile et IVe siécle apres J.-C. (D. Bugnon, «Les sites protohisto-
rique et romain de Galmiz/Riedli et Galmiz/RUblimatten», in: D. Bugnon — H. Schwab, op.
cit., 51-241
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Ainsi en est-il des troncons dégagés a Greng/Au
Village (fig. 12.D), Morat/Pré de la Blancherie (fig.
12.0) et Morat/Ldwenberg (fig. 12 K et 13). Celui
qui court au sud de la grande voie mise au jour
a Morat/Mooszelgli (fig. 12.J) a également été
interprété comme tel lors de sa découverte.

Quelques troncons encore, bien que suffisam-
ment larges pour renvoyer a la voie de I'Est, en
sont toutefois trop éloignes pour en faire partie.
C'est le cas par exemple de celui mis au jour sur
lacommune bernoise de MUunchenwilerss, au lieu-
dit Im Loch (fig. 12.F). Si la non-appartenance de
cet empierrement a la route de I'Est directement
ne fait aucun doute - il court environ 600 métres
au sud de cette derniére et son orientation est
sensiblement différente -, il pourrait tout de
méme renvovyer, avec sa largeur moyenne de six
metres, a une voie d'importance. Cependant, son
interprétation comme renforcement de voie a la
hauteur d'un gué pourrait expliquer une telle
dimension a cet endroit précisément. Par ailleurs,
il convient de signaler la présence, dans I'empier-
rement constitutif de la voie, d'un fragment de
gobelet en revétement argileux a décor oculé qui
remonte a la seconde moitié du lle ou au llle sié-
cle de notre ére.

Enfin, le troncon repéré a Montilier/Dorfmatte
(fig. 12.H), avec ses 6 a 6,50 métres de largeur,
se trouve a priori trop pres du lac pour étre rat-
tacheé a la voie de I'Est.

Pour en terminer avec les troncons de route
attestés au sud du lac de Morat, il convient de
mentionner d’une part les nombreuses traces de
voie antique decouvertes en plusieurs endroits
entre les communes de Meyriez et de Morat lors
de la réfection de la route cantonale au début du
XIXe sieclesé, d'autre part la mention par Johan
Friedrich Ludwig Engelhard3” d’une route romaine
longeant le lac. Quant aux «Restes de I'Epocjue
romaine» signalés a proximité ou au lieu-dit Dorf-
matte par Karl Muller sur sa Carte archéologique
du lac de Morat38 - |'auteur n’en donne aucun
commentaire dans son texte -, ils pourraient cor-
respondre, vu leur emplacement, a la route fouil-
Iée en 2003.

Villae, necropoles, temples et autres

trouvailles isolées

Nous ne nous attarderons pas ici sur le cas de
I'ancienne capitale, Avenches, dont la ville méme
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et la périphérie sont bien entendu truffées de
découvertes, les plus importantes étant la zone
artisanale (fours de tuiliers, ateliers de bronziers
et de forgerons) et cultuelle d'En Chaplix (nécro-
pole, mausolées), le domaine du Russalet, et les
nombreux cimetieres ou tombes isolées bordant
les différentes routes qui quittaient la ville (Les
Mottes, Le Port, Portes de I'Est et de I'Ouest,
voies du Port et du Sud).

Neanmoins, dans le périmétre choisi, toutes les
communes localisées au sud du lac de Morat
peuvent s’enorgueillir de la présence sur leur
territoire de vestiges et/ou de structures d'épo-
que romaine, isolé(e)s ou non (voir fig. 12), que
nous avons réesumele)s en partant de la sortie
d’'Avenches (cf. encadre, p. 157).

En bref: une question sans
reponse avereel!

Le principal écueil auguel s'achoppe toute ten-
tative de restitution du réseau routier antique le
long de la rive sud du lac de Morat reste bien
entendu celui de la chronologie. En effet, rien
ne permet d'assurer la fiabilité des liaisons pro-
posées entre les divers troncons, celles-ci se
basant essentiellement sur I'orientation et la lar-
geur de chacun d’entre eux. Il vaudrait donc
peut-étre la peine, a I'avenir, de démanteler tout
ou partie des nouveaux empierrements inter-
prétés comme des voies romaines a dessein de
rechercher des indices de datation a méme de
fournir un terminus post quem pour leur amé-
nagement. Cependant, les éléments a notre dis-
position permettent de formuler des hypothé-
ses qui constituent tout de méme quelques
pistes de recherche.

Le trace de la route de I'Est depuis sa sortie d'Aven-
ches est connu de longue date, notamment par
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Fig. / Abb. 13
Le troncon de voie dégagé a
Morat/Léwenberg

Der bei Murten/Léwenberg frei-

gelegte Strassenabschnitt

Fig. 7/ Abb. 14
Hypotheses de restitution du

réseau routier principal de I'épo-

que romaine entre Avenches et
Galmiz (extrait de la carte de
Louis-Alphonse de Mandrot,
modifiée)

Vorschldage zur Rekonstruktion
des Hauptwegenetzes zwischen
Avenches und Galmiz in rémi-
scher Zeit (aktualisierte Karte
nach Louis-Alphonse de Man-
drot)

a: premiere variante / erste
Variante

b: seconde variante / zweite
Variante

des vues aériennes. Il est donc certain que les tron-
cons decouverts a Faoug en font partie, et il en
va certainement de méme pour celui de Courge-
vaux/Champ de la Glaciere, qui se trouve directe-
ment dans le prolongement de ces derniers. La
voie pourrait ensuite continuer sa route en direc-
tion de la forét de la Bourille et rejoindre le tron-
con principal dégagé a Courgevaux/La Fin du Mos-
sard. Le fait que, contre toute attente, elle n'a été
mise au jour dans aucun des sondages explorés a
Morat/Merlachfeld suggere qu’elle empruntait
alors le méme trace que I'actuelle route commu-
nale, amoins qu'elle ne passat encore plus au sud,
au lieu-dit Zigerli dont le toponyme renvoie cer-
tainement, sinon a un four de tuilier (?), du moins
a des vestiges d'épogue romaine.

Quant aux embranchements mis au jour a
Faoug/Route de I'Est, Greng/Au Village et Cour-
gevaux/La Fin du Mossard, ils pourraient
condulire respectivement a la villa supposée de
Faoug/La Mellire, a celle, également pressentie,
de Greng/Pré de I'lle, et au sanctuaire de Mey-
riez/Merlachfeld.

La voie du Nord-Est, archéologiquement connue
jusqu’a Avenches/En Chaplix seulement, longeait
probablement la rive sud du lac de Morat: ce
sont certainement ses traces qui ont été repée-
rées lors de la réfection de la route cantonale qui
mene aujourd’hui vers Morat puis Montilier. Il est
donc possible qu’a partir de la premiére moitie
du lle siecle de notre ére, au moment de la réou-
verture de cette route, deux voies principales,
celle du Nord-Est et celle de I'Est, sortaient
d'Avenches pour se diriger vers le Grand Marais.
En outre, il n'est pas exclu que lors de la
construction de I'enceinte flavienne, seul le tron-
con de la voie du Nord-Est qui sortait d'Aven-
ches ait été condamneé, et que la voie elle-méme
existat toujours, rattachée a la voie de I'Est par
I'un des embranchements mis au jour, voire un
autre qui ne serait pas attesté archéologique-
ment. Quoi qu'il en soit, au débouché du lac de
Morat, seule une voie importante semble sub-
sister: la Alte Romer Strasse mentionnée par le
colonel fédeéral Louis Alphonse de Mandrot
(1814-1882), un homme féru d'histoire, d'héral-
digue et de cartographie, sur sa carte levée en
1876 a I'occasion de la commémoration de Ia
bataille de Morat. Le troncon découvert a Gal-
miz/Scheiteren se superposant parfaitement au
tracé de la voie romaine dessinée par de Man-
drot dans son document, il nous a paru appro-
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prieé d’'une part d'utiliser cette ancienne carte
pour I|'élaboration de nos hypotheses, dautre
part de suivre, tant que faire se pouvait, le tracé
des routes actuelles qui, souvent, reprennent
celui des voies anciennes3?, cela tout en respec-
tant les contraintes topographiques visibles sur
la carte de Mandrot.

Les restitutions que nous proposons reposent en
fait sur ces quelques guestions:

- le troncon de Montilier/Dorfmatte fait-il partie
de la route de I'Est, de celle du Nord-Est ou
s'agit-il d'une voie vicinale de moindre impor-
tance?

- a quel endroit les voies de I'Est et du Nord-
Est se rejoignaient-elles pour n'en former plus
qu'une?

- comment interpréter les deux routes quasi-
ment paralleles mises au jour a Morat/Mooszel-
gli, qui ne sont séparées que par une dizaine de
meétres seulement?

- que faire des troncons découverts a Munchen-
wiler/Im Loch, Morat/Pré de la Blancherie et
Morat/Lodwenberg?

Au vu de son orientation et de sa position par
rapport aux autres troncons attestés, I'empier-
rement de Montilier ne renvoie certainement pas
a une route secondaire, mais il s'integre dans
I'une des deux voies principales qu’'étaient les
routes de I'Est et du Nord-Est.

S'il fait partie de la route de I'Est (fig. 14a), cela
signifie qu'aprés Courgevaux/La Fin du Mossard,
cette derniére bifurquait vers le nord pour rejoin-
dre la rive sud du lac de Morat et filer ensuite
vers le Grand Marais. Dans ce cas, le troncon sud
de Morat/Mooszelgli, rattaché a la voie de I'Est
a un endroit qui ne peut se localiser qu’entre Mon-
tilier/Dorfmatte et Galmiz/Scheiteren, rejoindrait
ceux de Morat/Pré de la Blancherie puis de MUn-
chenwiler/iIm Loch. Ensemble, ces divers empier-
rements formeraient une voie secondaire desti-
née a desservir les villae situées a proximité
(Morat/Combette, Courgevaux/Derrey Villa, Cla-
valeyres/Obere et Undere Hubel, etc.). Quant a
la voie mise au jour a Morat/Ldwenberg, qui rejoi-
gnait certainement la route de I'Est aprés étre
passée devant les établissements fouillés a Gal-
miz, elle offre deux possibilités: soit elle bifur-
quait carrément vers le sud, soit elle se raccro-
chait a la route vicinale passant par Morat/Pré de
la Blancherie.

Si c'est a la voie du Nord-Est qu'il faut rattacher
le troncon de Montilier (fig. 14b), I'empierrement
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nord de Morat/Mooszelgli ne peut faire partie
que de laméme route, tandis que le troncon sud
renverrait non pas a un embranchement comme
cela avait été pressenti lors de sa découverte,
mais a la voie de I'Est, quelque peu rétrécie a cet
endroit. Routes du Nord-Est et de I'Est se rejoin-
draient avant Galmiz/Scheiteren pour n‘en for-
mer plus qu’une seule. Dans ce cas, le troncon
de Morat/Lébwenberg serait en connexion avec
celui de Morat/Pré de la Blancherie dans le pro-
longement duquel il s'insére d‘ailleurs parfaite-
ment, et constituerait une partie de la voie vici-
nale se dirigeant vers Minchenwiler/Im Loch.
Quant aux prélevements de bois et de tourbe
provenant du secteur 3 de Dorfmatte (voir enca-
dré, p. 151) et analysés a Vienne, ils pourraient
indiquer que la voie a été aménagée apres 18
apres J.-C. pour étre abandonnée avant 240 apres
J.-C.20. Méme si ces datations sont en bonne cor-
rélation avec celles proposées par Castella, le fait
que les prélevements ont été effectués a envi-
ron 30 m de la voie et que les liens stratigraphi-
ques avec les sediments qui se trouvent en des-
sous et en dessus de la voie ne sont que supposes
nous oblige a une certaine prudence.

Au vu des éléments a notre disposition et bien
que la seconde hypothese semble plus plausible,
il est scientifiguement impaossible de trancher
entre I'une ou l'autre de ces deux propositions.
En effet, en I'absence d'éléments chronologiques
totalement avérés, le troncon de Montilier ne
peut étre intégré de facon péremptoire a la voie
de I'Est plutdt qu'a celle du Nord-Est et vice versa.
Une chose semble néanmoins certaine: la grande
voie militaire qui traversait le Plateau suisse pour
rejoindre Augusta Raurica et qui a été relevée par
Bonstetten puis par Peissard ne parait pas pou-
Voir étre assimilée a la voie aujourd’hui dénom-
mée «de |'Est» siI'on considére I'emplacement de
son tracé par rapport au village de Courgevaux
ou cette derniéere a bien été attestée archéolo-
giqguement, mais plutot a la voie actuellement
dite «du Nord-Est». En ce sens, le troncon mis au
jour a Montilier/Dorfmatte ferait bel et bien par-
tie de Iimportant axe de circulation mentionné
sur la Table de Peutinger.
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Nous tenons a exprimer nos remerciements aux
personnes qui nous ont permis de réaliser cette
intervention dans de bonnes conditions, a savoir
les ingénieurs du bureau d'architectes Linder,
Zuhlke & Partner a Schmitten et Fribourg, ainsi
que M. Pascal Ackermann, responsable local des
travaux aupres de I'entreprise Gugger a Ins.
L'Emulation IV, 1855, 258: «Une voie romaine,
aujourd’hui connue sous le nom expressif de
«Heidenwegr, passait et passe encore par la
rive, devant Montilier (MONTILIA), longeant le
lac et le marais vers CARCERES, aujourd’hui
Chiétres, soit Kerzers».

Voir C. Wolf — M. Mauvilly, «150 Jahre Ausgra-
bungen in den Seeufersiediungen von Munte-
lier — Versuch einer kritischen Synthese», CAF
6, 2004, 102-139.

Nous pensons par exemple aux stations de
Dorf ou de Steinberg.

L'équipe, sous la responsabilité de Michel Mau-
villy, était constituée de Luc Dafflon qui s'est
occupé de la documentation, Stéphane
Dévaud, Evencio Garcia Cristobal et Getachew
Tekeste. Nous tenons a remercier Jean-Luc Boi-
saubert qui nous a prété main forte dans la lec-
ture des séquences stratigraphigues lacustres
et Christian Ktindig qui a pris en charge la topo-
graphie de base.

Faute de moyens, ces prélévements n‘ont pour
I'instant pas pu étre dates.

Magny 2004.

Voir a ce propos Chevallier 1972, 68-70.

R. Fellmann, La Suisse gallo-romaine, Lausanne
1992, 95 et 381 note 25 pour des compléments
de bibliographie spécialisée.

Le Digeste consiste en une compilation d'ex-
traits de nombreux textes de lois de I'époque
classigue, qui reste la principale source pour
I'étude du droit romain.

Chevallier 1972, 70.

J.-D. Demarez - D. Castella, «<Faoug/Route de
I'Est», BPA 33, 1991, 142.

Elles le sont en milles romains pour la majeure
partie de la carte, en lieues pour la Gaule, en
parasangs pour les zones perses. Un mille
romain (mille passus) équivaut a environ 1,50
km, une lieue gauloise (leuga) a 1,50 mp, soit
environ 2,20 km, un parasang (parasanga) a 4
mp, soit & km.

On pourrait avoir I'impression de voir deux rou-

tes sur le Plateau suisse. En fait, celle qui court
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22

23

24

25
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27

28

juste au nord se trouve déja sur territoires fran-
cais et allemand. Elle reliait Besancon (Veson-
tine) a Augst (Augusta Ruracum) en passant
notamment par Mandeure (Epomanduo) et
Kembs (Cambete).

Tous les noms de localités cités sont retrans-
crits tels gu'ils apparaissent dans la Table de
Peutinger, soit dans un latin qui comporte de
nombreuses erreurs et qui montre que le
copiste ne maitrisait pas le latin classique.

La remarque en note 15 s'applique également
ici.

Miller 19882, LXIII.

Bonstetten 1878, 14-15.

Peissard 1941, 113.

Peissard 1941, 117 (Chiétres), 122 (Meyriez et
Montilier).

Il s'agit donc du Heidenweg dont nous parlions
au tout début de cet article. On notera égale-
ment a ce propos gue les troncons de route
qui passent au nord des communes bernoises
d'Arch et de Leuzigen et qui font partie de la
route militaire Avenches-Soleure étaient signa-
lés dans les anciennes cartes topographiques
comme Heidenweg, donc «chemin des paiens»,
et Alte Rdmerstrasse, soit «ancienne route
romaine» (information tirée de H. Spycher,
Bemerkungen zur Ur- und Frihgeschichte,
www.luesslingen.ch/uploadDorf/Ur-
%20und%20Friihgeschichte%20Internet.doc).
Castella 2001, 16 et fig. 18.

Pour ce qui concerne les ponts du Rondet et
de Cornaux, voir H. Schwab, Ponts et ports
romains sur la Broye inférieure et la Thielle
moyenne (Archéologie de la 2¢ Correction des
Eaux du Jura 4; AF 17), Fribourg 2003.

D. Castella, Le moulin hydraulique gallo-romain
d'Avenches «En Chaplix». Fouilles 1990-1991
(Aventicum VI; CAR 62), Lausanne 1994, 31 note
66.

Voir G. Th. Schwarz, «Note complémentaire»,
BPA 18, 1961, 69-76.

Un grand merci a Daniel Castella pour les infor-
mations gu'il nous a aimablement fournies.
D. Castella - L. Flutsch, «La nécropole romaine
d'Avenches VD-En Chaplix. Premiers résultats»,
ASSPA 72,1989, 272-280, plus particulierement
272.

M. Meystre, «Avenches/Porte du Nord-Est-
Porte de I'Est», BPA 40, 1998, 227-228. Concer-
nant le domaine et la villa du Russalet: D. Cas-
tella, «Potiers et tuiliers a Aventicum. Un état
de la question», BPA 37, 1995, 113-142.
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J.-D. Demarez - D. Castella, «<Avenches/Enceinte
romaine», BPA 33, 1991, 136-138.

Dans un sondage réalisé en 1986 a Faoug, un
pieu de chéne abattu vers 75 apres J.-C. avait
été mis au jour sous la chaussee (D. Castella -
L. Flutsch, «Sanctuaires et monuments funérai-
res a Avenches-en Chaplix VD», AS 13/1, 1990,
2-30, plus particuliérement 27 et 30 note 56).
M. Meystre — J. Morel, «Avenches/Porte de
|'Est», BPA 41, 1999, 228-229.

Ses vestiges se limitent aujourd’hui a une inhu-
mation double et un fragment de stéle por-
tant une inscription; D. Castella - L. Flutsch - P.
Hauser, «Le monde des morts», AS 24/2, 2001,
73-81.

J.-D. Demarez - D. Castella, «Faoug/Route de
I'Est», BPA 33, 1991, 142-144.

Nous remercions ici tous les collaborateurs du
Service archéologique de |'Etat de Fribourg qui
ont fouillé et documenté les divers troncons
de routes et sites mentionnés dans cet article.
C'est sur mandat du Service archéologique du
canton de Berne gue les sites mis au jour sur
le territoire de cette commune enclavée dans
le canton de Fribourg ont pu étre fouillés par
le Service archéologigue de I'Etat de Fribourg.
La fouille sur le site de Minchenwiler/im Loch
4 dont il est question ici a été menée en 1990
et 1991 par Michel Mauvilly et son équipe. L'en-
semble des sites de MUnchenwiler a été publié
en 1994 (M. Mauvilly - M. Bouyer - J.-L. Boisau-
bert, «Minchenwiler 1988-93. Nouvelles don-
nées sur I'occupation de l'arriere-pays mora-
tois», Archdologie im Kanton Bern 3, 1994,
331-575).

F. L. von Haller, Helvetien unter den Rémern |,
Bern 1812, 79.

J. F. L. Engelhard, Der Stadt Murten. Chronik
und Burgerbuch, Bern 1828, 17.

K. Muller, «Les stations lacustres du lac de
Morat», Annales fribourgeoises 4 (extrait), 1913,
16. Nous profitons ici de signaler que contrai-
rement au texte, la carte ainsi que deux des
illustrations (fig. 3 et 6) publiées dans cet extrait
ne sont pas strictement identiques a celles qui
figurent dans les Annales fribourgeoises 4,
1913, 146-147.

Nous en voulons pour preuve le traceé de I'ac-
tuelle A1 dans le Moratois, qui n‘est pas éloigne
de celui supposé pour I'antique voie de I'Est.
VERA-2867: 1945 + 30 BP, 18-127 AD cal. 2
sigma et VERA-2866: 1865 + 35 BP, 84-218 AD
cal. 2 sigma.
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ZUSAMMENFASSUNG

Wahrend der im Jahr 2003 durchgeflhrten archdologischen Intervention im Wohngebiet Dorfmatte
von Muntelier wurde eine parallel zum See verlaufende Strasse angeschnitten. Die aus verschiede-
nen Schichten und Bauelementen bestehende Struktur zeichnete sich in der auf einer Lange von
etwa 20 Metern freigelegten Stratigrafie deutlich ab. Dabei zeigt sie das fur romische Strassen typi-
sche Schema: ein Fundament aus Gerdlisteinen, gefolgt von einer sandig-kiesigen Abdeckung und
seitliche Craben. Die untere Lage aus Gerdlisteinen ist 6 bis 6,50 m breit und wird von mehreren,
abwechselnden Lagen aus Sand und Kies mit einer Gesamtstarke von 0,70 bis 0,80 m Uberlagert.
Seeseitig begleitet ein Graben mit V-formigem Profil im Abstand von ungefahr 3,50 m die Strasse.
Die Gleichzeitigkeit beider Strukturen ist stratigrafisch abgesichert. Ungefahr 500 m nordéstlich
dieser Fundstelle wurde bereits 1982 ein Abschnitt dieser Strasse dokumentiert.

Die bisher aufgedeckten Strassenabschnitte und das durch archdologische Funde nachvollziehbare
Siedlungsmuster belegen die Existenz zweier West-0st-Strassen im lokalen Verkehrsnetz am Sud-
ufer des Murtensees. Diese beiden von Aventicum (Avenches VD) kommenden Strassen vereinigen
sich noch in Héhe des Ostufers des Murtensees, um von dort als wichtigste Verkehrsachse im Mit-
telland das Murtenbiet entlang des Grossen Mooses in Richtung Petinesca (Studen BE) mit den Zie-
len Salodurum (Solothurn SO) und schliesslich Augusta Raurica (Augst BL) zu verlassen. Angesichts
des Fehlens archaologischer Funde, die uns Uber die Zeitstellung der jeweiligen Strassenabschnitte
Auskunft geben kdnnten, bleiben Detailfragen zum Aussehen des Verkehrsnetzes offen.
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