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Die Strasse iiber den obern Hauenstein
am Basler Jura.

Von

Th. Burckhardt-Biedermann.

(Schluss.)

Mangel der alten Strasse.

Es wird zunichst von mehrern Punkten berichtet, dass
die Fahrstrasse zu schmal war, um neben einem Wagen
auch nur ecinen Reiter passieren zu lassen, geschweige denn
cinen zweiten Wagen. Daher mehrfach ein «Reitweg»
parallel der Fahrstrasse.!) Es ist schon friither (S. 10) ange-
fiihrt worden, dass man noch im Jahre 1738 iiber den eigent-
lichen Hauenstein nur einspiannig fahren konnte. Dasselbe
sagt von der Strecke Waldenburg bis Langenbruck (diese
muss nach dem Zusammenhang der Aktenstiicke gemeint
sein) ein Gutachten vom 11. November 1740: « die (bisherige)
Strasse ist fast an allen Orten nicht breiter als zum Durch-
gang eines Wagens».?) Im Hauptthale mag es damit durch-
gingig besser bestellt gewesen sein, wenigstens war bei
Pratteln die «alte Strasse» (d. h. vor der Korrektion von
1748) 15—18 oder selbst 21 Schuh breit.?) Aber anderswo
sah es in dieser Beziechung schlimm aus. Der Obervogt von
Waldenburg muss 1711 berichten, dass in seinem Bezirk die
anstossenden Besitzer ihre Ziune nach und nach so gegen
die Strasse heraustrieben, dass oft kein Fussweg mehr mog-

1Y Siehe Exkurs No. 11. — ?) Lst. . 39 D No. 68, 3. — 3) Bericht Schiifers
180o1: Lst. L 96, 20; Schreiben Stihelins 1742: L 72, 104.
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lich sei neben der Fahrstrasse, damit die Reiter und Pferde
den Wagen ausweichen konnten.') Und selbst als auf seinen
Rat hin eine Aussteinung der Strassen vorgenommen worden,
welche den Reitweg zwischen Holstein und Niederdorf auf
12 Fuss Breite bestimmte, fand sich derselbe bei ciner Be-
sichtigung im Jahre 1732 durch das oben genannte Ver-
fahren der anstossenden Landbesitzer stellenweise auf
4—5 Fuss verengt, und auch die «bis dato iibliche Land-
und Fahrstrass» (also dic Kinelgasse, s. oben S. 44) «durch
Nachlissigkeit der obern und untern Beamten in ziemlich
liederlichen, ja der Reitweg bald in unbrauchbaren Stand
geraten.» *) Und trotz ncuen Verfugungen erscheint 1748 dic
ncuc Klage: «Zuoberst in Niederdorf ist die Strasse zu
schmal, weil die Bauern mit ihren Baugruben einerseits und
dem Gartenhag anderseits vorricken!» 3) Und wo die Strasse,
wie oft, durch Ziune vom umgebenden Land abgesondert
war — die Skizzen Mevers lassen sie deutlich sechen —, da
wurden dieselben hiufig nicht beschnitten und bildeten cin
Hindernis fur die Durchfahrenden. So an der gefahrdeten
Stelle oberhalb Holsteins, wo die Fahrstrasse dicht neben
dem Bach sich zur Miihle herabsenkte. Die Hige, crklirt
der Obervogt in einem Bericht des Jahres 1734, seien beider-
seits ziemlich in Weg und Bach gewachsen, die Besitzer
behieben sie nur <inwendig » (d. h. gegen ihre Acker hin),
so dass die Wege je langer, je schmiler wiirden; daher
stauten sich auch im Bach bei grossem Wasser mitgeschleppte
Baumstimme und laufe dann der Bach uber die Strasse».!)
Auch zu nahe an die Strasse gepflanzte Baume beeintriich-
tigten das Austrocknen der Strassendecke, daher verlangte
man Fernhaltung derselben bis auf 12 Schuh vom Strassen-
rande. ?)

Der schlimmste Feind der Strasse aber war das Wasser,
besonders bei Uberschwemmungen, wie z. B. im Jahr 1629,
wo «Ende Mai ein grosses Gewdsser alle Strassen in dem

) Lst. L 96 C3: 5. Jan. 1711. — %) Lst, L g6 C 6: 7. Mai 1732, —
%) St. A. R 1: undatiertes Blatt, ohne Zweifel gleichzeitig mit: « Bericht» vom
30. Dez. 1748. — 1) Lst. L g6 C 7: 11. Dez. 1734. — %) R. Pr. 27. Mai 1739:
Relation des Stadtlieut. Stihelin iiber Strasse von Holstein bis Waldenburg.
R, Pr. 1. Juni 1743: Bidume an der Strasse durch die Hard.
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Waldenburger Amt ruinierte, zu Bennweil ectliche Hiuser
wegschwemmte, also dass L.eut und Vieh ertrunken sind»;?')
aber chenso auch zu gewdohnlichen Zeiten. Es ist schon
oben (8. 42) angefiihrt worden, wie unterhalb Langenbrucks
bei dem Weiher bis gegen den Spital die Strasse dicht und
ticf am Bach ging; daher war sie hier oft iiberschwemmt
und vollends unbrauchbar, wenn im Winter das iiberfliessende
Wasser gefror.?) Ein «Brunnen am Bergweg» pflegte alle
Winter den Weg zu verderben, bis ihn Obervogt Christoph
Burckhardt «in eine Brunnstuben und in Teucheln iiber
den Weg in die Matten legen» liess, durch Meister Adam
Groll, im Maiarz 1619.") Zwischen Bubendorfer Bad und
dem alten Markt lief 1741 das zur Wisserung einer Wiese
dienende Wasser durch die Strasse und verdarb dieselbe
volligt)  Und unterhalb Liestals trat 1567 der nicht mehr
gut gefasste Rosernbach auf die Strasse aus, notigte die
Fuhrleute, Abwege zu suchen, und bewirkte, dass die Strasse
«wiederum in Abgang gekommen, und eben bos zu fahren
sci».?)  Auch war die Hiilftenbriicke bei Wettergiissen ge-
tahrdet, und es wurde deshalb von der Regierung der
Schultheiss zu Liestal angewiesen, «jemand zu ordnen, der
zu 8 oder 14 Tagen zu der Briicke ein Aufsehen habe
und, so oft die Wetter und Wasser sich auf der Briicke
setzen (stchen bleiben), sie abkehre, dass sie von der Briicke
laufen mogen ».°) Am bedenklichsten aber stand es zwischen
Holstein und Niederdorf, besonders da, wo die Fahrstrasse
vom rechten Thalabhang gegen die Miihle von Holstein
herabfiel und dicht am Bache ging. Hier iiberschwemmte
den Weg der von Benweil kommende, in die Frenke miin-
dende Bach und hemmte die Durchfahrt aufwiarts nach Walden-
burg; die Fuhrleute mussten warten, bis das Wasser sich wieder
verlaufen hatte, doch — so heisst es in dem Aktenstiick
vom 7. Mai 1732 beruhigend”) — «im schlimmsten Fall
nicht iiber 12 bis 18 Stund»! Noch schlimmer schildert die

') St. A. Registratur unter « Holstein» L 48, — 2) Lst. L g6, 4:, Bericht
des Bauamts 17. Febr. 1752. — 3%) Lst. Rechnung d. Waldenb, Obervogts 1620.
— %) Lst. L 39 D No. 68, 2: Projekt der Strassendeputierten 27. Sept. 1741. —
’) St. A. Missiven 1567, 4. Nov. — ) a, a. O. Missiven 1569, 18 Juli. —
") Lst. L 96 C 6.
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Sache ein Memorial des Direktoriums der Kaufmannschaft
vom 26. Februar 1735.") Die Fuhrleute, heisst es da, klagten
uber die enge, oft vom Wasser uiberschwemmte Fahrstrasse
zwischen Holstein und Niederdorf; besonders im Winter
miissten sie entweder viele Tage lang an cinem Ort
liecgen bleiben oder ihr Gut riskieren, da das Wasser oft
«eines Gemaches hoch» ansteige. Dazu war etwas weiter oben
an dem ostlichen Thalabhang die Fahrstrasse auf eine Strecke
von 140 Ruten <«an vielen Orten so tief, dass man einen
Reuter nicht uberschen» konnte;?) und an der genannten
Stelle dicht oberhalb @Holsteins war sie nicht nur ziemlich
eng, sondern 6, 8, ja 12 bis 15 Schuh tiefer als das daran-
stossende l.and, wurde gar oft vom Wasser ausgewaschen;
auch musste man oberhalb dieser «Lotsche» uber eine
ziemlich hohe «Briitsche » (quer gelegte Holzer, siche Bruck-
ner S. 13306), die zu einer quer durch die Strasse gefiihrten
Wiesenwisserung diente, erst hinautf-, dann hinunterfahren.?)
Mit Recht hiess daher das ganze Strassenstiick die hohle
Gasse oder hohle Strasse.  Und solche Verticfungen gab es
auch anderwirts, wic beim Bubendorfer Bad, wo noch im
Jahr 1766, lange nach der Korrektion, die «alte Strasse »
neben der korrigierten als unbeniitztes Land bestand und so
tief und mit Dornen bewachsen war, dass sie zum « Aufenthalt
von allerhand Strolchengesind sehr bequem » bezeichnet
werden musste.!)  Die Wassergefahr fur die Strassc fiihrte
nicht nur der Umstand herbei, dass sie vielfach zu tiet und zu
nahe am Bach angelegt war, sondern auch dic Regellosigkeit
des Bachbettes selbst und die schlechte Unterhaltung der
« Briitschen» desselben, d. h. der quergelegten Schwellen,
welche zum Schutze der Ufer und zur Regelung des \Wasser-
falles dienen sollten. Da die Gemeinden diese unterhalten

) St. A. R 1. — ? a.a. O. Protokoll des Direkt. d. Kaufmannschaft
S. 607, Sitzung vom 4. Febr, 1738 in dem « Memorial » fiir die Regierung, —
%) Diese Verhiltnisse werden anschaulich geschildert in einer Verhandlung,
die nag¢h der Vertauschung dieser Strasse mit einer an der linken Thalseite
angelegten iiber das Begehren einiger Anwinder gefiithrt wurde, welche das
Terrain der verlassenen « Kidnelgasse» zum Anbau zu gebrauchen wiinschten
Lst. L 48 E 1. 2. 4 vom 20. Mai, 21. Okt. 1741 und 18. Juli 1742; vgl. L g6
C7. — %Y St. A, R 1. Bericht vom 4. u. 5. Juni 1766.
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mussten, ihre Pflicht aber oft versiumten, wurden die Ufer
zerstort und die daran liegende Strasse unterfressen und
geschadigt.”)

Aber es fehlte sogar an den Grundhedingungen eciner
nach heutigen Begriffen ordentlichen Strasse, an der
Chaussierung selbst. Es scheint, dass meistens nicht
einmal ein Steinpflaster als Unterlage gelegt war, wenigstens
erfahren wir, dass erst bei der Korrektion 1738 ff. ein sol-
ches gelegt wurde, und auch da nicht einmal, wenn der
natirliche Boden hart war.

Auch die Briicken, deren man um so zahlrcichere be-
durfte, als der Bach, wie oben bheschrieben, so oft zu uber-
schreiten war, mussten in dlterer Zeit schon deshalb der
Zerstorung mehr ausgesetzt sein, weil sie meist nur von
Holz waren, hochstens die Uferfesten von Stein hatten.
Welche Steinbriicken die Basler Regierung schon frither
erbauen liess, ist oben (8. 22) zusammengestellt worden.
Von den bei Waldenburg befindlichen wurde die «obere »
in den Jahren 1565 bis 1568 gebaut, 1570 nach ecinem Wasser-
schaden ausgebessert, beide steinerne Briicken <am obern
Thor» 1596 renoviert, die eine derselben 1629 aufs neue
gewolbt, die am untern Ausgang des Stidtchens 1615 aus
Stein gewolbt; die vierte, oberste aber, dic an der Papier-
mihle, wurde erst bei der allgemeinen Strassenkorrektion
im Jahr 1740 aus Stein errichtet.?) Und unterhalb l.icstals
war die iiber den Rosernbach beim Siechenhaus bis 1750 nur
aus Holz?) und blieb die allerdings steinerne Hiilfterbriicke,
dic bloss 15 FFuss Breite besass, fiir das Passieren von zwet
sich begegnenden Wagen zu eng, bis sic endlich, auch bau-
fallig geworden, nach wiederholten Mahnungen der Bau-
deputierten, im Jahr 1750 erweitert wurde.?)

1) In dieser Beziehung sind beispielsweise zu vergleichen die Vorschlige
des Bauamts im R. Pr. vom 14. Jan. 1741. — ?) Briicken bei Waldenburg
s. Exkurs No. 12, — * R, Pr. 17. Sept. und 1. Okt. 1746: «abstrahieren
von einer steinernen Briicke»! erst 23. Nov. 1748 doch beschlossen, aber erst
20. Juni ff. 1750 ausgefithrt, um 300 # verdungen. -— *) R, Pr. 17. Sept. und
1. Okt. 1746; Beschliisse zur Ausfithrung: 10, Juli; 19. Okt. und 23. Nov. 1748,
aber erst 20. Juni 1750 definitiv beschlossen, sie um 9—10 Schuh zu er-
weitern.
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Von der Gefihrdung der Bergstrasse durch herab-
fallende FFelssticke geben die friher mitgeteilten Korrek-
tionen des 16. und 17. Jahrhunderts (S. 37 mit Exkurs)
hinreichenden Aufschluss.

Weitere Mingel lagen in der unvollkommenen Methode
der Unterhaltungsweise. In gewohnlichen Zeiten lag die
Pflicht, die Strasse zu unterhalten, den an derselben sess-
haften Gemeinden ob; sie liessen unter unmittelbarer Aufsicht
der Amtspfleger und unter der Oberaufsicht des Walden-
burger Obervogtes die Strassen mit Kies iiberfiithren, und
zwar geschah dies frohndenweise, ohne Entgelt. Auch waren
Wegmacher angestellt, denen diec Arbeit wohl auch in
Akkord gegeben wurde.') Aber die Sache wurde, wie bei
solcher Einrichtung natiirlich, oft unterlassen oder ungenugend
besorgt. So klagt ein Bericht 1754, Wegmacher Schiuble
(im Homburgerthal) sei nicht cinmal imstande, die seit zwei
Jahren liegenden Schlammbhaufen (!) in 14 Tagen wegzu-
fihren.?) Selbst der Amtspfleger von Oberdorf hat im Jahr
1741 einen bedeutenden Schaden, den das grosse Gewiisser
anrichtete, durch seiné Nachlissigkeit verschuldet.?)

Die Benlutzung der Strasse

war schon vor der Verbesserung um die Mitte des 18. Jahrhun-
derts nicht unbedeutend. Man musste, um die Schidigung des
Strassenkorpers durch allzutiefe Geleise zu verhiiten, Verord-
nungen crlassen uber das Maximum der crlaubten Wagen-
lasten. Als solches waren schon frither wiederholt 60 Centner
bestimmt worden. Die Wagen z. B. nach l.uzern, die im
Basler Kaufhaus regelmissig nur alle 8 Tage abfuhren,
wurden - - so wird 1723 berichtet — mit 50 bis 55 Centnern,
im hochsten Fall mit 60 bis 62 Centnern beladen.  Auf eince
Anregung luzerns im genannten Jahre einigte man sich
mit den Stinden l.uzern, Solothurn und Bern aut 50 Centner
Maximum. Fur die Weinwagen scheint aber cin anderes
Mass gegolten zu haben. Da damals vom Schultheissen in

) z. B. Lst. 1. 96 A 3: Schreiben von Schultheiss Striibin in Liestal
vom 18. Aug. 16g6: Die Fuhrleute geben «freiwilligy dem Wegmacher eine
Bezahlung von einem Plappart per Wagen. — ?) St. A. R 1: 2. Nov. 1754,
Bericht von Peter Fuchs an die Lohnherren. — *) R. Pr. 4. Jan. und 14. Jan. 1741.
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Liestal (wo die Fuhren der beiden Hauensteine zusammen-
trafen) geklagt wurde, dass die daraut beziiglichen Mandate
nicht eingehalten und «durch die allzu grossen l.dst der
Fuhr- und Weinwagen schier alle Steg und Weg verderbet
wiirden», machte man am 6. Oktober 1723 bekannt, dass
jeder Fuhrmann, der auf einer Ubertretung des Mandates im
Basler Gebiet betroffen wiurde, ohne Nachsicht bestraft und
der Uberschuss iiber das erlaubte Gewicht abgeladen werden
solle. Aber die « Kaufhausherren» (seit alten Zeiten vom Rat
gesetzte Aufseher: Ochs I, 384) miissen am 25. Mirz 1724
melden, es gingen wochentlich 4 Wagen aus dem Kaufhaus
uber den untern Hauenstein, jeder mit nicht mechr als 5o
Centnern «esseiedenn einextraordinaricasus». In weit
grosserer Zahl und mehr beladen passierten Weinwigen
die Route. Der Rat beschloss, es miisse einem Fuhrmann,
dem mchr als 50 Centner gestattet wiirden, aus dem Kaut-
haus ein Schein mitgegeben werden.') Man kann sich
denken, dass die also halb zuriickgenommene Verordnung
von nun an erst recht iibel gehalten wurde; es waren daher
spater (1744, 1750 und 1763) neue Massregeln notig, iiber
die in der Folge berichtet werden soll.

Ldsst sich aus diesen Mandaten iiber den Giterverkehr
auf den Jurapidssen schon einiges erkennen, so erfahren wir
liber den obern Hauenstein aus einem Gutachten des
Bauamts vom 28. September 1740, dass «taglich sehr starke,
schwere Lastwigen» iiber denselben gefiihrt wurden. Ge-
legentlich wird erwidhnt, dass Wagen «mit cirka 15 und
mehr Pferden bespannt» hier passierten. Um so auffilliger
muss es erscheinen, dass der Rat hochst ungentigend fur
die Herstellung einer brauchbaren Strasse sorgte. War es
nun Mangel an Einsicht oder iibel angewandte Sparsamkeit,
er sah sich dadurch zuweilen in eine recht unwiirdige Lage
versetzt. Als im Jahr 1724 der Geheime Rat des Konigs
von Sardinien, Herr Marquis d’Entreives, der die Prinzessin
von Hessen-Rheinfels als Braut des Prinzen von Piemont

) R. Pr. 16. Jan. 1723: Schreiben von Luzern; 20. Jan., 11. Aug., 14. Aug.,
6. Okt. 1723: Verordnung Basels; 20. u. 23. Okt. Antworten Berns und Luzerns;
22, u. 25. Mirz 1724: neue Verordnung Basels; 1o. u. 29. April, 5. Aug. 1724:
Antworten Luzerns und Berns.
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abholen und in ihre neue Heimat geleiten sollte, iiber den
obern Hauenstein fuhr, fand er die Strasse so schlecht, dass
er vom Basler Rat verlangte, dieselbe miusse fiir die Reise
der Prinzessin in bessern Stand gesetzt werden; der Rat war
Schanden halber genotigt, durch eine Mahnung an die Be-
amten von Monchenstein, Liestal und Waldenburg zu befehlen,
dass innerhalb drei Wochen das Notigste sollte gethan
werden.!) Eine dhnliche Verlegenheit empfand man, wenn
etwa ein neuer franzosischer Ambassador von Basel aus seinen
Einzug in Solothurn tiiber den obern Hauenstein halten sollte.
In solchem Falle musste z. B. der Rat in seiner Sitzung vom
12. Mirz 1738 beschliessen, es sei an die Beamten in Walden-
burg, Liestal und Minchenstein zu schreiben, sie sollten auf
dic Durchreise des ncuen franzosischen Ambassadoren Mr.
de Courteille die Strasse «auf das eilfertigste » in Stand
setzen.  Weniger gingen dem Rat offenbar die oft wieder-
holten Beschwerden der Fuhrleute zu Herzen; ihre Befiir-
wortung iibernahm daher das Direktorium der Kaufmann-
schaft, dem damals das Postwesen ubergeben war. Die Fuhr-
leute aut der Solothurner Strasse, so dusserte es sich in einem
Memorial vom 26. Februar 1735,7) klagten, dass die Strassen
auf Basels Gebict noch immer schr schlecht seien, wiithrend
dic Stinde Bern und Solothurn seit finf bis sechs Jahren
dic ihrigen gebessert hitten.®) Besonders werden die Ubel-
stainde auf der Strecke der IFahrstrasse zwischen Holstein
und Niederdorf, dic oben S. 155 angefiihrt sind, geriigt. Und
da immer noch nichts ticter Eingreifendes geschah, stellte
dieselbe Behorde am 4. Januar 1738 dem Rat die Sache noch
eindringlicher vor: %) die Strasse zwischen Liestal und Walden-
burg, bis uber die Papiermihle hinauf, rufe wegen ihres

Hy R. Pr. 5. Juli 1724, — *) Es ist das S. 156 Anm. 1 citierte Memorial.
— Das Direkt. d. Kaufmannschaft, d. h. die Vertreter simtlicher Kaufleute,
gegriindet schon 1670 (nach Geering S. 638), erhilt vom Rat als ein obrigkeit-
liches Regal das gesamte ober- und niederlindische Postwesen zur Verwaltung,
am 7. Jan. 1682: Ochs VII, 366. Es waren anfangs acht, seit 16go zwolf Mit-
glieder. — %) Besserung der Strassen Berns: Bavier S. 30: «endlich im Jahr
1740 machte in der Eidgenossenschaft Bern den Anfang damit, wirkliche
Kunststrassen zu erstellen» u. s. w, vgl. Taf. V daselbst. — *) Lst. 1. g6 C 17:
Memorial d. Kaufmannschaft u. s. w. 4. Jan. 1738; vgl. Protokolle des Direkt.
d. Kaufmannschaft S. 587.
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schlechten Zustandes hiufigen Klagen Fremder und Ein-
heimischer; die Waren und seclbst das L.eben der Fuhrleute
sci gefahrdet, und die Reisenden wiirden bei gefrorenem
Boden oder grossem Gewisser verspatet.  Am schlimmsten
stche es zwischen Holstein und Niederdorf. Die Verfasser
des Memorials hitten selbst gesehen, dass Wagen, mit circa
15 und mehr Pterden bespannt, «nur unter grosser Not und
Getahr, Menschen, Vieh und Giiter kiimmerlich des Ver-
derbens aus dem angelaufenen hohen Wasser (wie solches
jetzt in dem Weg anlaufet) haben entreissen konnen, welches
erbirmlich zu schauen, billich zum Mitleiden und christlicher
Beihilf, auch zu einer demiitigen Intercession bei unsrer
Gniadigen landsobrigkeit auf vielfiltige Vorstellung dieser
bedringten Burgeren, LLandleuten und Fremden unsbeweget ».
Zugleich erinnerte  das Direktorium daran, dass Solothurn
jetzt cben cine Landstrasse baue, die durch die Ddorfer scines
Bischofs und durch eigenes Gebict aus dem Elsass jenseits
des Jura fiihre, so dass der Verkehr iiber Basels Jura-
strasse abgefahren zu werden drohe, «mit grossen
Kosten und Schaden fir unsern Verkehr und Handel». Das
war die noch heute von Balsthal und Mimliswil uber den
Passwang und ins Birsthal hinab nach Asch, Reinach,
Terwiler, Oberwiler, Allschwiler und Hiiningen fihrende
Strasse. Sie hatte schon 1731 an der schweizerischen Tag-
satzung Aufschen erregt, ') wurde aber erst 1740 vom Bischof
Jakob Sigismund begonnen und nach seinem Tod (1743) von
scinem Nachfolger Joseph Wilhelm vollendet. Thren Ruhm
verkiindet mit hohen Worten Professor Buxtorf in seinem
Schriftchen: «Reise nach der Birsquelle» 1756.%) Im Ver-
gleich mit dem Felsdurchschnitt der Romer an der Pierre
pertuis ncnnt er diese Landstrasse, die durch Sprengung der

!) Bavier, Die Strassen der Schweiz, Ziirich 1878, S. 31 (nach den Eidgen.
Abschieden). — ?) Angechingt an Bruckners Merkwiirdigkeiten d. Landsch.
Basel, Stiick XIV, S, 1625ff. Ein hiibsch angefertigtes, koloriertes Kirtchen
der ganzen Strasse befindet sich im Solothurner Staatsarchiv (etwa 0,50X 0,40 m
gross), zwar ohne Jahreszahl, aber laut der Uberschrift wihrend des Baues
gezeichnet und gemalt: « Die orthographische und ichnographische Vorstellung
der neuen Landstrassen, so durch die Solothurnerische Landschaft, vom Schloss
Falckenstein durch das Thal bis an Miimliswil ausgemacht» u. s. w.

Basler Zeitschr, f. Gesch, u. Altertum. 1. 2. 11
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Felsen im engen Birsthale hergestellt war, cine «mehr als
romische Arbeit», eine Strasse, auf der «ganze mit Kauf-
mannsgiitern reichlich beladene lLastwigen gemachlich fahren
und zwo mit zweien neben einander gechenden Pterden
bespannte Kutschen ecinander in vollem l.aufe ausweichen
konnen ». Ubrigens hatte schon ein Ratschlag der X1lI-Herren
am 28. September 1735 gemahnt, Bern bediene sich fiir das
Herfiithren der Salzfisser aus dem lLothringischen der
neucn Solothurner Strasse und gebe als IEntschuldigung unter
anderm den schlechten Zustand der Basler Strassen an.
Damals glaubte man sich aber noch mit den gewohnten
Mitteln, der Herstellung  durch  die Dorfbewohner unter
Leitung der Oberbecamten, begnigen zu konnen. Wir irren
wohl nicht, wenn wir annchmen, dass die Furcht, den Ver-
kehr vom Basler Hauenstein auf die Passwangstrasse abge-
lenkt zu sehen, mehr wirkte als alle Klagen der Fubhrleute.
Denn jetzt, am 4. Januar 1738, auf dic Lingabe des Dirck-
toriums der Kaufmannschaft hin, das seclber schon Studien
flir eine Besserung der Strasse von Liestal bis Waldenburg
und besonders der Strecke Holstein bis Niederdort hatte
machen lassen, beschloss endlich der Rat: <solle lobliches
Dircktorium der Kaufmannschatt die Sache ndher iberlegen,
ciniger in dergleichen Geschitten erfahrener Personen Rath
pflegen, iiber die Kosten cinen Uberschlag machen  und,
wie alles anzugreifen, hr weiter Bedenken vorlegen . Schon
vorher hatte das Dircktorium « cinen der Sach und Mess-
kunst verstandigen Mann und Baumeister» zu Rate gezogen
und sich durch diesen < Meister» einen <« Riss o (der aber
jetzt verloren ist!) anfertigen lassen iiber dic Korrektion nicht
nur des Weges zwischen Holstein und Niederdorf, sondern
auch des Baches, dem cin ncues Bett sollte gegraben
werden. Schon war vorliufie berechnet, dass man zum
Graben eines 100 Ruten langen, anderthalb Ruten breiten
und vier bis fiint Schuh tiefen Kanales 200 Arbeiter auf
zchn bis zwolf Wochen brauchen werde, und hatte man den
lLauf desselben mit Pfihlen ausgesteckt. Die daneben laufende
Strasse von anderthalb Ruten (15 Fuss) Breite sollte mit dem
ausgegrabenen Material erhoht und gegen das bisherige Ein-
laufen des Wassers mit starken Boschungen gesichert werden.
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Hiermit war cine rationelle Korrektion ecingeleitet und
dieselbe in fachkundigere Hinde gelegt. Das Verdienst der
[nitiative gebiihrt also dem genannten Direktorium der Kauf-
mannschaft, dem damals als Prisident Ratsherr Debary, als
in dieser Sache (wic es scheint) besonders thitige Mitglieder
Ratsherr Ryvhiner und Gerichtsherr Thurnevsen angehorten.t)
Wic nun diese erste Strassenkorrcektion gefordert wurde, soll
im folgenden dargestellt werden.

I11. Korrektion des obern Hauensteins in denJahren
1738—1744,

Einleitendes.

Dic Arbeit wurde particnweise ausgefuhrt, zuerst die
Strecke von Holstein bis Niederdorf, als die der Korrektion
bedurftigste, in dem Jahre 1738, dann die Fortsetzung abwirts
nach Liestal 1741 und 1742, und thalaufwirs von Niederdorf
tiber Oberdort bis Waldenburg und von da iber l.angen-
bruck bis an die Kantonsgrenze in den Jahren 1739-——1744.
Erst zuletzt, nachdem inzwischen auch der untere Hauen-
stein gebessert worden war in den Jahren 1745-—1748, schritt
man zur Herstellung der Strasse unterhalb Liestal durch die
Hard nach Birsfelden und zur Stadt, welche Arbeit sich von
1748-—1760 hinauszog. Die Anordnung, Begutachtung und
Prifung des Geschiftes besorgte antangs das Direktorium
der Kaufmannschaft, bald aber trat an seine Stelle das Bau-
amt mit dem ausfuhrenden lLLohnherrn, dem fir die finan-
ziclle Seite der Sache die Herren der Haushaltung jeweilen
beigegeben wurden. Dic technische Anordnung und Uber-
wachung lag dem «Stadtlicutenant » Stihelin *) ob, nur ausser-

1) Dies alles nach dem S. 160, Anm. 4 genannten Memorial. — Laut
Protokoll des Direkt d. Kaufmannschaft 4, Febr. 1738 (S. 607) sind es Ryhiner
und Thurneysen, die fiir ihre « Verrichtung und genommene Miihwalt» den
Dank des Prisidenten erhalten und «eine (zweite) schriftliche Relation, Uber-
schlag und Plan» zur Eingabe an den Rat verfasst haben. — * Nach dem
« Amterbuch» war Lohnherr von 1731—1750: Lux Fiisch, Stadtlieutenant
(d. h, einer der Vorgesetzten des Militirwesens), von 1735 an: Jac. Christoph
Stihelin, der 1752 starb,
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ordentlicherweise, wie anfangs zu dem projektierten Kanal-
bau oberhalb Hdolsteins und zu dem Briickenbau bei Nieder-
dorf, zog man fremde Ingenieure bei. Die Arbeiten selbst
wurden entweder von cinzelnen Unternchmern, die man aus
den Dorfern nahm, im Verding ausgefiihrt oder frobhndenweise
von den Dorfbewohnern unter der Aufsicht Stihelins und
angestellter unmittelbarer Aufscher. Im letztern Fall wurde
verordnet, dass den Frohnern <aus Gnaden» tiglich ein
Pfund Brot und ein Batzen in Geld verehrt werden, eine
Fuhr mit vier Pferden ncun Batzen und zwei Pfund Brot,
cine solche mit zwei Pferden 4'/: Batzen und ein Pfund
Brot crhalten sollte. So an der Strecke lLiestal-Holstein. ')
Nach sorgfilticer Uberlegung wurden die Arbeiten an dic
Unterthanen verteilt, damit keine Beschwerde tiber ungleiche
Belastung sich erhobe. IFir jeden auszufihrenden Strassen-
abschnitt war cin neuer Beschluss des Rates notig, der sich
deshalb unausgesetzt mit dem Gegenstand beschiftigte, von
den Baubehorden Berichte, Kostenvorschlige, detaillierte
Pline entgegennahm, von Zeit zu Zeit aus sciner eigenen
Mitte Personen zur Besichtigung der ausgefiihrten Arbeiten
aussandte, in dessen Schoss auch bestindig mahnende « Ein-
ziige » gethan wurden, wenn ecin Ratsmitglied lissighkeit
bemerkte oder zu grosse Ausgaben befurchtete. War dann
cine Strecke der Strasse vollendet, so wurde sofort nach
Vorschliigen der Baubehorde iiber die Massregeln zur Ior-
haltung derselben beraten und  beschlossen. Dazwischen
hatte  man  wieder tber dic gewohnlichen  Massregeln,
sei es zur Ausbesserung  eines Wasserschadens oder  zur
Wahrung der Wegordnung zu beraten, so dass man der
Obrigkeit den Ruhm  ciner sorgsamen  Verwaltung  auf
dicsem  Gebict nicht  streitic machen  kann.  Allein bei
aller Sorgtalt im  cinzelnen fehlte doch im ganzen  die
Einsicht in die Erfordernisse einer nach heutigen Begriffen
guten Strassenanlage und der Mut zu den fiir cine solche

erforderlichen Ausgaben.

'} Memorial des Bauamts vom 28. Sept. 1740: R, Pr., etwas abgeidndert:
K. Pr. 4. Mirz 1741,
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Korrektion von Holstein-Niederdorf 1738.

Die schlimmste Strecke war da, wo die Fahrstrasse am
rcchten Thalabhang gegen die Mihle von Holstein herab-
ficl, in unglaublicher Vertictung dicht an den Bach trat und
wo dieser aus dem Nebenthal den Bennweiler Bach autnahm.
Was fir Schwierigkeiten hier den IFuhrleuten zuweilen be-
gegneten, ist frither (S. 155. 160) erzihlt worden. Die im Jahr
1732 zur Hebung der Ubelstinde abgesandten Ratsdeputierten
verzweitelten daher an der Moglichkeit, griindlich zu helfen.
«Wenn dem Ubel sollte gesteuert werden,» so dusserten sie
sich, «wiirde ¢s ohne merklich grosse Unkosten nicht unter-
nommen, und vielleicht wenig, oder doch nicht lange Zecit
gefolgt werden, indeme bekannt, dass dergleichen \Wald-
wasser sich nicht so leicht zwingen lassen und dann und
wann einen andern und viel schidlichern Missbrauch zu suchen
pflegen.» ') Aus dieser Ohnmacht raffte man sich nun unter
der Initiative des Direktoriums der Kaufmannschaft auf,
indem der Rat dassclbe am 4. Januar 1738 (s. S. 162) zur
Austithrung seines Vorschlages ermichtigte. Das Dircktorium
zog alsbald einen Ierrn J. Litschgi von Krotzingen zu
Rate als «einen in Weg-, Wasserleitungen und dergleichen
Sachen wohlerfahrenen» Mann, da eben nicht nur die Strasse
in bisheriger, ungentgender Weise geflickt, sondern nament-
lich der Bach geregelt und der Abfluss der Gewisser fiir
gewdohnliche Zeiten sowohl als die der Uberschwemmungen
und Schneeschmelze sollte ermdéglicht werden. Litschgi und
zwei Mitglieder des Direktoriums besichtigten den Ort und

gaben nach Monatsfrist — der Rat hatte nochmals mahnen
lassen — am 3. Februar ein Memorial ein, in dem sie fir

die ganze Linie von Liestal bis Langenbruck die wichtigsten
Korrektionen namhaft machten. Es sind dies die Veriinde-
rungen, welche spidter meistens auch ausgefithrt wurden.
Der Rat stimmte bei, mahnte, das Werk an der Strecke
IHo6lstein-Niederdorf sofort anzugreifen, und gab an den Ober-
vogt die notigen Austithrungsbefehle zur [Herbeischaftung
von Pfihlen und Faschinen und zur Abschitzung der anzu-

') Siehe das S. 155, Anm. 7 angeiiihrte Bedenken vom 7. Mai 1732.
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kaufenden Landstrecken.') Die Strasse sollte durch Nieder-
dorf und von da abwirts zunichst dem bisherigen Trace
folgen, dann aber (vom « Wintersteg » an) « dem Berg nach
rechter Hand in der Héhe » (wohl etwas tiefer als die bis-
herige IFahrstrasse) nach IHolstein sich ziehen, doch iiberall
so, dass das Bachbette vertieft und der ausgeworfene Kies
zur Erhohung des Strassenkorpers bentitzt wiirde; statt der
“hohlen Gasse» oberhalb Holsteins erhielt man so einen der
Berghalde folgenden, gegen die Bachseite zur Linken durch
300 ecichene Pfihle und 3000 Weidenfaschinen geschiitzten
und geebneten Strassendamm.  So war es geplant.®) Bald
aber sah das Direktorium, dass das Unternchmen iiber seine
Krifte ging, und bat, schon am 12. Mirz, den Rat, ithm das
Geschiift abzunehmen: «es hiitten sich bei den Deliberationes
Schwicrigkeiten ereignet ». Anfinglich habe man die Kosten
der ganzen Korrektion aut 6000, dann aut 12630 und endlich
auf 15000 fl. geschiitzt und voraussichtlich wirden sie sich noch
hoher belaufen. Es falle ihnen die l.eitung zu schwer, weil ihnen
die notigen FFachkenntnisse abgingen. Der Rat entlastete
das Direktorium und trug die Sache der Haushaltung und
dem Bauamt auf.?) Das letztere liess nochmals einen Augen-
schein nehmen durch seinen Lohnherrn und den tranzosischen
Ingenicur Drolenveaux aus Strassburg, der den Bau der
steinernen Wiesenbricke geplant hatte und eben damals
leitete. ') Das Resultat war, dass man den Vorschlag des
Direktoriums aufgab und die Strasse <auf der rechten
Hand (also an der linken Thalscite) wenn man von [ol-
stein gegen Niederdort reiset, dem Berg nach auf der [1ohe
anlegte, da schonjetzt ein [Fuss- und Reutweg ist». Die Kosten
wurden auf 9ooo & angeschlagen.”) Man kehrte also, wohl ohne
es zu wissen, zu derjenigen Strassenroute zuriick, die man
in den Jahren 13599 ff. eingeschlagen hatte, und die wahr-
scheinlich dic dlteste, romische war (s. S. 41 und 44). Dadurch

") Prot. des Direkt. d, Kaufmannschaft S. 604. 606. 607 (das Memorial
vom 5. Febr.) Anderes S.617—632. R. Ir. 5. Febr., 8. Mirz 1738. — ?) Fiir
das einzelne siehe das Memorial vom 5. Febr. 1738, — %) Alles im Ratsprot.
vom 12. Mirz 1738. — *) St. A, Bauakten B 4 (1733—1752), Bedenken vom
21. Dez. 1737. — ® R. Pr. 29. Mirz 1738, Beschluss nach der LEingabe der
Haushaltung und des Bauamts.
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sicherte man dieselbe vor jeglicher Uberschwemmung, wenig-
stens im Bereiche der untern Hilfte herwirts von Nieder-
dorf.') Da sie bis zum Jahr 1850 in Gebrauch blieb, wo
sic erst in das heutige Niveau nach der Thalsohle verlegt
wurde,?) so kann man ihren Verlauf im Terrain noch heute
erkennen: sie stieg gleich jenseits der Briicke, die am obern
Ende von Holstein ans linke Ufer der Frenke fihrt, an dem
westlichen Thalabhang  ziemlich steil hinauf (unterer Teil
der heutigen «Rebgasse», s. topographische Karte), dann wieder
hinab fast bis zur modernen, dann nochmals hinauf und hinab
und mundcte etwas oberhalb der Stelle in dic jetzige Strasse,
wo das Strisschen von Lampenberg herabkommt. Von da
folgte man der alten, deren Gang oben (S. 43) beschricben
ist; man musste also unterhalb Niederdorfs ans rechte,
oben in demselben wieder ans linke Bachufer tubersetzen
und zwei Bricken baucen.  Allein der Umstand, dass die
untere dieser Briicken, trotz der Aufsicht eines FFachmannes,
von schlechtem Material gebaut und durch die Winterkilte
unbrauchbar wurde, fiihrte zu dem richtigen Verfahren,
beide Briicken aufzugeben und an der linken Bachseite
zu bleiben (wie bis heute). Dies geschah aber erst im Jahr
1742.7) Die Strecke Holstein-Niederdort wurde so bis zum
Dezember 1738 vollendet, musste nur im Frithjahr 1739
nochmals mit Kies tiberfiihrt werden. Die Ausgaben, zu dencn
das Direktorium der Kaufmannschaft 1089 7 14,7 23 beige-
steuert hatte, beliefen sich, laut der zweiten, am 26. Mirz 1740
autgestellten Rechnung aut 34434 & 8,7 3 3. Dazu kamen
fur Sprengen von Felsen und Steinen 669'/2 & Pulver und fiir
Klammerngiessen beim Briickenbau 120'/2 @ Blei und Eisen.t)

) Die friihere Fahrstrasse oder «Kinelgasse» ging nun ein, DBald
finden wir ihr Terrain von angrenzenden Landbesitzern zur Kultur in An-

spruch genommen und dieses Begehren vom Rat gewihrt: Lst. L. 48

No. 26 I, 1. 2. 4; 20. Mai, 21. Okt. 1741 und 18, Juli 1742. — *) Miind-
liche Angabe des alten Wegmachers Baschong, Okt, 1899. — ) Diesen

Briickenbau besorgten die franzosischen Baumeister Frangois und Drolenveaux
(wie auch den bei Birsfelden, s. unten); die Aufsicht filhrte ihr Baufithrer
Rondonin: St. A, Bauakten B 4, Bedenken 1733—1752 No. 158, Bericht des
Bavamts vom 18. Aug. 1742. — %) R. Pr. 27. Dez. 1738; Lst. L 96 C 12.
Dazu die zweite Rechnung R. Pr. 26, Miirz 1740. Noch spiiter, am 28, Sept.
1740, werden die Kosten fiir Weg, Briicken, trockene Mauern und Giiter-
entschiidigung auf 35808 7 berechnet: Lst. L g6 J, D, 1.
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Korrektion von Niederdorf-Waldenburg-Langenbruck
1739—1742.

Die Fortsetzung der Arbeit bis iiber den Hauenstein
wurde schon vor der Beendigung der ersten Strecke am
29. Juli 1738 vom Rat beschlossen; darauthin besichtigten der
Lohnherr und der Stadtlicutenant Stihelin in Begleitung
des franzosischen Baufiihrers Rondonin die ganze Route
von Niederdorf bis an das «l.ochhaus» an der Kantons-
grenze, steckten sie aus und legten dem Rat zwei (jetzt unauf-
findbare) Risse vor,') die zunichst genchmigt, aber noch nicht
ausgefuhrt wurden. s scheint, dass der L.ohnherr, der den
gleichzeitigen Bau der Steinbriicke zu Birsfelden zu leiten hatte,
der Arbeit an beiden Orten zugleich nicht mehr Herr wurde.
Aber umsonst baten er und der Bauschreiber (Joh. Rud. Beck)
durch Vermittlung ihrer Vorgesetzten, des Bauamts, um Ent-
lassung von der Arbeit an der Waldenburger Strasse, die
ihnen als im Gebiet der l.andschaft gelegen von Rechtes
wegen nicht zukomme.?) Bedenklicher war es; dass das
Direktorium der Kaufmannschaft, das bisher an dic Kosten
beigesteuert hatte, mit guten Griinden sich weiterer Beitrage
weigerte.  Nachdem namlich eines seiner Mitglieder, Rats-
herr Ryhiner, mit Stadtlicutenant Stihelin und Landvogt
Wagner die Landstrasse zwischen Waldenburg und lLangen-
bruck besichtigt und sie «annoch der Reparation héchst
notig » befunden, die Kosten dieser Reparation aber, selbst
«wenn man es auf das sparsamste cinrichte », aut 12000 @
geschitzt hatte, erklirte das Direktorium in einer Iiingabe
an den Rat?) am 24, August 1740: sie hiitten in den letzten
zwel Jahren besonders hohe « Spesen» gehabt fir Sanitiit
und anderes, was der Kaufmannschatt und den Handwerkern
der Gerwer und der Hosenlismer zu gute komme; dazu
hiitten siec an die Strasse schon 18000 @& beigeschossen;
solche Ausgaben stinden aber in keinem Verhiiltnis zum
Gewinn ihres Postamts.?) Wenn ein Krieg in der Nachbar-

) Lst. L g6 C 13 und R. Pr. 4. April 1739. — ¥ St. AL R1, St.45 A 15
R. Pr, 26. Mirz, 2o, Juli 1740. — ®) Prot. des Direkt. S. 572 und R. Pr. 24. Aug.
1740. — %) Mit dem Direktorium der Kaufmannschaft waren die «Fabrik-
kommission» und der « Sanititsrat» verbunden, laut Hubers Statutarium (5t. A.).
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schaft oder cine ansteckende Seuche ausbriche, so konnte
man den ibergrossen Kosten nicht begegnen.  «Das
Commercium wire in Gefahr der ganzlichen Unterdruckung »
Sie miissten also eine hinlangliche Summe Gelds «gleich-
samb in Reservo» fiir alle Zufille haben. Das Direktorium
wollte daher noch 7000 @ «ein fiir alle Mal » an die Strassen-
korrektion beisteuern, aber mit weiteren l.eistungen daran
verschont bleiben. Der Rat konnte nicht anders, als das
Begehren gewiihren,

Dicse Thatsachen waren ¢s wohl, welche die Arbeiten
ctwas verzogerten.  Aber diesclben schritten dann doch
wicder voran. Zwischen Niederdort und Waldenburg miissen
die frither schon vorgeschlagenen (Gutachten des Direktoriums
der Kaufmannschaft vom 5. Februar 1738) Verbesserungen
im Jahr 1740 vollendet gewesen sein: eine Erhohung beti
der Peterskirche wurde beseitigt, der Bach unterhalb Walden-
burgs nach rechts geleitet, die Strasse links von demselben
gefuhrt und ithr Damm erhoht. s fielen somit zwei Briicken
weye, auf denen man bisher oberhalb des Bades ans rechte,
oberhalb Oberdorfs wieder ans linke Uter des Baches hatte
tibersetzen mussen (siche S. 43). Die Strasse erhielt also
damals ihr hecutiges Tracé.')

Auch inderte man oberhalb Waldenburgs ohne Zweifel
nunmehr im Sommer 1740 den Ubelstand, dass dort dreimal
der Bach iberbrickt werden musste (siche oben S. 43);
man lcitete denselben nun von der Papiermiihle an, wo
ein¢ Steinbrucke gebaut wurde, gerade und rechts neben
der Strasse hinab, die daher bis unten am Stidtchen links
vom Bache blieb. Laut Ratsprotokoll vom 6. Juli 1740
werden die Vorbereitungen zu der Bricke getroffen und
wird der Befehl zur Verdingung der Arbeiten «iiber den
Berg » erteilt, wozu schon vorher (22. Juni) ein Kostenvor-
anschlag Stihelins vorgelegen hat; die ganze Strecke von

— Der «Status» des Direktoriums vom Jahr 1738/9 weist als Vermdgen
auf 124 121 i ; als Extraausgaben fiir Sanitit und neuen Weg 6576 f1'; Profit
vom DPostwesen 2007 .

1 R. Pr, 27. Mai 1739, Relation von Stihelin. — Daher die Klage des
Pfarrers d’Annone (1740), dass durch die Bach- und Strassenkorrektion seine
Pfrundmatte Schaden erlitten habe: Mory a,a. O. 5. 10 (vgl. S. 27).



170 Burckhardt-Biedermann,
Waldenburg bis zur Kantonsgrenze soll nach einer zweiten
Berechnung ohne die Giiterentschidigung 40975 & kosten.
[ndessen, erklirt dabei das Bauamt, kénnte viel daran gespart
werden, wenn man bloss an den notigsten Orten
ibér den Hauenstein reparierte, «indem an dem sehr gihen
Berg, iiber welchen tiglich sehr starke, schwere Lastwiigen
gefihrt werden, eine gute, dauerhafte, denen schwiren
Liasten widerstechende Strass auf cinmalen nicht wohl kann
gemacht werden, sondern glaubten wir, dass dieser Berg,
wenn cr bestmoglich ausgebessert, tidglich und weit besser
als bis dato geschehen durch die Wegmacher und 1im Fall
der Noth durch die niichstgelegenen Dorfschaften unterhalten
wirde, es gesagter Massen nicht nur vieles ersparen, sondern
auch der Sach ganz angemessen scin wirde».') Man cr-
kennt daraus die technische Unfahigkeit der damaligen Zeit,
dic starke Steigung hinter Waldenburg zu vermeiden: dies
war erst der Korrektion von 1330 tf. mdéglich, und auch da
kostete die Aufgabe erst mancherlei Uberlegungen.  Aber
auch zur Herstellung cines genugend festen Strassenkorpers
besass man im 18. Jahrhundert, wenigstens zu Basel (anders
z. B. im Bernbict, wo nach Bavier S. 30 mustergiiltice Kunst-
strassen  gebaut wurden), die Einsicht noch nicht.  Denn
Stithelin erklirt (11. November 1740), cine Steinbesetzung sci
nicht notig, wo dic Strassc mit gutem Grien konne crhoht
und ausgefullt werden, wohl aber da, «wo sie mit lucker
(lockerer) Erde erhohet wird», weil sonst bei nassem
Wetter die Fuhren cinsinken.?)  Mchr aber beschiftigte dic
[Herren des Rates offenbar die Sorge vor zu grossen Aus-
gaben.  Aut die nochmalige Anfrage Stihelins 1m c¢ben er-
wihnten Schreiben, ob  die Strasse uber den Hauenstemn
durchaus oder nur an den nétigsten Orten erweitert und er-
hohet werden soll»| ertolgte darum — allerdings ein ganzes
Jahr spiter, weil unterdessen die Strecke Liestal-Holstein an
die Hand genommen wurde - am 16. September 1741 dic
rklirung des Bauamts und der Haushaltung #): <es sci nicht
cben ndétig, allenthalben cine breite und ganz neuc
) Lst. L g6 J, D, 1: 28. Sept. 1740. — ?) Lst. L. 30 D No. 68, 3:
Schreiben Stihelins an den Rat, 11. Nov. 1740. — *) K. Pr. 16, Sept 1741,
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Strasse zu haben, sondern e¢s sei nur darum zu thun,
dass sclbige von Fuhren und Reisenden zu Pferd und Fuss
kommlich konne gebraucht werden, sollte daher von allen
unnotigen Kosten, welche hiesiger Stand nicht ertragen
konne, abstrahiert und nur die notige Reparation vorge-
nommen werden».  Erleichtert gab der Rat dem Vorschlag
seine Zustimmung, schickte nochmals mehrere Herren ab,
um ecinen Augenschein zu nehmen und liess sich nun erst,
am 27. September, einen neuen, detaillierten Vorschlag vor-
legen, der «nur halb so theuer war» als der erste.') Dieser
wurde nun ausgefiithrt.  Die neue Strasse behielt im allge-
meinen das Trace der alten, stieg also von der Papiermiihle
schr steil bergan und nachher bis zum Spital ebenso hinab
— die Strassc ist unter dem Namen «alte Strasse» als
[Ffussweg noch erhalten — und wurde hier, wie es scheint,
weder in der sonst angeordneten Breite von 24 Fuss, noch
mit einem Steinbette hergestellt, weil sie « meistens in ganzen
Felsen liege». Somit begnigte man sich aut dieser Strecke
mit «einer simpeln Reparation» (laut Gutachten vom
27. September). Dagegen wurde beim Spital und aufwiirts
bis zu den Weihern die Uberschwemmung durch den Bach
(siche oben S. 42), uber die man bisher oft zu klagen hatte,
dadurch vermieden, dass man die Strasse aus der Nachbar-
schaft des Baches weg gegen die rechte Thalseite verlegte,
den Weihern entlang ihr Bord erhohte, durch «Kriipfhage»
vor Unterwaschung sicherte und die Quellen durch Agden
unter der Strasse hindurch leitete. Sie bekam oberhalb des
Spitals die heutige Richtung. Sie hatte hier nicht mehr
als 5% Steigung (die Pline zur Korrektion von 1830 zeigen
diese «alte Strasse» fast genau im Trac¢ der neu ange-
legten bis gegen den Weiher, wo allerdings die neue anders
vefihrt wurde, nimlich in der Hohe durch einen Ausschnitt
der Felsen). Damals aber, als nun der Weg durch das
Thal und die Schlucht grundlich gebessert war, verliess man
auf immer den <« Seilhidusliweg » und den Felsendurchnitt
mit seiner Haspelvorrichtung. Der Leiter des Baues, Stadt-

") Lst. L. 39 D No. 68, 1. Projekt der Deputierten. Diese waren (laut R. Pr,
16. Sept.): Deputat Raillard, der Stadtschreiber, der Lohnherr, Stadtlieutenant
Stihelin,
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lieutenant Stihelin, erhielt den Auftrag,') den Anfang der
Arbeiten hier personlich zu iberwachen, Anleitung zur
Legung des Strassenpflasters zu geben und dasselbe nicht
uberkiesen zu lassen, bevor er es gepriift habe. Indessen
hatte man eine so geringe Bezahlung der Arbeiter in Aus-
sicht genommen, dass die Baubehorde selbst firchtete, die
Arbeit mochte nicht solid ausgefuhrt werden! Es war also
in der That nur zu berechtigt, wenn schon damals (29. No-
vember 1741) einige Herren der Haushaltung meinten: «so
kostbare Reparaturen seien umsonst, es sei doch bald darauf
alles wicder im alten Stand, wic die vor kurzem reparierten
Strassen vor St. Alban-; St. Johann- und Riehenthor». Man
solle es, rieten sie, bei der bisherigen Unterhaltung durch
die Gemeinden bewenden lassen: «das Aerarium werde
durch dergleichen Ausgaben merklich erschopfet». Und
dass wirklich die Stelle bei den Weihern noch ungentigend
gebessert war, erwies die Folgezeit (was ich hier voraus-
nehme). Denn im Spatjahr 1789 sank das Strassenbord aufs
neue und musste nun statt durch <« Kriipthige» mit einer
Trockenmauer aus Quadersteinen von 9 Ifuss Hohe geschiitzt
werden. Am Ablauf des Wassers wurden nun auch drei
holzerne Wehre mit Seitenwinden aus Stein errichtet und
endlich dem Bach zwischen Weihern und Spital eine gerade
Richtung gegeben.?)

Dic genannten Korrektionen bis nach Langenbruck und
an die Kantonsgrenze wurden im Jahr 1742 grosstenteils aus-
gefithrt.  Im Rat ertonte am 4. Juli ein Stossscufzer, wice viel
man wieder fir die \Waldenburger Strasse ausgegeben habe,
und «wann endlich solche Ausgaben authdérten?», worauf
das Bauamt am 26. Juli in cinzelnen Posten iber die ge-

" Dies und das Folgende nach R. Pr. 29. Nov, 1741 und Lst. [. g6 J, D, 7.
— ?) St. A. Bauakten B 6 (Kopienbuch auf die Landschaft 1762—1797)
S. 168. 193. Es sei hier daran erinnert, dass der heutige Weiher erst 1870
durch Dr. Martin Bider ausgegraben wurde. Der frithere, jetzt ausgetrocknete,
lag weiter unten. Von seinem Ende sieht man noch heute das erhdhte Bord
der alten Strasse sich nach der modernen hinziehen und in diese oberhalb
der Stelle enden, wo der Weg vom Diirrenberg herab einmiindet. — Uber
die Bezeichnung Kripfe fiir «eine Art Flusswehr» s. Schweiz. Idiotikon I1I,
S. 845 f.
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machten und noch zu machenden Arbeiten berichtete.') Von
den bezuglichen Verbesserungen hiess es da: «der vorhin
schr schlimme und bei nassem Wetter schier ohnbrauchbare
Weg hicher langenbruck (bis zur Klus) ist jetzund so gut
und schon als man verlangen mag», und: <von dar ein
guter Theil des Hauensteins und die schlimmsten Orte, als
bei der l.eitschy - Matt, Weiher und anders, jetzund zu nicht
geringem Vergniigen der Reisenden in guten Stand gestellet ».
Aber wieder betonte der Rat: fortfahren « mit moglicher
Sparsamkeit ».

Korrektion von Liestal-HoOlstein 1741 —1742.

Unterdessen  hatte man auch die unterste Partie, die
von l.estal bis Holstein, nach Ratsbeschluss vom 28. Sep-
tember 1740, an die Hand genommen. Lin Vorschlag, der,
offenbar im Interesse der Liestaler, dic «Reitstrasse» von
l.iestal nach Bad Bubendorf zur Hauptstrasse machen und
folglich das «steinen Bricklein» durch ecine necue, breitere
Bricke ersetzen wollte, wurde abgewiesen,?) dagegen be-
schloss man nach bestimmten, am 11. Februar 1741 dem
Rate vorgelegten Angaben, die bisherige [Fahrstrasse iiber
die Frenkenbriicke u. s, w. (siche oben S. 46) auszubessern.
Man bliech im allgemeinen beim alten Tracé; nur sollten dic
Vertictungen ausgefillt, der Strassenkérper, wo er in der
Nihe des Baches lief, erhoht und verbreitert (meistens, doch
nicht iiberall, auf 24 Fuss Breite), das Wasser, das an vielen
Orten die Strasse tiberschwemmte, abgeleitet, auch die nétigen
Briicken neu gebaut werden.

Nur ein Ort verlangte cine Abweichung von der frithern
Richtung der Strasse, namlich der sogenannte «kurze Rank »,
«welcher sehr bés und wegen denen hohen Briitschen (d. h.
Querschwellen) gefihrlich ist»; es solle daher «die Strasse
schleiter dem Berg nach tiber denselben Kopf gezogen
werden».?) Die Arbeiten wurden zwar am 22. Februar 1741

) St. A. Bauakten B 4 (Bedenken 1733 --1752) No. 157. Die noch zu
vollendenden Wegstrecken von der Klus bis gegen Waldenburg hinab werden
nach Linge und mutmasslichen Kosten verzeichnet und auf weitere 2950 (i
12 3 3 % berechnet. — ?) R. I’r. 9. Nov. 1740; 4. Febr. 1741. — %) Alles nach
dem Gutachten des Bauamts R. Pr. 11. Febr. 1741.
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begonnen, anfangs durch Frohnden der Unterthanen Walden-
burger und Liestaler Amts (vgl. oben S. 164)") spiter wohl
im Verding ausgefiihrt, und die erwihnte Stelle «im kurzen
Rank» war im Herbst des Jahres «schon angefangen»; aber
eben zu dieser Zeit, am 27. September 1741, werden dic
einzeinen Punkte nochmals begutachtet, wahrscheinlich wegen
der dringenden Mahnungen zur Sparsamkeit (woriiber oben
S. 170), woraus hervorgeht, dass das meiste noch unausge-
fiihrt war.?) Am 26. Juli 1742 ist immer noch ein guter Teil
der Aufgabe, besonders zwischen Bubendort und Ramlisburg,
nicht gelost.?)  Wiewohl es am 6. Mirz 1743 im Ratsproto-
koll heisst, das Bauamt hoffe im lLaufe des Sommers dic
Strasse vom Bubendorfer IFeld bis iiber Langenbruck hinaus
ans lLochhaus «vollkommen in guten Stand zu sctzen», so
wird doch noch am 20. Februar 1744 berichtet, e¢s fehle
noch «eine besser auszufihrende Stelle am Berg » und her-
wirts des Bubendorfer Feldes bis Liestal sei die Strasse noch
¢sehr schlecht >, Der Kosten wegen rate man zwar nicht,
dieses Stiick «<eben so schén zu machen», wie das ibrige
man solle ¢s aber wenigstens in alter Art durch dic Ge-
meinden reparieren lassen.t)

Dic Vollendung des ganzen Werkes wurde immer wieder
verzogert, entweder durch schlecht gemachte und darum
neu zu crstellende Arbeit, wie die der Briicke zu Nieder-
dorf (siche S. 167), oder namentlich durch Beschidigungen,
welche hochgehendes Wasser an « Kriipthagen » oder Trocken-
mauern anrichtete: so am Langenbrucker Weiher (Juli 17449,
am Bach zwischen Waldenburg und Oberdort (Marz 1740),
unterhalb Waldenburgs (6. August 1748)”). Indessen waren
die Arbeiten am obern Hauenstein mit dem Schluss  des
Jahres 1744 in allem Wesentlichen vollendet, und der Rat
schritt zur Korrcktion des untern Hauensteins, dic dann
in viel kiirzerer Zeit, bis zum Jahr 1748, in der Hauptsache
abgethan wurde. ELine Schlussrechnung tber die Walden-
burger Strasse habe ich nirgends gefunden. Doch giebt cin
Bericht des Bauamtes vom 26. Juli 1742 an:

" R, Pr. 4. Mirz 1741. — ?) Lst. L 39 D No. 68, 2. — %) Siehe das
S. 173, 1 citierte Aktenstiick. — *) Lst. L. 96 J, D, 8, — %) R. Pr. 29. Juli 1744,
12, Miirz 1746, 10. Aug. 1748 Uber spitere, ihnliche Schidigungen siche
Mory S. 10f.
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bisherige Kosten . . . . . . . . 358000 @ u.s.w.
Voranschlag fiir weiteres . . . . 9039,
dazu Nachtrag vom 20. Febr 1744 . 1400,,

also im ganzen 069045 #,

wobei aber zu beriicksichtigen ist, dass wahrscheinlich die
Voranschlage iiberschritten wurden.') (FFir die Strassen
im lL.iestaler, FFarnsburger und Homburger Amt berechnet
cin Gutachten vom 10. Juli 1748 als bisherige Ausgabe:
19 437 @ u. s. w. und nimmt als noch notig 600—800 Gulden
an.)? Beim Schlusse der Arbeiten am obern Hauenstein
cmpfahl das Bauamt den Leiter derselben, Stadtlieutenant
Stihelin, dem Rate zu der Bauleitung im Farnsburger und
Homburger Amt mit ausgezecichnetem Lobe seiner bisherigen
Thatigkeit (2. Januar 17435). «Wir konnen Hochdieselben
versichern, dass, ohne Herrn Stadtl. Stah. im geringsten zu
schmeicheln, uns Niemand bewusst, deme diese Sache so
wohl als Thme in allen Theilen bekant und dieselbige so
gut verstchet.  Sein vorgeschlagener und vollzogener Weg

. . . . i . e
in dem Waldenburgischen, seine vielfdltigen .. .. ausfihr-
lichen, mit guten Griinden befestigte Bedenken .... sind

seines ohnermudeten FIleisses und Fihigkeit genugsame
Proben.»  Sie konnten ihm niemand, der mit diesen Eigen-
schaften verschen, an die Seite stellen, als etwa Herrn Rats-
herr Frey, der sich aber wegen cigener Geschifte ent-
schuldige. (Er leitete indessen spiter die Korrektion im
untern Kantonsteil.)

Landstrasse von Liestal bis Basel 1748—1760.

In den frithern Zeiten ging die Landstrasse von Liestal
abwiirts bei Pratteln vorbei und am siidlichen Rand der
Hardwaldung, nach dem Briicklein nérdlich von Muttenz, von
da in gerader Richtung (etwa der heutigen Eisenbahn ent-
lang) nach dem Schinzlein,?®) von hier uber St. Jakob nach

') Siehe das zu S. 173, 1 erwihnte Aktenstiick; sodann das zu S, 174. 4.
— Nachtriglich erscheint, unter der Inspektion von Fuchs, noch eine letzte
Ausgabhe von 2919 ff; am 9. Juli 1749 (s. S. 180). — ?) St. A. Bauakten B 4
{Bd. 1733—1752) No. 247 vom 10 Juli 1748. — *) Vom Muttenzer Briicklein
bis zum Schinzlein deutlich zu sehen in Meyers Entwiirfen Bl, 615. —
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dem Aschenthor der Stadt. Sie hiess hier die « Oberlinder
Strasse». Um dic Mitte des 18. Jahrhunderts wurde aber
die hecutige angelegt, welche beim roten IHaus vorbei durch
die Hard und von dort iiber den « Hardhiibel» hinabfiihrte,
unterhalb desselben im rechten Winkel umbog und durch
das seither entstandene Dorf Birsfelden (chemals «Klein
Rheinfelden» genannt) die « Birsbriicke », endlich das St. Alban-
thor crreichte. Die Fuhrung derselben in schriger Richtung
auf einem Damm von der Hard nach dem Dorf Birsfelden
gehort erst der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts an. Da-
gegen bestand schon lange vorher eine Strasse durch die
Hard nach Augst und Rheinfelden.’) Bei Birstelden war
schon im 15. Jahrhundert eine Birsbriicke, die, wahrscheinlich
bei der Aussicht einer Verlegung des Konzils nach Basel,
im Jahr 1425 ecrrichtet worden war (s. oben S. 335). Sie
blieb ecine holzerne (mit 13 Jochen, wenigstens im Jahr 1657,
sagt Bruckner: Merkwiirdighk. S. 441), bis in dem Jahr 1740
eine steinerne erbaut wurde, die, am 19. Juli 1744 Sonntay
abends zwischen 6 und 7 Uhr vom Wasser weggerissen,
wieder einer holzernen mit 2 Jochen Platz machte, die threr-
seits 1785 erncuert werden musste.?) An der Strecke Basel-
Liestal durch die Hard wurden schon scit 1738 hic und da
\erbesserungen vorgenommen, zu ciner zusammenhidngenden
Korrektion kam es aber erst nach der Vollendung der Strassen
in den obern Distrikten.  Die Arbeiten, welche nach langem
Saumen”) 1750 ihren Anfang nahmen, aber erst 1753 ernst-

") Diese hat z. B, in Meyers Lntwiirfen Bl 610 beim Eingang in die Hard
unterhalb des Roten Hauses (wo rechts beim Hinabgehen der Weg nach der
«Au» abzweigt) die Lage der heutigen Landstrasse und heisst dort — wie
auch im Dorfe Augst, s. Boos Urkundenb. 5. 1102, 25 {f. zum Jahr 14935 —
«die hohe Strasse». — *) St. A. Bauakten B 4, Bedenken 1733 —52 No. 170.
172. 181. 182. 185. Den Briickenbau leiteten dic franzosischen Baumeister
Francois und Drolenveaux — 1785: Bauakten B 4 (1781 —88) 27. Aug. — %) Die
R. Protokolle vom 17. Sept., 1. Okt. 1746 reden schon von nétigen Reparaturen
unterhalb Liestals; 19. Okt. 1748 wird ein Kosteniiberschlag fiir Liestal-Basel
verlangt; 23. Nov. 1748 Ratsherr Frey definitiv mit der Leitung beauftragt.
Aber noch am 10. Juni 1750 heisst es, man wolle nichstens beginnen!
und erst am 20. Juni 1750: es werde tiglich an der Strecke Liestal bis Hiilften-
briicke gearbeitet. Das detaillierte Projekt findet sich R. Pr. 9. Nov, 1750,
ein spiteres fiir die Strasse in der Hard a. a. O, 28. April 17509.
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lich fortgesctzt wurden, dauerten bis zum Frihjahr 1760.
Das Einzelne hier zu durchgehen ist nicht meine Aufgabe,
die sich im wesentlichen aufden obern Hauenstein beschriankt.
Man kann indessen fragen, ob es nicht zweckmissiger ge-
wesen wire, bei der alten Oberlinderstrasse zu bleiben und
diese zu renovieren. Ein ungenannter Techniker spricht sich
in den «Baslerischen Mitteilungen » 1827, S. 53f. (also wihrend
des Baues der neuen Hauensteinstrassen) also aus: «die Ur-
sachen, welche zu diescer sounzweckmissigen Anlage
vermochten, sind uns grosstenteils unbekannt, jedoch sollen
die damit zu gleicher Zeit bezweckte Verbindung mit Augst,
der leichtere Bau ciner Briicke tber die Birs bei dem ge-
drangten Bette derselben und der Besitz cines landgutes
cines Gliedes der Regierung an dieser Strasse die Haupt-
grinde gewesen scin.» Mit der letztern Personlichkeit kann
wohl nur Ratsherr Frey gemeint sein, dem das rote Haus
gehorte, und der den Strassenbau aut der bezuglichen Strecke
leitete.

Allgemeines Uber die Korrektion von 1738--1760.

Mangelhatt war auch bei dieser Korrektion die Anlage
des Strassenkorpers. Nicht nur in felsigen Gegenden
wurde, wie oben (8. 170) angefiibrt, zuweilen kein Steinbette
gelegt, sondern auch im Thale. Da die Miinchensteiner in
threm Amt keine Steingruben hatten — so wird 1749 dem
Rat berichtet, als es sich um die Korrektion im untern
Kantonsteil handelt — gedichten sie so lange Grien (Kies)
auf die Strasse zu fuhren, bis es so fest sei als Stein.')
Verschiedene Ratschlige sind auch der Meinung, es konne
cine gute Strassc « ohne Besetze, bloss durch Uberfiihrung
mit gutem, geworfenem Grien gemacht werden», wo der
Boden hart sei. Das wird fir verschiedene Stellen der
Strasse unterhalb der Hiilftenbriicke gegen Basel vorge-
schlagen; z. B. «durch die ganze Hard findet sich ein guter,
harter Boden, also Besetze unnotig; man braucht nur die
Strasse aufzuwerfen, mit Grien zu tiberfithren, beiderseits
Wasserabliufe in die Graben zu machen und die Bdume seit-

) R. Pr. 19. Febr. 1749.

Basler Zeitschr. f. Gesch. u. Altertum. I, 2. 12
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wiirts abzuhauen ». Fiir die Strecke am St. Albanthorweg
(jetzt Zurcherstrasse) wird allerdings Steinunterlage verlangt,
und ein Teil der Beratenden winscht sogar « grosse Gassen-
besetzsteine »  (Kiesel), aber die tbrigen Herren meinen
«dass solche, wie dic iibrigen Strassenbesetzungen
auf der LLandschaft, mit Mauersteinen gemacht werden
konnte ».")  So im Jahre 1750. Und wirklich wurde an
vielen Stellen so verfahren, z. B. oberhalb des roten Hauses,
¢cweil es ein harter Boden» (es ist dort in der That ein
fester Kiesboden). ?)

Uber die damalige Strassenanlage urteilt der ungenannte
Techniker des Jahres 1827 also: © So planlos die Anlage,
ebenso schlecht war die Austithrung des Baues selbst: grosses
und kleines Material, Gerolle und zerschlagene Steine wurden,
mit crdigen Teilen vermischt, auf die angekaufte Terrain-
strecke geworfen, welche nun | Strassc* hiess.  \Wie es mit
der Fundierung und dem Unterhalt der Strasse bis zur letzten
Zcit stund, zeigen jene Stellen am deutlichsten, welche un-
lingst einer Korrcktion unterworfen und abgegraben wurden:
sie weisen ein 1'/, bis 3 Fuss hohes Gemenge von Geroll-
steinen, mit Schlamm untermengt. An dieser Beurteilung
diurfen wir indessen einige Abziige machen: die Anlage
der Strasse ist mehrtach doch so zweckmiissig gewesen, dass
sie, wie z. B. oberhalb des Spitals und sonst, bis heute bei-

behalten ist.
Erhaltung der Strasse.

Ein Gegenstand vieltacher Projekte, Beratungen und
Beschlusse, teils wihrend der Korrektionsarbeiten, teils nach
denselben, war die I'rage, wie man am besten fur dic Er-
haltung der Strasse sorge, fur dieses (wie ¢s cinmal heisst)
«mit so iberschwenglichen Kosten verfertigte Werk . Zu-
nichst wurde jede reparierte Strecke gehorig ausgesteint.
Die Pflicht der Unterhaltung lag, wie friher, den an der
Strasse gelegenen Gemeinden ob (S. 13538).  Man versuchte
es einmal, die ferner gelegenen Gemeinden aus dem Reigolds-

) R. Pr. 9. Nov, 1750, Bedenken der Haushaltung und des Bauamts.
Ahnlich das Gutachten des Bauamts 28. April 1759: Bauakten B 4 (1752
bis 1754) No. 116. — ?) Bauakten a. a. O. No. 79, 14. Jan. 1758.
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wilerthal beizuzichen, verzichtete aber bald aut diese Mass-
regel: die entlegenen Gemeinden, so tiberlegte die Behorde,
< konnten spiiter alles anwenden um sich zu befreien», und
dic jetzt dadurch erleichterten «wiren kiinftig nicht wohl
wieder dazu zu bringen o (R. Pr. 26. Dez. 1740). Man kehrte
also zum alten Brauche zuruck. Was und wie viel den Ge-
meinden auferlegt werden sollte, bestimmte nach Vollendung
der ersten Strecke ein Ratsbeschluss von 14, Januar 1741:
Reparaturen an den Mauern der Strasse und des Baches
sollen auf obrigkeitliche Kosten besorgt, dic dazu nétigen
Materialien aber durch die Gemeinden frohnweise herbei-
cveschafft werden.  Die zum Uferschutze dienenden «Grund-
schwellen» im Bache reparicren die Gemeinden, «Briitschen»
und Wuhre, die zur Wicsenwiisserung dienen, die Nutzniesser.
Der Landvogt soll fleissig die Strasse bereiten und be-
sichtigen. ") Den Gemeinden und Wegmachern hatte der
Obervogt thre Arbeitsbezirke nach der durch den Rat ge-
nchmigten Ordnung des Bauamtes anzuweisen.?) Es mangelte
aber 1immer noch cine allgemeine und alle Punkte um-
fassende Ordnung, bis dieselbe nach vielem Hin- und Her-
raten”) am 27. November 1747 zustande kam und als Weg-
ordnung im Namen der Regicrung von Bilrgermeister
[:manuel FFalkner publiziert wurde.?)

Zur Handhabung dieser Ordnung stellte man bald darauf,
aber nicht als bleibenden Beamten, cinen besondern In-
spektor an, der fort und fort, besonders im Frihjahr und
lerbst, wo die Uberkiesung der Strassen stattfinden sollte,
das ganze Strassengebiet berciste und dem Bauamt iiber
den Befund Bericht erstattcte. Der dazu Erwahlte war ein
llieutenant Peter Fuchs. Sein erster Bericht uiber die Zeit
vom 25. August 1748 bis 27. Juni 1749 liegt am 9. Juli des
letztern Jahres vor dem Rat (R. Pr.) und teilt u. a. mit, dass
nunmechr «dic Waldenburgerstrasse in deren Reparation zu

') Dies galt noch bis zum Jahre 1798: Lst. L. 96, 20. Damals (Hel-
vetik) wurden die Frohnden abgeschafft, aber mit welchem Ersatz und auf
wie lange? — %) S. z, B. R. Pr. 17. Jan. 1742, — %) R. Pr. 6. Mirz 1743
«dariiber wurde schon viel geraten, aber nichts festes beschlossens». Die
Vorschlige des Banamts wurden damals «auf Probe» eingefiihrt. — 4) St. A,
Mandaten und Ordnungen der Stadt Basel Bd. VII, s. Exkurs No. 13.
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Ende gebracht sei» mit 2919 & 23 9 T abermaligen Kosten.
Die Berichte von Fuchs wiederholen sich nun einige Jahre
lang regelmissig, bis am 29. Juni 1757 im Rat die Ein-
wendung gemacht wird, «Fuchs und die Strassen kosteten
noch immer sehr viel», ob diese Ausgaben nicht bald ein
Ende hitten? Spiter erscheint denn auch wieder der ge-
wohnliche «l.ohnherr» mit secinen Strassenberichten oder
Chausséerelationen.  Und so scheint es weiterhin geblieben
zu sein. Dass Uubrigens trotz der pricisen ¢«\Wegordnung -
noch immer keine rechte Ordnung cintrat, beweisen chen
jene Strassenberichte. Da ist z. B. jenscits des Bubendorfer
Bades dem Berg nach viel Erde und Grien bis in die halbe
Strasse hercingeglitten, gegen Holstein das Strassenbord
heruntergefallen oder vom Wasser angefressen, in Nieder-
dorf sind die Bauern cinerseits mit ihren Baugruben, ander-
seits mit dem Gartenhag vorgeriickt, sodass die Strasse zu
schmal st (alles 1743), oder der Schlamm ist nicht weggetiihrt,
das Wasser liduft von den Ackern iiber die Strasse, zur
Uberfithrung ist Erde statt Kies verwendet u. s. w. Oder
ciner der Ratsherren hat aut eciner IFahrt beobachtet, dass
die Strasse von dem Spital bis \WWaldenburg in so schlechtem
Zustande sei, dass «Fahrende mit aller Muhe und Fussginger
wegen des grossen Sumpfes und Morastes bald gar nicht
wandeln konnen o, weil der Wegmacher seine Pflicht nicht
that (1781). Auch ist in dem Verfahren keine Konsequenz.
Wihrend [Fuchs laut Wegordnung daraut hilt, dass zuerst
der Schlamm beseitigt, dann erst reiner Kies auf die Strasse
ocfithrt werde, meint spiter (1766) Lohnherr Sarasin, man
sollte den Kies ¢mit etwas L.ehm vermischen» und «ihn in
den Schlamm selbsten thun» (!). Ubrigens wurde laut An-
gabe cines Berichtes (von Orismiller Schafer:) im Jahr 1793
aut die Unterhaltung samtlicher Strassen des Kantons (7)) die
nicht unbetriichtliche Summe von 10340 # verwendet, wobei
die Strassen ins Birsthal, nach Bourglivre (St. Ludwig), Hi-
ningen und jenscits des Rheins nicht mitgerechnet sind. s
gab damals 8 bis 10 Wegmacher, deren Bezahlung durch
die Weggelder der IFuhrleute bestritten wurde.
Gesetze iiber Wagenlasten. -Man verstand es noch
nicht, einen geniigend festen Strassenkorper herzustellen.
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Daher waren die durch die Fuhren verursachten ticfen
Geleise eine Ursache bestindiger Klagen. Dic auf Haufen
zugefithrten Steine sollten zur Austillung dienen; diese unter-
blieb aber oft. So geschah es z B. laut Bericht Schifers
vom 9. November 1799,") dass <kiirzlich zwischen dem Alten
Markt und der Hilftenbricke zwei mit Tabak beladene
Wagen wegen der tieten Geleise umfielen, obschon sie auf
der Mitte des Weges fuhren». Man suchte dem Ubelstande
abzuhelfen, indem man die Wagenlasten beschriinkte und
Verordnungen aufstellte uber das Maximum des erlaubten Ge-
wichtes (so schon frither 1723, vgl. S. 159). Natirlich mussten
solche Bestimmungen interkantonalen oder gar internationalen
Charakter haben, wenn sie etwas ausrichten sollten. Und
so schen wir denn Basel mit den Regierungen anderer Kan-
tonc und sogar des Auslandes daruber konferieren. Am
1. Juli 1738 teilt Bern mit, zur Erhaltung der Landstrassen sei
es veranlasst worden, dic Ladung der Fuhren auf 30 Centner,
die Zahl der Pferde eines Wagens fir die Ebene auf vier,
fur bose und bergige Strassen auf funf zu beschrinken; auch
verlangte es Attestate beziiglich der Qualitit und des Ge-
wichtes der Waren fir jeden Wagen. Das fand man in
Basel (5. Juli) zu beschwerlich, zumal Bern sich schon 1724
zu 50 bis 60 Centner verstanden habe, und liess auf der
Tagsatzung zu Frauenfeld den Baslerischen Gesandten mit
den Vertretern von Ziirich, Luzern, Schaffhausen, St. Gallen
und Bern dariiber verhandeln. Da Bern anfinglich nicht
nachgeben wollte, schrieb man an die andern Stiande. Auf
deren Eingabe erreichte man nur so viel, dass Bern seinc
\'erordnung cinstweilen noch nicht ausfiihrte, aber es wieder-
holte sie ein Jahr spdter und liess sich erst durch erncute
Vorstellungen «hiesigem Stand zu Ehren» zu der « Erlaute-
rung » seines schon ausgeschriebenen Mandates bewegen
«dass ein Giiter- und Lastwagen an Waaren ohne Schiff und
Geschirr, Tara und Emballage 45 bis hichstens 50 Centner
Zurzacher Gewicht fithren dirfe».?) Spiter, im Jahr 1743,
sctzte Bern, im Einverstindnis mit Basel, die erlaubte last

Y Lst. L. 96, 20, — 2%) R.Pr. vom 1., 5., 19, Juli, 9. Aug., 3., 6. Sep-
tember 1738; 27. Juni, 4. Juli, 19. September 1739, Vgl. auch Bavier S. 36.
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der Giuterwagen auf 335 Centner Zurzacher ( - 37 oder 38
Basler) Gewichtes herab. Fiir die Weinfuhren aus der
Schweiz ins Ausland erliess Basel im Jahr 1744 cine Ver-
ordnung, welche nicht mehr als 4o Ohmen Kolmarer oder
12 Saum Luzerner Mass erlaubte, wicderholte dieselbe am
17. Dezember 1746") und liess sie in allen Wirts- und \Wacht-
hiausern anschlagen. Zuwiderhandelnde sollten mit einer
Mark Silber und Konfiskation des Ubergewichtes bestraft
werden, wovon die eine Hilfte dem Entdecker, dic andere
dem Obervogt (d. h. dem Staat) zuficl. Aber in der Folge
sehe ich, dass den FFuhren aus dem Reich 60 Centner cr-
laubt waren.  [Fur die Beladung der andern Wagen, dic in
die innere Schweiz gingen, war die Verordnung von 1744 auf
40 Centner herabgegangen (frither waren es 50, vl S. 159).
Doch gestattet das Mandat von 1759 (s. S. 184) tir alle
Giter-, Fracht- und Salzwagen mehr: namlich die bisher
erlaubte Last von 60 Centnern, tur die Weinfuhren dagegen
50 Ohmen Kolmarer Mass. Dic Busse der IFehlbaren betrug
in beiden Fillen 4o Gulden. Im Jahr 1763 fanden ncue
Verhandlungen mit Solothurn, Bern, Ziirich, Zug, luzern,
Glarus statt.  Man kam uberein, fir die Schweizer Fuhren
nicht mechr als 50 Centner zu gestatten, und Basel errichtete
in Liestal vor dem obern Thor cine Romaine (d. h. Briicken-
wage), mittelst der alle tber die beiden Hauensteine tahrenden
Wagen aut ihr Gewicht geprutt wurden.  Zu diesem Zweck
hatte das Bauamt die Einrichtung zu Grosshiiningen besichtigt
und cntsandte ecinen Ingenicur, um die lLandstrassen 1m
Ikanton Bern und Solothurn, insbesondere aber die Romainen
zu Bern und Aarburg zu studieren.  Die Einrichtung  zu
Liestal, nach dem Muster der Romaine in Grosshuningen
gemacht, kostete 4000 77 und funktionierte z. B. noch im
Jahr 1799, wo der Strassenbericht ]. J. Schiiters (des < Oris-

miillers») von ciner heftigen Begegnung mit einem Fuhr-

" R. Pr. vom 28. Dez. 1743 und 18. Jan. 1744 (darauf die Antworten
Zirichs und Luzerns). - St. A, Mandaten und Ordnungen der Stadt Buascl
Bd. VII (1746). — ?) R. Pr. 4. Juni 1763; Bauakten B 4 (Bd 1752—1746)
No. 216 vom 25. Juni 1763. Kosten: Bauakten C 1; Bedenken des Bau-
amts wegen Lohnamtsausgaben, vor Gr. R. verlesen 11. Juli 1774.
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mann erzihlt,) dessen zu schwer beladenen Weinwagen er
an der genannten Romaine prifen liess. Der Fuhrmann
hatte auf seinem mit sicben Pterden bespannten \Wagen funf
grosse IFdsser Wein, die zusammen 113 Centner wogen.
Das Gesetz, heisst es da, erlaube nur 635 Centner!  Also
hatte scither auch dic Ordnung sich wieder geindert und
wurde auch diese, so wenig als die frihern, immer befolgt!

Gesetze uber Deichsel- und Gabelfuhren.
Wiederholte und lange Verhandlungen verursachte auch dic
I'rage der ncu cingefithrten Wagen mit Deichseln, an dic
dic Pferde zu zweien nebeneinander gespannt wurden, statt
der dltern Bespannung in « Landern» oder « Gabeln », die
nur je cin Zugtier hinter dem andern zuliessen. \Vor der
Korrektion des obern Hauensteins konnten die Basler diese
Verianderung nicht annchmen, weil die Strasse, wenigstens
tiber den Berg, zu schmal war fir zwei Zugticre nchen-
cinander. Das Direktorium der Kaufmannschaft bemerkte
zu dem Ansinnen Berns im Jahr 1738, dass man nur noch
mit Deichselwagen sollte fahren diirfen, in einem Gutachten
vom 5. Juli 1738: ¢s wiirde diese Massregel «zum grossten
Nachtheil unseres Commercii gereichen, denn die Deichsel-
wiagen erfordern zwei Pferde nebeneinander, welches
iitber den Hauenstein nicht angeht». Darum liess Bern
im Jahr darauf die Massregel wieder fallen auf Vorstellungen
der fremden FFuhrleute.?)  Aber nach der Strassenkorrektion
befiirwortete das Basler Bauamt selbst dic Abschaffung der
Gabelfuhren und riet, mit Bern gemeinsam Solothurn zum
Mitmachen zu zwingen.”) Die Sache kam aber erst in Fluss,
als der zu Ulm versammelte schwibische Kreiskonvent
den Basler Rat durch ein Schreiben ersuchte, die dortige
gedruckte Verordnung zu unterstutzen, «in welcher das
mittlere Glaiss eingefuhret, die Guterwigen tber 60 Centner
zu laden und die Gabelen- und lLannenfuhren ausser den
zweiridrigen Wiagen verboten worden ».*)  Die beziig-

Y Lst. L. 96, zo. Bericht vom g. Nov. 1799. — ?) R, Pr. 1. und
5. Juli 1738, — 3 R. Pr. 6. Miirz 1743. — ‘) R. Pr. 10. Juni 1750. Es handelt
sich um eine grissere Spurweite der Rider. Warum aber die «Gabelfuhren»
den Strassen verderblicher wurden als die Deichselfuhren, kann ich nicht be-
urteilen.  Wagen mit Landern und bloss zwei, sehr grossen Ridern («fran-
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liche Verordnung kenne ich nur aus einem Mandat der oster-
reichischen Regierung, das am 12. Juni 1748 ein fruher schon
erlassenes Verbot ernecuert. Basel, das genotigt war, dic
Beistimmung «der I6blichen obern Orte» zu gewinnen, scheint
zundchst nichts verordnet zu haben. [Endlich erfolgten in
den Jahren 1756 und 1759 am 12. November bezigliche
Verordnungen.  Die frithere gebot allen Unterthanen dic
Deichselfuhren, ausgenommen fiir leichte Fuhren von Dorf
zu Dort oder auf die Giiter (wo die Wege zu schmal waren).
Dic Ordnung von 1759, die auf den 1. Mirz 1700 in Kraft

trat, verbot — ausser erncuten Bestimmungen iiber Wagen-
lasten — «auf unsern l.andschaften alle ,Gabelfuhren und

ceng Gelais ¢ es sollen alle Wagen mit Deichseln und |, weitem
oder doch wenigstens Mittelgelaise verschen sein, bei Bussc
von 40 Gulden».") [Freilich musste man, wenn der Befehl
ausfithrbar sein sollte, am untern Hauenstein die Strasse
oberhalb Liufelfingens erst breiter machen(!), und die l.and-
leute mussten insgesamt ncue \Wagen anschaffen, wenn sic
die Landstrasse ordnungsgemass betahren wollten (auf Neben-
wegen war das Bisherige erlaubt).  Dass es damit nicht so
schnell ging, lisst sich denken, zumal es vorkam, dass sich
z. B. 17063 fehlbare Leute in Pratteln mit dem bosen Beispiel
threr Unterbeamten entschuldigen konnten: weshalb denn
diese, nicht jene bestraft wurden. Doch scheint man sich
in dic neue Gewohnheit bald cingelebt zu haben.?)

<

Was 1m weitern Verlaut des 18, Jahrhunderts und in
den ersten  Jahrzehnten des 19. geschah, betrifft einzelne
Korrekturen und Briickenbauten oder die Unterhaltung der
Strassen iiberhaupt und hat keine besondere Beziehung aut dic
obere Hauensteinstrasse. Dieser hingegen stand noch ecine
rationelle, zum ersten Mal mustergiltige Behandlung bevor
in den Jahren 1830—1834. Auf diese soll nun noch niher
eingctreten werden.

z6sische Wiigelein ») sollen nach miindliclier Aussage eines iltern Mannes
noch um 1830 auf dem obern Hauenstein oft gefahren sein. — Kopie des
Mandates vom 12. Juni 1748 in St. A. Mandaten Bd. VIL

"y St. A, Mandaten Bd, VII, — Vgl die Gutachten des Luuamtes und
cer Kaufhausherren: Bauakten B 4 (1752 —1764% No. 123 vom 13. Okt. 1739.
%) R. Prot. 12. Febr. 1763.
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IV. Korrektion des obern Hauensteins 1830—1834.

Vorbemerkung. Ich beniitze hier erstens die Protokolle der « Hauen-
stein-Korrektions-Kommission», welche sich auf dem Staatsarchiv
ibasel befinden und zwei Binde umfassen, von denen der erste die Jahre
1819 —1829, der zweite die Zeit vom 10, Februar 1829 bis zur letzten Sitzung
vom 20. Mai 1835 enthiilt, Einer Angabe der Seitenzahlen enthalte ich mich
hier, da die Stellen leicht aufgefunden werden kinnen. Zweitens standen mir
die 1827 und 1829 gezeichneten Pline zu dieser Korrektion zur Verfiigung.
welche im Archiv des Daudepartements in einer Mappe aufbewahrt liegen.
e ecinzelnen Aktenstiicke, Gutachten, Ratschlige u. s. w. kenne ich nur so
weit, als sic in jenen Protokollen inhaltlich oder waortlich wiedergegeben
sind. Wer also das Technische an der Sache genauer verfolgen mdéchte, den
nuss ich auf den Text jener Schriftstiicke selbst verweisen. Hier verfolge

ich nur den historischen Verlauf der Arbeiten.

Anlass und Einlecitung der Strassenkorrektion.
Anlass und Anfang war die Korrektion des untern Hauen-
steins, d. h. des Jurapasses bei Olten. Am 21. August 1819
fand wihrend der Tagsatzung zu lluzern cine Konferenz der
Abgeordneten von luzern, Uri, Solothurn, Basel, Aargau
und Tessin statt, welche sich mit der IFrage beschiftigte,
cwic der Warentransit iiber den St. Gotthard bestmoglich
befordert werden konnte». Man beschloss, den beziiglichen
Regicrungen Antrige vorzulegen, die sich auf die Zélle be-
zogen, den Handlungsbehorden der Kantone gegenseitige
Beratungen «uber das Beste des Transits » (I'rachtentarife ctc.)
ancmpfahlen und als drittes die Herstellung und Unter-
haltung der Strassen von Basel bis durch das Tessin hinab
winschten. Insbesondere mochten die Stinde, welche an
der Strasse von Luzern bis Basel Anteil haben, «auf die an
cinigen Stellen daselbst, und zwar vorziiglich auf der Berg-
strassc iiber den Hauenstein, sehr benotigten Strassenkorrek-
tionen ernstlichen und thitigen Bedacht nehmen ».

Das Schreiben der Konferenz lag der Basler Regierung
am 29. September vor und sie trug die Beantwortung des
dritten Punktes dem lobl. Landkollegium auf, das am 13. Ok-
tober in einem Gutachten sich dahin aussprach: die Berg-
strasse iiber den untern Hauenstein konne sich zwar mit
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jeder andern Bergstrasse messen (sic hatte aber, wie ich
cinem technischen Gutachten Prot. S. 46ff. entnehme, auf
Basler Seite Stellen mit 21 /o, aut Solothurner Seite mit 24
Steigung, war daher besonders zur Winterszeit gefihrlich!),
wenn aber cine Verbesserung notig befunden werde, so
misse man sie oberhalb Liufelfingens links, beim Reisen, vor-
beifithren, was eine Ausgabe von 40—350,000 Franken aus-
machen wiirde. Der Staatsrat, an den das Gutachten ge-
wiesen wurde, setzte sich mit Solothurn in Verbindung, das
zwar crklirte, seine « Finanzkrifte » crlaubten ihm jetzt keince
Beteiligung, es sche sich daher genotigt, seine Mitwirkungy,

wo nicht ginzlich zu entzichen, so doch auf glinstigere Zeit-
umstinde zu verschieben », aber doch bereit war zu einer
cemeinsamen Lokalbesichtigung.  Autf Ansuchen erhiclt man
von Luzern einen Ingenicur, Meschini von Bellinzona, der
Plan und Kostenvoranschlige verfertigen sollte, und es ver-
sammelten sich dic von beiden Stiinden hierzu Deputierten
zum crsten Mal am 20, Juli 1820 in Olten.

Die Abgcordneten, welche in der FFolge von Zeit zu
Ze¢it zu Beratungen iiber den untern ITauenstein in Olten,
spiter, als es sich um den obern lHauenstein handelte, in
Balsthal oder lLangenbruck sich versammelten, waren fol-
cende. Von Bascl: die Staatsrite Oberst Stehling Deputat
I.aRoche, Ratsherr Wicland, spidter (tur Wieland) Ratsherr
\Vilh. Vischer'); von Solothurn: Staatsrat Ludwig v, Roll
oder Ratsherr Victor Glutz v. Blotzheim, Oberst v. Alter-
matt, A\ ppellationsrat Hirth, Staatskassaverwalter Staub; nach
1833 nahmen von Baseclland teil: Landrat Anishinsli oder
Regicerungsrat Singeisen, landrat Jorin oder Mesmer.  An-
fangs war auch Lluzern in ecinigen Sitzungen vertreten durch
Standesseckelmeister Meyver von Schauensee. Das Prisidium
fuhrten: am lingsten Stehlin, dann \Wieland fiir den untern
Hauenstein; fur diec Beratungen uber den obern lHauenstein
wicder Stehlin, spiter von Roll oder Glutz.  Als Aktuarce
funktionierten Ratssubstitut l.ichtenhahn von Basel, Rats-
substitut Wirtz von Solothurn, Aktuar Norbel. Dies sind
die beschliessenden Mitglieder. Dic Oberleitung aber, d. h.

'} Siehe Exkurs No, 13.
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die unausgescetzte Thitigkeit des Planierens, Berechnens,
Uberwachens der von den Unternehmern  iibernommencn
Arbeiten ficl auf baslerischer Scite dem  Strassceninspektor
Andreas Merian, auf solothurnischer Seite dem Bauherrn Tug-
giner zu, der gegen Ende durch Bauherrn Sager (den Unter-
aufscher am untern llauenstein) ersetzt wurde. Das Lob
orosserer Inergie scheint dem Basler Merian zu gebiihren.
Dicse Ingenicure nahmen an den Sitzungen natirlich nur
berichtend und beratend teil.

Vom untern Hauenstein hier nur so viel. Nachdem man
am 20. Juli 1820 zu Olten sich versammelt und am 23. Mai
1821 dic ersten Pline und Kostenberechnungen dem Basler
Rat vorgelegt hatte, stockte die Angelegenheit, bis am 13. De-
zember 1824 die Basler Haushaltung wieder vor den Rat ge-
langte und intolge einer Mitteilung Basels an Solothurn cine
zweite Konferenz zu Olten statttand, am 24. und 23. Februar
1825.  lHier war auch luzern vertreten. Aber die wieder-
holte Weigerung Solothurns, sich an der auf 300,000 Franken
veschitzten Ausgabe zu beteiligen, hitte beinahe die Unter-
nchmung zu IFall gebracht. Da schlugen die Basler vor, man
solle sich von der Eidgenossenschatt tir die neuerstellte
Strasse cin Weggeld bewilligen lassen (das indessen nicht
hoher sein sollte als die bisherigen Vorspannskosten, siche
Grossratsprotokoll vom 1. August 1823); aus diesem und den
Beitrigen der beiden Stinde sollten die Kosten bestritten
werden. Basel anerbot sich, den doppelten Beitrag zu leisten,
Solothurn aber verlangte beharrlich cine dreitache Beteili-
gung Basels. Man ging ohne Beschluss auseinander. Doch
entschloss sich Basel zuletzt, laut Beschluss des Grossen Rats
vom 4. Oktober 1825, zu der dreifachen Quote, und nach-
dem auch die cidgenossischen Abgeordneten . Caspar Zell-
weger als eidgendssischer Zollrevisor und K. .. von Tscharner
von Bern die Pline und andern Vorlagen gepriitt hatten,
wurde das Finanzielle so geordnet, dass die llilfte der
Kosten durch den von der Tagsatzung zu genehmigenden
Zoll, die andere Hiilfte so bestritten werden sollte, dass Basel
jahrlich drei Viertel, Solothurn nur ein Viertel derselben aui-
zubringen hatte. In drei Jahren solle die Korrektion voll-
endet sein. Die Grossen Rite von Basel und Solothurn ge-
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nehmigten diesen Vorschlag, ebenso die Tagsatzung den
Zolltarif. So wurde die neue Strasse von Buckten bis Trim-
bach iberall in einer Breite von 7,50 m und mit einem
5"/ nirgends ubersteigenden Gefille hergestellt. Sie erhielt
damals, nach mancherlei Beratungen, oberhalb Laufelfingens
die grosse Kurve gegen Wysen hin und oberhalb Trimbachs
die weite Ausweichung nach Westen unterhalb Iffenthals, wice
beides noch heute besteht. Die Arbeiten begannen im Januar
1527 und waren vollendet im November 1829, so dass die Strassc
am 1. Januar 1830 offiziell eroffnet werden konnte. Dic Gesamt-
kosten beliefen sich ohne die Zinsen aut 330,829 I'ranken
31'2 Rappen.

Nun hatte aber schon am Anfang der Verhandlungen
Solothurn gewiinscht, dass nach dem untern Hauenstein auch
der obere ciner Korrektion unterzogen werden solle. Schon
1521 lag eine Vermessung desselben durch Merian vor, in
der stiurmischen Konferenz vom 24, Februar 1825 zu Olten
sprachen dic Vertreter Basels ihre Geneigtheit aus, und bald
daraut” verpflichteten sich die beiden Stinde — Solothurn
am 24. Mirz, Basel am 21. April durch gegenseitige Schreiben
— ¢s solle nach der Beendigung der Korrektion des untern
Hauensteins auch der obere auf die erste Aufforderung
Solothurns hin korrigiert werden und zwar nach den ndm-
lichen Grundsitzen und aut gemeinschaftliche Kosten, aber
mit gleichen Beitriigen der beiden Stiande.  Diese Ver-
sprechung genehmigten die obersten Behdrden, der Grosse
Rat von Basel am 3. Oktober, der von Solothurn am
20. Dezember 1826, ¢leichzeitig mit dem Vertrag wegen
des Oltener Hauensteins.  Wihrend der Arbeiten an dem
letztern nahmen Ingenieure den Pass zwischen Walden-
burg und Balsthal auf, diec Kommissionen besichtigten die
Aussteckung, Merian erhielt den Auttrag, Pline und Kosten-
voranschlige anzutertigen (alles 1827), und am 2. IFebruar

1828 hatten Prisident Stehlin und der Ingenicur Joh., Ama-

deus \Watt — dessen Plan schon fir den untern Haucnstein
befolgt worden war — ecine vorlauhge Besichticung des

Passes vorgenommen und gefunden, dass sowohl oberhalb
Waldenburgs und bei Langenbruck, als auch oberhalb
St. Wolfgangs der bisherige Strassenzug abgeindert werden
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miissc. Iche man aber Defnitives beschloss, liess man sich,
um den Ertrag cines kiinftigen Zolles annahernd bestimmen
zu konnen, aus den Zollregistern, die zu Balsthal vom
1. Januar 1824 bis zum -31. Dezember 1827 waren aufge-
nommen worden, Angaben aufstellen tber die Beniitzung
des Passes withrend der vier letzten Jahre. Es ergab sich
daraus folgendes.  Der jihrliche Durchschnitt betrug:

Giiter, Weinfuhren u. s. w. . 76091'/2 Centner.
Angespannte Pferde . . . 69314 2 7 Batzen I'r. 4852. 23 Rp.

Kutschen, Chaisen, Salzfuhren — —

Landesprodukte, Weinfuhren

mit leeren Fissern. . . 3022 a5 » » 15LIL. »
Posten und Diligencen . . 9o a4 » » 384, — »
Steinfuhren . . . . . | 318 ag  » = » 127.20 »
Unbeladene \Wagen. . . | 14706422  » - »  295.23 »
Leere Pferde, Ochsen, Kihe 2539 a1 » ~ »  233.90 =
Schmalvieh . . . . . . 11524 a 1 Kreuzer — » 28. 81 »
Ziegen, Schafe, Schweine. . 904,74 & 1 Rappen S 65 »
Jihrlicher Zoll . . . . . Fr. 7462. 04 Rp.

(Uber den untern IHauenstein sagt Prot. S. 38, dass nach
Beobachtung seit einigen Jahren den Pass jihrlich 4—35000
Pferde, die vor Kaufmannswagen gespannt sind, passicren;
dann folgen der Zahl nach die Salzfuhren, dann die Wein-
wagen, nach Umstinden ungleich gross; der innere Verkehr
der Nachbargegenden und der Reisenden sei « betriachtlich ».)

Hiernach hatte der Verkehr des obern Hauensteins den
des untern um diese Zeit iberholt, withrend er am Ende
des 18. Jahrhunderts nicht auf die Hilfte geschitzt wurde
(Bericht von Schifer, 9. November 1799: Lst. L. g6, 20); es
ist daher erklarlich, dass Solothurn auft die Korrektion auch
dieses Passes drang.

Als man sich sodann am 27. Mirz 1828 wieder zu Olten
unter Stehlins Vorsitz zusammenfand, einigte man sich, nach
vorausgegangener Besichtigung der ausgesteckten Tracés,
tiber die allgemeinen Fragen: die Strecke, welche gemein-
sam von Basel und Solothurn gebaut werden sollte — die
andern Partien iiberliess man den einzelnen Kantonen —
ging vom Wirtshaus zum Lowen in Waldenburg (d. h. oben
im Stddtchen) bis St. Wolfgang (am Fuss der Ruine Neu-
Falkenstein: dieser Punkt wurde bei der definitiven Aus-
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fithrung gedndert, s. unten!). Die Breite der Strasse sollte
712 Meter, das Gefdlle «<in der Regel» 5% betragen: alles
wie am untern Hauenstein. Die Kosten wurden aut 200,000
Franken geschiitzt (freilich kamen siec mchr als doppelt so
hoch!). Die Regierung von Basel sorgt fur Aufbringung der
Gelder zu 312"0. Diese sollen getilgt werden: 1. durch ein
Weggeld, das fir eine bestimmte Zeit auf der ncuen Strasse
zu erheben ist, nach Bewilligung der Tagsatzung, dic auch den
Tarif festsetzt; der Lrtrag des Weggeldes wird auf jihrlich
7700 Franken geschitzt; 2. durch jihrliche, von beiden Re-
gicrungen zu gleichen Teilen geleistete Beitriige: jeder
Kanton «stosst » jihrlich hicrzu 4500 IFranken «<ab . Das
Memorial, das diese Beschlisse der Konferenz dem Basler
Rate mitteilt, redet auch schon von den wichtigsten Ab-
inderungen des Strassenzuges: der cinen, oberhalb Walden-
burgs — von dort bis zum Spital hatte dic alte Strasse dic
starke Steigung von 6 bis 16' 2 "o (s. oben S, 43) —, wo zu-
nachst zwei Moglichkeiten vorgelegt werden; der andern auf

Solothurner Scite oberhalb St.\Voltfgangs — hier bestand frither

am Gisclstalden die Scilvorrichtung (s. oben S. 29) « lings
dem Augstbach und in der Gegend der sogenannten engen
Klus »; wo Herr Watt, um 35" Steigung zu crmoglichen,
auf ciner Strecke von 1100 m o <cine doppelte Wieder-
kehr o vorschligt. Die Kommissionen der beiden Stiinde raten
um der grossen Kosten willen davon ab und wollen hier
cine Steigung von 3 bis 6" o zulassen. Der Kleine Rat hiess
dic Vorschlage gut, legte dem Grossen Rate ausser dem
Memorial der Kommission die Eingabe an die Tagsatzung
wegen Bewilligung des Weggeldes vor und bat um sotortige
Behandlung der Sache, damit nicht durch Verzogerung der
Vorarbeiten alles um cin ganzes Jahr hinausgeschoben werde.
Am 6. Februar 1828 beschloss der Grosse Rat, der Regie-
rung nach ihrem Ratschlag «die Hand zu oftnen» zur Unter-
handlung mit Solothurn, aber mit dem bedeutsamen Zusatz,
« dass nicht ohne Not und vorherige Mitteilung an den
Grossen Rat von den beim untern Hauenstein geltenden
Grundsiitzen abgewichen werde ». Damit war also die Auf-
gabe gestellt, womoglich nirgends cin Gefdlle von 5" zu
iibersteigen.
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Die Bewilligung des Weggeldes nach dem Beispiel des
untern Hauensteins bot keine Schwierigkeit, nachdem zur
Besichtigung und Priifung dieselben eidgendossischen Depu-
ticrten wie frither, Zellweger und Tscharner, sich am 26. Mai
in Waldenburg cingefunden und die Sache empfohlen hatten.
Dic Tagsatzung genchmigte es samt dem Tarit am 16. August
1828. Aber dic Erreichung jenes Zieles, das der Grosse Rat
gesteckt hatte, iiberall cine Steigung von nicht mehr als 5%
einzuhalten, rief, namentlich fir die beiden oben crwihnten
Weostrecken, lange Beratungen und verschicdene Projelkte
wach. Denn als gegen das Ende des Jahres die von Merian
im Auftrage der Kommission erginzten Pline dem Basler
Kleinen Rate vorgelegt wurden, wies derselbe die schon
in sich uneinigen Vorschlige der Kommission an dieselbe
zur nochmaligen Uberlegung zuriick mit der Weisung, Sach-
verstindige zu befragen (6. Dezember 1828). Aber auch die
nun zu Rate gezogenen Tscharner, Liard «inspecteur géneral
des ponts et chaussées» in Belfort, Meschini und Watt, samt
dem weiter tiber alle diese Ansichten befragten Prof. Huber
in Basel, vermochten dem Rat keinen einheitlichen Vor-
schlag zu machen, indem sie teils 5°%ige Steigung auf der
ganzen Strecke, teils Stellen mit 5'/20 und 5%5"0 Steigung
beantragten. Der Rat verwies also (12. Marz 1829) nochmals
aut den Grossratsbeschluss vom 6. Februar 1828, Als nun
selbst nach erneuten Untersuchungen und Plinen keine Einig-
keit herrschte (Sitzung der Kommissionen vom 21./22. April
i Balsthal), tauchte die IFrage auf] ob es nicht moglich wiire,
mit Umgehung von Waldenburg und Balsthal cin
Trac¢ mit bloss 5°%0 Gefdll zu erhalten. Man liess auch diese
Frage von Basler und Solothurner Seite durch Merian unter-
suchen. Aber Tugginer, dessen Kommittenten zum voraus
erklart hatten, «es liege nicht in den Gesinnungen der Solo-
thurner Regierung », Balsthal abzuschneiden, erschien einfach
nicht, als er zu der Untersuchung an Ort und Stelle einge-
laden wurde. Und der Basler Rat, dem der Gemeinderat
von Waldenburg cinen Protest gegen Umfahrung des Stidt-
Icins zugesandt hatte, sah durch Beschluss vom 22, August 1829
von diesem Vorgehen ab.

IFiir die Stelle oberhalb Waldenburgs lagen nun, nach-
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dem man schon am 22. April einen iiber dic Papiermuhle
hinaut-, in langem Bogen zuriick- und dann wieder hinauf-
fiuhrenden Vorschlag verworfen hatte (s. Exkurs 14, No. 2),
noch vier weitere Projekte vor, deren eines, von Merian schon
fruher vorgeschlagen, zwar ctwas teurer und linger war als
das allererste (a.a. O. No. 1), aber nur eine Steigung von 59/
voraussah und wahrend der Ausfihrung keine Unterbrechung
des Verkehrs notig machte (a. a. O. No. 3). Nach wieder-
holter Besichtigung des Ortes entschloss sich die Kommission
nun zu diesem, nochmals durch Merian ausgearbeiteten Vor-
schlag, der eine Strasse beantragte, «welche von Walden-
burg aus lings der alten Strasse bis gegen dic
Papiecrmiihle sich hinziehet, dann cinc "Wiederkehr
links bildet und bergan steigt und sich durch ecine
Wiederkehr rechts in tast gerader Richtung gegen
den Spital hinautziehet». Der Rat trat am 29. August
1829 diesem Vorschlag endgiiltig bei. Dieser in der Folge
ausgefuhrte Strassenzug besteht noch hcute und hebt aufs
zweckmassigste  die  seit  Jahrhunderten hier vorhandenc
Schwierigkeit einer tbermissigen Steigung, indem e¢r nach
der oben bezeichneten «doppelten Wiederkehr: an der ost-
lichen Bergwand allmihlich emporfithrt mittelst eines \n-
schnittes in den steilen Abhang.  Mit der <alten Strassc >
deren steilen Autsticg siec mitten durchschneidet, trifft dic
ncue Strasse erst beim Spital wieder zusammen (s. Exkurs
No. 14).

Oberhalb des Spitals wurde sodann (wie der heutige
Zustand zeigt) die bisher in der Tiefe der «Klus» laufende
und dort stets gefihrdete Strasse aufgegeben und diesclbe
ctwa 15 m hoher um die Ecke des Kriaheckberges herum-
gefuhrt mit Wegsprengung einer ziemlich ausgedehnten IFels-
partie, sodass die IFahrstrasse des 19. Jahrhunderts hoher als
die des Mittelalters, aber bedeutend tiefer als der romische
Einschnitt sich vorbeizieht.

Einer kurzen Strecke, der von der Passhohe bei dem
Hofe «Freichelen» bis ins Dorf Langenbruck, war man ge-
notigt, etwas mehr als 5%, namlich 5%/5° Fall zu geben,
obschon man (gleich jenseits des heutigen Kurhauses) die
Strasse von der alten, geradlinig abwirts fithrenden, rechts
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in weitem Bogen abbog. Im Dorfe selbst wurde, nach spiter
von Merian und Watt aufgestellter Modifikation, der Bach
hinter der Schmicede (damals dem letzten Haus unten im
Dorfe, links von der Strasse) herumgeleitet, jenseits l.angen-
bruck aber die (bisher am westlichen Bergabhang auf und
ab steigende, s. oben S. g) Strasse «mit Ausweichung der
zwischeninne liegenden Erhohung ganz eben» auf die Briicke
im L.ochhaus gefihrt. Von hier an wurde wicder der alte
Strassenzug vollig verlassen, indem es nun statt autwarts
und oberhalb des Dorfes Holderbank in dasselbe hinabging
und an der Mihle vorbei.

Hier aber begann cine zweite schwierige Stelle, um die
wieder lange hin und her gestritten ward. Es ist schon oben
(S. 190) mitgeteilt worden, dass Ingenicur Watt «beim Augst-
bach und in der sogenannten engen Klus» ecine doppelte
Wiederkehr vorschlug, um eine Steigung von 5% zu er-
moglichen.  Da dies Projekt keinen Anklang fand, suchte
dic Kommission andere Aushilfe. Die Basler liessen eine
Linic ausstecken, die «auf der Mitternachtsseite des Baches
oder auf der Sonnenseite des Thals (d. h. der rechten Thal-
seite, wo bisher die alte Strasse, nur hoher oben und mit
starker Senkung nach St. Wolfgang fithrte) tber die alte
Strasse und einen oberhalb derselben befindlichen Felsen, mit
Gefill von 5%10 Prozent bis zu den Hiusern von St. Wolt-
gang » ging. Die Solothurner hingegen griffen ein schon
friher von Basel aus (nach dem Ratsbeschluss vom 12. Marz
1829, Prot. Bd. 1l S. 11) aufgetauchtes Projekt lebhaft wieder
auf: die Strasse «auf der Mittagsseite des Baches der linken
Thalbalde nach bis ins Dorf Balsthal zu fithren mit Gefill
von 4 '"/100 Prozent». Hier war also mit einer geringern
Steigung auszukommen, man brauchte nicht unter einem
IFelsen durchzufahren, vermied cine \Wiederkehr, und der
Transit litt wihrend des Baues keine Unterbrechung. Merk-
wirdigerweise striubten sich die Baslerischen Kommissions-
mitglieder lange gegen dicsen Vorschlag, der doch von ihnen
selbst ausgegangen war, liessen durch wiederholte Bohrungen
den Schuttboden des linken Abhanges untersuchen, weil sie
dort bestindige Rutschungen besorgten, und wurden durch
Ingenieur Watt nochmals in ihrer Ansicht bestarkt. Aber

Basler Zeitschr. f. Gesch, u, Altertum. 1, 2, 13
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zu Solothurn erkannte der Grosse Rat, vor den die I'rage
nach Bericht eines Augenzeugen gebracht wurde, dass die
Anlage «schattenhalb am Augstbach weit schicklicher und
vorteilhafter sei», und endlich willigte auch der Basler
Kleine Rat (29. August) ein. So kam, nach cinigem Hin-
und Herschreiben, die Kommission in einer Sitzung vom
23. Oktober 1829 zu den endgiiltigen Beschlissen, zu dercn
Ausfithrung der Rat von Basel am 4. November den Seinigen
Vollmacht gab.

Die Korrektion sollte demnach (abweichend vom Ent-
scheid des 22. April 1829) sich erstrecken: vom \Wirtshaus
zum LLowen in Waldenburg bis zur St. Ottilienkapelle
in Balsthal, nach den Grundsitzen, die fiir den untern
Hauenstein befolgt worden waren. Die Pline der Ingenicure
Merian und Tugginer geben tolgende Grossen an:

Basler Seite Solothurner Seite
Linge in Meter . . . 3890 6802,40
Hohe s ¢ w o 2.3 755.8 204,03
Gefill pro Cent . 3 s BT
Kosteniiberschlag (ohne
Landentsehitdigungen)  FFr. 120 000. IFr. 116 0oo0.
(Summe Ir. 230 ooo. ).

Dic fur den untern Hauenstein bestimmten, also auch
tiir den obern geltenden technischen Vorschriften waren
folgende:

Breite der Strasse von einem Bord zum andern: 7,50 m
(== 25,5 Berner FFuss). Strassengriben 0,50 m breit, 0,20 m tief,
mit grobgespitzten Steinen besetzt. \Wolbung 50 der Breite.
Steinbett 6,5 m breit, in der Mitte 0,4, gegen die Rinder
0,3 m dick. Zur Aufnahme des Steinbettes muss die Erde
so breit horizontal ausgegraben werden, dass an jeder Scite
eine Bankette von 0,5 m Breite bleibt. Zwei Arten von Stein-
bett werden vorgeschrichen, je nach der Festigkeit des
Bodens: a) in Dorfern, mosigen \Wiesen, auf Letten oder
erdigem Boden cine «Besetze», deren Steine auf ihre grosste
IFliche gelegt werden, die dickern in die Mitte, dic lingern
als Randsteine an die Enden, dazwischen soll Kies (nicht
Erde) gestampft werden. \Wo nicht a) vorgeschrieben wird,
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tritt cin: b) Auftillung des Lagers mit zerschlagenen, tfaust-
corossen Steinen, in drei Schichten, gedringt ancinander ge-
legt, jede Schicht gestampft. — Bekiesung: der Kies soll
oeworfen, von aller Erde, Sand u. s. w. gereimgt werden,
alle Steine sind bis zur Grosse cines Hithnereis zu zerschlagen.
Der Kies soll von den Strassenseiten aus aufgerecht werden,
in der Mitte bis 0,15 m dick, an den Sciten sich verlierend,
zweimaliges Rechen. —  Bei felsigen Stellen kein Steinbett,
aber unter der Bekiesung eine l.age gestampfter Steine
0,01 m dick - Mauern, Agden, Briicken, Abweissteine. —
Uber alles sind noch besondere Vorschriften beigefiigt (Prot.
Bd. L., S.97).

Die Beschlisse der Kommission und des Kleinen Rats
wurden am g. Dezember 1829 dem Grossen Rat vorgelegt
und von diesem genchmigt. Dabei rechtfertigte der Rat-
schlag die gegen frither (6. I'ebruar 1828, s. oben S. 190)
verianderten Bestimmungen der Vorlage in Bezug aut den
Strassenzug und die Kostenberechnung mit den Worten:

Dic Vorarbeiten fir Pline und Nivellement zeigten ver-
schiedene Hindernisse: wenn man 5°%0 Getdll nicht uber-
steigen wollte, so sah man dic Angaben den urspriinglichen
Voranschlag bedeutend iibersteigen. ©  Die Anlage eines
andern Trac¢ auf Solothurner Scite, nimlich am linken Thal-
abhang bis zur Ottilienkapelle zu Balsthal, «veranlasste uns
um so viel mehr, die Strasse auf unserm Gebiet so schleiter
als moglich anzulegen und uns durch cine desfallsige Kosten-
vermehrung nicht verleiten zu lassen, ein solches Werk fiir
alle Zukunft dem Tadel und unverbesserlichen Nachteilen
bloss zu stellen». «Die Kosten durften nun statt Fr. 200000. —

wohl Fr. 236000.— betragen, dic landentschadigungen auf
Basler Seite sind auf Fr. 37 500. — zu schatzen, auf Solo-

thurner Seite unbekannt. Dass das Ganze Ir. 300000. —
tibersteigen wird, glauben wir ohne weiteres annehmen zu
konnen.:

Diec Kommission, deren Personal von Baslerischer Seite
ctwas verdandert wurde — \Wieland schied daraus und wurde
durch Ratsherr Wilh. Vischer ersetzt — schritt nun zur Ver-
gcebung der Arbeiten.  Nachdem der erste Unternchmer,
der Waadtlinder Daniel Briod, bald seine Submission zuriick-
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gezogen hatte, trat Ingenicur Joh. Amadeus Watt an
seine Stelle, der durch seine Vorarbeiten bei dem untern
und dem obern Hauenstein sich langst bekannt gemacht
hatte. Die Oberleitung fithrten von Basels Seite Merian,
von Solothurn aus Tugginer, spiiter Sager. Dieser war schon
am untern Hauenstein Unteraufscher gewesen und hatte so-
dann auch am obern mit Graber von Langenbruck dieses
Amt verschen. Die Arbeiten begannen im Juni 1830 an
beiden Bergseiten, und schon im Friithjahr 1832 konnte Basel,
im Januar 1833 auch Solothurn scin Strassengebiet befahren.
Am 1. Mirz 1833 trat Basel zu Ober- und Niederdort die
Vorkehrungen fir den Bezug des von der Tagsatzung be-
willigten Weggeldes, das zur Tilgung der einen Kostenhilfte
bestimmt war. Es entstanden aber damals mit der «so-
gcenannten Liestaler Regierung o, wie es im Protokoll heisst,
Differenzen wegen dieses Weggeldes, so dass man erst ctwas
spater mit dem Bezug desselben begann.  Basels Ungliick
in dem Krieg mit der Landschaft und Differenzen mit dem
sdaumig gewordenen Unternchmer \Watt trugen wohl dic
Schuld daran, dass erst am 4. September 1834 die Strassc
ofhiziell von den Regierungen ibernommen und Watt, der noch
nicht ganz seine Verpflichtungen gelost hatte, durch ecinen
Vergleich entlassen werden konnte. Zuvor hatte das Schieds-
ogericht in Aarau, das uber die Vermogensteilung zwischen
Baselstadt und Baselland entschied, auch das Guthaben der
neuen lHalbkantone an den beiden Hauensteinen zu bestimmen.
Dies geschah durch den Schiedsspruch vom 14 August 1834.
Die noch weiter zu beziehenden Zolle beider Hauensteine
fallen beiden Kantonsteilen zu, also der Stadt mit 36" o; dic
weitern Auslagen fir die Strasse tragen Stadt und lLand ge-
meinsam, ohne Ersatz der trithern von der l.andschaft an
die Stadt; die Unterhaltungskosten der beiden Strassen tallen
fortan der l.andschaft zu. Die Basler Kommission, diec am
4. September 1834 zu Balsthal mit Watt abgeschlossen hatte,
fihrte in den nichstfolgenden Tagen zu l.angenbruck und
noch in spitern Sitzungen die Verhandlungen iiber die durch
den ncuen Strassenbau hervorgerufenen Landentschadigungen,
hielt am 20. Mai 1835 ihre letzte Sitzung ab und wurde,
nachdem sie dem Rat die Schlussrechnung vorgelegt, am
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15. Juni 1336 von demselben mit Dank entlassen. Laut dem
Abschied der cidgendssischen Tagsatzung vom 19. August
1836 betrugen die Kosten des Strassenbaues am obern Hauen-
stein I°r. 460 354. 40, wovon die Zinsen bis IKnde Dezember
18334 sich aut Ir. 34561. 55 belicten. Da am 11. August 1849
durch Vertrag zwischen Bund und Kantonen alle Zolle-, Weg-
und Briickengelder abgelost wurden (Gr.R.Prot. 1849, 17.Sept.),
bezog Basclstadt Ende Januar 1850 zum letzen Mal von der
Landschaft den Zoll vom obern Hauenstein (St. A. Zollakten
I73); von da an zahlte der Bund noch bis IKnde 1861 dic
Entschidigung  an  beide Kantonsteile und an  Solothurn
(St. A. Zollakten F 2, vgl F 1).

So war aut Anregung der Miteidgenossen und durch
ogemeinsame Arbeit zweier Nachbarkantone vermoge besserer
Xinsicht und technischen Konnens cin\Werk geschatten worden,
das aut dem Gebiet des Strassenwesens nicht nur die l.eist-
ungen der nichst vorangehenden Jahrhunderte, sondern auch
dic der Romer in unserm lande an Zweckmissigkeit und
Soliditiat weit dbertrat.  Dass e¢s bald durch noch vollkom-
menere Verkehrsmittel konnte tberholt werden, lag noch
nicht im Gesichtskreis sciner Schoptfer. Auch reicht  bis
heute am obern Hauenstein die Eisenbahn erst bis an den
I'uss der immer noch schon cerhaltenen Bergstrasse.

Exkurse.

No. 11 (zu So133, Anmea).

Reitweg und Romerstrasse. Es mag auffallen, dass an mehreren
Stellen des angegebenen Strassenzuges unterschieden wird zwischen einem
Reitweg und eciner IFahrstrasse. So war es zwischen Niederdorl und
I16lstein, so zwischen Bubendorf und Liestal. So ist es auch unterhalb
l.iestals, bei Pratteln: ausser der Landstrasse, die iiber die Hiilftenbriicke,
dann nordlich an Pratteln vorbei und weiter am Siidrande der Hard liuft,
weisen Meyers Karten (583. 628, 601. 634) einen «Reitweg ». Derselbe

* geht unterhalb des heutigen « Niederschdnthal » links von der Landstrasse
ab (offenbar identisch mit der «alten Strasse » in der Urkunde von 1487 bei
Boos 8. 1099, 21 und 27), zieht sich, den Hiilftengraben (Meyer 583:
«Naibengraben ») weit oberhalb der «llilftenbriicke » kreuzend, am Fuss des



198 Burckhardt-Biedermann.

Abhanges unter Frenkendorl (beim «Eckholzlein», Meyer 626) hin und geht
bei Pratteln der heutigen Eisenbahn entlang: jetzt sind es Fuss- und Feld-
wege, an denen aber noch die alte Benennung « Reitweg» haftet. — Auch
hinter Augst liuft am Fusse der Birchhche der « Reitweg » oder «Aitweg »
und setzt sich westlich von der Vertiefung des Ergolzthales im «obern
Wannenfeld» gegen Pratteln hin fort, Er trifft bei Augst nahezu zusammen
mit der Romerstrasse am Thorausgang derselben (s. oben S, 4) und steigt
beim « Gigerhof» zur Ergolz hinab. Jenseits, bei seinem Aufstieg zum «obern
Wannenfeld », fand ich 1898 durch Nachgrabung dicht oberhalb der obern
Kiesgrube, die am Strisschen zwischen Augst und Hiilftenbriicke in die Erd-
boschung gegraben ist, einen etwi 5 m breiten Kiesweg. Hier, in den
« Wannenreben » — es ist jetzt Ackerland — zeichnet Meyers Bl. 627 einen
Weg «von Pratteln nach Augst»; er heisst nach der Aussage ilterer Leute
noch jetzt « Reitweg ». llier passierten General Mercys Reiter im August 1709
mit Verletzung der fremden Hoheitsrechte das Basler Gebiet von Augst iiber
Pratteln, Muttenz, Briiglingen nach dem Elsass. Nach all diesen Spuren ist
es also die alte romische Rheinstrasse, die schon darin ihren
Charakter zeigt. dass sie nirgends, selbst bei Basel nicht, die Ortschaften
beriihrt, also ilter als dieselben ist und nicht aus deren Verbindungswegen
entstanden, — Wie nun dieser « Reitweg» und der beim Bubendorfer Bad
die Reste von Romerstrassen sind, so vermute ich dasselbe fiir die andern
so*benannten Strecken : zwischen Pratteln und Niederschonthal, wie zwischen
Niederdorf und I6lstein. Einen, wohl nicht mittelalterlichen, also romischen
Verbindungspfad, 2.33 m breit und sorgfiltig mit Kieseln gepflastert, fand
ich 1898 im obern Wannenfeld von der 5 m breiten Romerstrasse ausgehend
und am obern Rande der Erdbdschung nach der lliilftenbriicke fithrend. Dies
scheint der von Augst ausgehende Anfang der romischen llauenstcin-
strasse zu sein,

Noy 12 {zu S 1575 <. 2),

Steinbriicken bei Waldenburg., 5St. A, Jahrrechnung des Walden-
burger Obervogtes 1565 6: dem murer uff sin verding von wegen der bruck
vor dem obern thor, durch die lonherren verdingt 2 §f 10 3. Ebenso
1566,7: fiir den Zug den die Unterthanen zu der Bruck vor dem obern Thor
fiihrten 1 f 5 3; dazu fiir Lohn 8 3. Dem Gladi (Niklaus) Murer war der
Bau von den Lohnherren verdingt, das Klafter zu 1 # 10 3 und 2 Vzl. Korn,
Es waren 26 Klafter, also erhielt er 39 ff, dazu noch 12 f 103 und 2 Vzl.
Korn. Das folgende Jahr (1568) erhielt er fiir die Fortsetzung dieser Arbeit,
ndmlich fiir 37 Klafter: 55 # 103 und 2 Vzl. Korn.

Jahrrechnung des Rats 1570/1: Gladin Murer von der Bruck vor dem
obern Thor zu Waldenburg zu machen, so das gross Wasser zerrissen hat
10 ff 5 8.

Jahrrechnung des Obervogts 1596/7: Meister Lutz dem Murer im Stettli -
(Waldenburg) verdingt ., .. die beiden steinerne Brucken bei dem obern
Thor widerumb auszumauern und mit grossen Steinen allenthalben wider-
umb einzudecken.
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a. a. O, 1629/30: DBesichtigung des presthaften Briickleins vor dem
obern Thor des Stidtleins und Neuwélbung, zusammen 32 ff 10 j3.

a.a. O. 1615/6: Caspar Clausen dem Murer, von der niedern Bruck
an dem Stettlin ze wolben und die Ringmauern verbessern 61 ff. — Dem
Murer in sein Verding gegeben 3 Vzl, Korn.

Briicke bei der Papiermiihle: R. Pr. 6. Juli 1740, Memorial des Bauamts.

Ne. 13 (Zu 5. 17g, . 4).
Wegordnung 1747.

Der Fingang lautet: «Da wir zu Bequemlichkeit der Reisenden und
der Fuhren, welche die Strassen unseres Landes gebrauchen, teils neue Wege
anlegen, teils die alten in guten, brauchbaren Stand stellen lassen: wir nun-
zumalen darauf bedacht gewesen, wie diese mit grossen Unkosten erbaute
Strassen in der Zierde und Stande michten erhalten werden, wie sie sich

nunzumalen beflnden. »
« Es wird daher verordnet. » Iolgen 11 Paragraphen folgenden Inhaltes:

1. Zur Trockenhaltung der Strasse durch Sonne und Wind darf kein
Baum niher als 12 Fuss vom Iag entfernt gepflanzt werden. DBusse fiir
jeden Baum 35 .

2. « Aus landesvitterlicher Liebe» wird erlaubt, vor der Korrektion
nither gepflanzte Biume stehen zu lassen; doch sind ihre Aste so zu behauen,
dass sie die Strasse nicht berithren, bei 5 ff Strafe. Griinhiige am Weg
sind jihrlich zu beschroten.

3. Verbot, Steine vom Acker, Holz, abgehauene Aeste, Unrat auf die
Strasse zu werfen, bei 5 §i Strafe.

4. Verbot, bis an das Strassenbord zu pfligen (wie bisher geschehen!).
Der Ptlug soll nur so weit fahren, dass das vorgespannte Vieh nicht die
Strasse betrete; das Cbrige hacken. Strafe 10 .

5. Verbot, wie bisher, Wasser in die Strasse zu leiten; wo die Leitung
quer durch die Schalen oder verdeckten Agten iiber die Strasse geht,
haben alle Teilhaber an der Wasserleitung solche Schalen oder Agten ge-
meinsam zu unterhalten. Strafe 10 7.

6. Aussteinung der Strassen. Auf Versetzung oder Entfernung eines
Wegsteins Busse von 20 ff. Wer IHag oder Mauer iiber die Wegsteine
hinaussetzt oder die Wassergraben verstopft, zahlt 5 7.

7. Bezeichnung der von den Gemeinden zu besorgenden Strecken durch
eichene Pfihle. Beamte in den Dirfern haben dem Obervogt Schiiden an-
zuzeigen, der die Ausbesserung anordnet.

8. Die Gemeinden haben, so oft es nitig. Steine und Grien herbei-
zufithren und haufenweise, in Distanzen von 50 Schritt, hinzulegen.

9. Unterbeamte der an der Strasse liegenden Gemeinden sollen dem
Obervogt « nach Platzregen und verloffenen Wassergiissen » Anzeige machen.

10, Fleissige Aufsicht der Oberbeamten tiber Unterbeamte und Weg-
macher. Wenigstens alle Vierteljahr einmal Besichtigung und Bericht an die
Regierung.
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11, Unterbeamte haben die Biche zu siubern, das Wasser abzuleiten,
die Trockenmauern an den Bichen zu beaufsichtigen, Schadhaftes auszubessern:
sonst wird es auf jhre Unkosten ausgebessert « und sie annoch empfindlich
abgestraffet »,

Eine undatierte « Anweisung. wie die Landstrassen bei Uber-
fiihrung sollen behandelt werden» giebt an: bei nassem Wetter nicht
iiberfithren, sondern durch « Schlitzgriblein » das Wasser ableiten; nach
einigen Tagen den Schlamm abscharren und wegfithren, dann erst Uber-
kiesung. Grosse Steine zerschlagen oder entfernen.

No. 14 (zu S. 192).
Projekte zur Strassenkorrektion bei Waldenburg.

I. Simtliche Projekte fiir die IFithrung der neuen Strasse sind in der
Mappe des Baudepartements (« Korrektion des obern Hauensteins 1828 ») zu-
sammengeheftet, Es sind fir die Strecke oberhalb Waldenburgs deren 6,
die einen von Watt, die andern von Merian ausgearbeitet. Sie werden in
einer Notiz auf Blatt 8 so geordnet:

1. Projekt a 5'/2%0 durch das «Miinsterli» (d. h. die Schlucht links
oberhalb Waldenburgs, welche im Bogen umgangen wird) von Merian 1827
gezeichnet auf Blatt 1.

2. Projekt a 5%0 von Watt 1827, Blatt 2: der alten Strasse nach bis
oberhalb der Papiermiihle, dann bei dem « Schliffegatter » eine starke Knickung
nach links, geht lange in dieser entgegengesetzten Richtung hinauf, um in
einer engen Schleife sich wieder thalaufwiirts zu kehren.

3. Projekt a 5 %0 (auf Blatt No. 8 mit No. 2 bezeichnet und gelb ge-
malt): es ist das schliesslich angenommene, von Merian projektiert
und 1829 ausgesteckt; es 1ag offtenbar schon frither. in der Sitzung vom
22, April 1829, vor, vgl. Protok. 5, 23, No. C.

4. Projekt & 5 %o, auf der Schattenseite. mit Umgechung von Walden -
burg, von Watt entworfen. von Merian untersucht 1829: es findet sich nicht

auf dem Plan.

5. Projekt & 5 %0, durchs Minsterli «ohne Wiederkehr () und doch
durch Waldenburg 1829 » — auf Blatt 8: gleich oberhalb Waldenburgs ans
linke Ufer der Frenke, sofort in enger Schleife wieder ans rechte, durchs
Miinsterli (dhnlich wic No. 1) hin und halb zuriick, dann thalaufwiirts etwa
wie 3.

6. Projekt a 5'/2 %0, von Merian 1829 : sehr ihnlich dem zweiten, auf
Blatt 8, und annihernd gleich schon auf Blatt 2.

II. Beim obern Ausgang aus Waldenburg musste jetzt die Strasse
tiefer gelegt werden. Fortan liess sie das schmale obere Thor, zu dem man
bisher steil hinauf fahren musste, rechts liegen und fiihrt nun unmittelbar
am Wirtshaus zum Liwen vorbei: Das untere Thor fiel erst 1842, als man
den Kirchturm baute: Mory a, a, O., S, 11.
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No. 15 (zu S. 1386, Anm. 1).

Hans Georg Stehlin, Staatsrat und Oberst, geb. 25. August 1760
in Benken, Kt. Baselland, trieb bei dem Pfarrer seiner Heimatgemeinde schon
in der Jugend Geometrie und Mathematik, nahm 1798 die Staatsumwilzung
seitens der Landschaft in die Hand, kam 1803 in den Kleinen Rat, unter-
stiitzte durch Rat und That Eschers Linthunternehmen, sorgte fiir die Familie
und das Geschiift seines im Jahre 1814 verstorbenen Bruders, starb un-
verheiratet am 25. Mirz 1832,

Germann LaRoche, geb, 30. Mai 1776, war Kaufmann, beschiftigte
sich aber aus Neigung mit thcoretischer und angewandter Mathematik;
1813—1815 Inspektor der Artillerie und Chef des Einquartierungsbureau;
1816--1834 Mitglied des Kleinen Rates und der Schulgutverwaltung (« De-
putat») und Erziehungsrat. Nach seiner Thitigkeit fiir die Hauenstein-
korrektion beteiligte er sich nach der Trennung von Basel-Stadt und -l.and
an dem langandauernden und schwierigen Teilungsgeschift in Aarau und
Ziirich, starb unverheiratet in hohem Alter am 19, November 1863.

(Beides nach den «Personalien» der Leichenreden.)
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