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Die Berner Wode

Nr. 27

LBon der Segelichule Thunerjee

Bon Hand Peter Rooft, Segeldef

Jeder wei, daB der Thunerfee mit Jeiner landjdaftlichen
Sdonbeit feinesgleiden fucht. €s ijt desbalb alfp nicht ver-
wunderlih, DaB heute die Segelfhule Thunerfee einen anfehn-
lichen Betrieb darftellt mit 4 {portlichen Dachten und 7 flinten
Jollen, auf denen ein Stab von 5 ftandigen Segellehrern und
6 $Hilfslebrern Unterricht erteilen. LWer die Ovganifation Dder
Gdyweiz. Stijchulen fennt, hat auch ein Bild von derjenigen der
Gegeljchule. Dant der Ausbildbung von Segellehrern im Aus:
land tann rubig gefagt werden, daB unjere Dachtjchule jedem
Bergleich mit andern auslandifhen JInftitutionen gewadhien ift.

Morgens um 9 UWhr treten die Sdhiiler an den Unterpligen
Hilterfingen, Spieg und Gunten zur Arbeit oder dem BVergnii-
gen an. War ein Teilnehmer nod) nie auf einer Pacht, fo trach-
tet Der Segellebrer hauptiadlidh danady, ibm die Scheu vor dem
Waifer 3u nehmen. Cr geigt ibm Cin= und Wusfteigen, Pullen
und Wriggen des Beibootes und andere Grundlagen des Se-
gelns.  Jwifdendhinein mag Demerft jein, daf vom Segler
ordentliches Sdhwimmen evwartet, nicht aber gepriift wird, da
die Praris zeigt, daB 3u grofes Wertrauen in feine {hwimmeri-
fchen Fabigteiten beim RKentern oder Vollaufen des Bootes
eher 3u Unfallen fithren fonnte, indem dann der Grundjag all=
3uleicht vergeffen wiirde: ,9Haft Du das MiBgejdhid und fallft
mit dDem Boot in den Bach, bleibe rubig, froblich und vor allen
Dingen bei Deinem Boot.” Aljo niemals weg vom Voot und
Du wirft das genoffene Bad als (uftiges JIntermeszzo aus dHen
Ferien mit nacdy Haufe nehmen, Jur Beruhigung fann gefagt
werden, daB der Thunerfee mit feinen fonftanten Winden felten
AnlaB 3u jolchen Seitenfpriingen gibt, was vom Standpuntt
der Ausbildung nur gu bedauern ift. Nicdhtiegler und vor allem
Beitungsidreiber pflegen gerne ein Umpurzeln (lies Kentern)
von Segeljollen als Unfall 3u begeichnen, wdahrend doch 3. B.
beim Stifabren faum jemand auf den Gedanfen fommt, ein
Sturz fei fogleich ein Ungliid! Aber nun u unferm Kursteil-
nehmer, —

Geine erjten 7 Halbtage vevbringt er auf dem grofen 3,5
Tonnentreuger ,Bagabonde”. Hier bat er Jeit genug, fih ein-
3uleben, das Boot und natiirlih audy jeine Mitjchitler und Mit-

jhitlerinnen fennengulernen und die erften ,Gebhverfude” in
der Geglerfprache 3u unternehmen. LWar er bei der Sade, er-
bdlt er vom RLebrer einen Gtern in feinen |dhwarg=gold-roten
(hat mit Politit abfolut nichts zu tun!) Wimpel geftedt und
fteigt in die Mannjdaftstlaife auf. Hier wird ibm gezeigt, wie
Segel gu fegen und zu bedienen jind, lernt, wie jie in Sturm
und Regen gerefft werden, wie er fie flidt und was braud-
bare und was LWeibertnoten find, dagu nadhy und nac) die Be-
urteilung von Wind, Waffer und Wolten, furz, viele merfen,
daf die Natur wunderbar ift, und daf fie bis jest etwas ge=
fdhlafen Haben. Hat er die Priifung vor Crperten beftanden,
beginnt die eigentliche 2Ausbildbung! Ubfchied vom breiten Hed
des Sdyulidhiffes und ftolzes Ueberfiedeln auf 15 m2 Jollen
oder 30 m2 Pachten. Nun avbeitet er in tleinen Gruppen 3u
3—4 Siilern praftijch und theoretifch und erprobt das Gebhorte
und Gelernte.

So baben wir Gewdbr, dap freudig gefegelt und in der
werhaltnismdBig furgen Beit von 3 Wodhen gelernt wird, ein
Boot tedhnifh richtig gu fteuern. Dagu erhdlt er Theorie und
mit jeiner Grundlage gelingt es ibm, vorwdrts 3u fommen.
Was Ddies heift, weif am beften derjenige Segler, der lange,
lange 3eit neben Jeinem ,Kdpten” gefeflen ift und wdabhrend er
fchon die Segel bediente, weder ordentliche feemdnnifche Wrbeit,
wie Knoten und SpleiBen vervicdhten fonnte, nodh von Wind
und Wetter etwas verftand.

Dabei geht alles leiht und in fréblihem Ton, denn troh
der Sdyule vergeffen die Lebrer nie, dah ihre Sehiiler ja eigent-
lich Ferien genieBen und Ddiefe gonnen fie ihnen gerne. Wenn
nad der Arbeit das Gold der Sonne die Gipfel der Berge ritet
und der Wind fich legt, ftedt der alte Seebir feine Pfeife in
Brand und {pinnt feinen Sdyiilern auf dem Hed unendliches
Barn von alten Fabrten und Kampfen, bis der Tau die Glieder
erftarrt und die braungebrannte Sdar das liebe Boot verldft.
Man freut fidy auf den Wbend und den fommenden Tag . . .

Die Segeljchule erfiillt ibren Jwed: Cine der fdhonjten
©portarten ift nicht mebr nur fiiv Oelmagnaten, jondern fiir
alle Gportleute offen.

Kannjt Du fliegen, Johanna?

Kannit du fliegen, Jobanna? Ja? Na, dann fliege mir was
vor. Und das am beften im eronca-Kleinflugzeug. Damit gebt
es namlich am [eichteften, wenigftens nach meinen eigenen Cr-
fabrungen.

Jeh mochte damit nun war beileibe nicht den Cindrud er-
weden, als ob idh fiir foldhe Ratfchldge bejondere Sady= und
Fadtenntnifle mitbrachte. Jcb rede gerade fo, wie id)’s verjtebe,
und aus meiner jubjettiven Ehrlichteit heraus gebe ich Her Jo-
banna den Rat: Wenn fchon fliegen, dann mit Aeronca!

Und das darf ich verantworten. Die Sache ift namlich die,
DaB i) felber diefes Rleinflugzeug geflogen habe — wirtlich ge=
flogen, wenn aud) nur am Doppeljteuer. Jd tenne alfo dre Ma-
fdine und fpredhe, mit einigem Stolz und etwas Ueberhebung,
aus Gufabrung daritber 3u einer Dame namens Johanna, die
ich leider nicht aus Crfabrung fenne.

Am leBten Freitag war es iibrigens, dap ich den befagten
Flug gemacdht habe. Nicht gang allein allerdings; die bernifdhe

PBreffe war von der Firma Schlotterbed, welche die Weronca
in der Scdweiz vertritt, su einer Vorfithrung der Mafdhine qge-
[aben worden. Und vorgingig der praftijhen Britfung durd) die
Anwefjenden wurden einige WAngaben iiber das Flugzeug ge=
machi. Hier find fie:

Es bandelt fih bei der eronca um das erfte und bisher
eingige ameritanife Kleinfluggeung, das bereits ferienmdBig
bergeftellt wird und auf dem amerifanifchen Kontinent jchon
erfreulich gablreich sum Bertauf gelangt. Bei uns fommt die
Wervonca ,Chief” 1939 50 HP auf zivfa jwilftaufendfiinfhundert
Franten u jtehen — aljo nicdht viel hoher als ein gutes Auto=
mobil. Der niedrige 2Anfhaffungspreis wie aud) der duBerjt
fparfame Unterbalt werden es beftimmt ermoglichen, diefe Flug-
3eugtype einem mweitern Kreis begeifterter Sportpiloten guging-
lich 3u maden. Was die Juverldfiigleit der Mafchine betrifft,
jo fann auf einen Nonftopflug Los AUngeles—New Yovf bin-
gewiefen werden, den fiirzlich ein Wmateurflieger erfolgreich
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