Zeitschrift: Die Berner Woche

Band: 38 (1948)

Heft: 25

Artikel: 40 Jahre Flugzeugentwicklung
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-643696

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-643696
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Wilbur ergh!‘ auf seinem. ersten

Gleitflieger

Der erste militarische Ueberlandfle
\ im Sommer 1911

676

BECSE e
Aus der &sterreichischen Flugwoche 1911

Das achtzehnte Jahrhundert war in
fluggeschichtlichem Sinn das Jahr-
hundert der Ballonfahrt. Gegen Ende
des 19. Jahrhunderts hat sich aus
dem Ballon das Luftschiff entwickelt.
Der Zeppelin eroberte die Liifte. Das
Problem der lenkbaren Luftschiffé
war gelost, und das Problem der
Luftschiffahrt schien — zumindest in
Deutschland — fiir immer seine Lo-
sung gefunden zu haben, Vor den
Erfolgen der Luftschiffe verblassten
alle Versuche, nun auch noch mit
einem Geriit «schwerer als die Luft»
fliegen zu wollen, Um so grosser ist
das Verdienst der wenigen Miuner,
die in dieser Zeit der Luftschifftrium-
phe den Flugzeuggedanken nicht auf-
gaben, sondern, unbeachtet von der
Menge, in aller Stille ihn weiter vor-
folgten.

In Deutschland sind es die Brii-
der Lilienthal, deren Namen zum
Symbol der Fliegerei in der Welt
iiberhaupt geworden sind,

Die Briider Wrigth in Amerika
fiihrten dann zu Beginn des 20. Jh.
mehr als tausend Gleitfliige nach Li-
lienthalschem Vorbild - aus, Gegen
Ende 1903 waren sie so weit,
einen Motor in ihren Apparat einzu-
bauen, Die Motorentechnik hatte ge-
rade in jenen Jahren, ausgehend von
den revolutionierenden Erfindungen
von Otto, Benz und Daimler, in der
ganzen Welt eine stiirmische Ent-
wicklung durchgemacht. In dem Ex-

or stand endlich der fiir
den Flugzeugbau geeignete Motor zur
Verfiigung. Mit einem 90 kg schwe-
ren Motor in ihrem Apparat gelang
den Wrigths am 17. Dezember 1903
der erste Motorflug, Viermai hinter-
einander wiederholten sie ihn: der
letzte dauerte 29 Sekunden und fiihrte
iiber 260 m weit, Dieser Tag kann
als der Geburtstag des «Menschen-
fluges» angesprochen werden, und
‘hat welthistorische Bedeutung. Denn
damit war nicht nur ein einmaliges
Kunststiick vollbracht, das die Weit
verbliiffte, sondern das Flugproblem
war fiir immer geldst. Hiufig sind so-

Das Flugjahr 1908

in seiner historischen Bedeutung

Lilienthaler-Schiler_in Frankreich
Hauptmann Ferber. Mitte: Voisin.
Unten: Gleitflugzeug Achedeacon

Welt von der hohen Bedeutung des
Flugzeugs iiberzeugt hitten, Man

Grafen Zeppelin, der ein Jahrzehnt
lang die beliebteste Spottfigur aller
Witzbla

dachte zu jener Zeit, von ig:
weitbli d Miénnern abgeset
iiberhaupt nicht an eine Verwen-
d lichkeit _ds als

es Flug

Verkehrsmittel. Selbst sein militari-
scher Wert war umstritten, Die mei-
sten hielten die Fliegerei fiir einen

ghalsi und ¥ pieligen Sport.
«Wer in den Jahren 1908 bis 1912
vom Fliegen sprach und sich darin
betdtigte, der war in den Augen des
braven Biirgers umwittert von einer
Atmosphiire, gruselig gemischt aus
‘Abenteurertum,  Zirkus, Irrenhaus
und Friedhof.»

Wenn damals auch die Augen der
Welt auf Frankreich gerichtet waren,
so gab es auch in Deutschland Man-
ner, die dem Flugzeugbau nachlebten.
Indessen galt nach wie vor die Be-
geisterung des deutschen Volkes dem

mit die Briider Wrights flie <Ezr-

finder des Motorenflugzé® ange-

sprochén worden, Ind
zurzeit der Briider Wrij
dere, die den gleichen
habt hatten, einen Motor
zeug einzubauen: Die
dazumal ja wie Radiowd
Luft. Aber die Wrights]
ersten, die den Gedanken’
xis umsetzen konnten.

Efung lag
ten  die

lebten
ch an-
ken ge-
Flug-

in der

lie Pra-

Ganz unabhiingig von d‘Wrighls
mithte sich in Frankrei®®it dem
Anfang des 20. Jh. ein€ e ehr-
geizige Schar von I ! fieber-
haft um die Losung ae rob-
lems, Franzosische Tech® haben
das grosse Verdienst, | ersten
brauchbaren Flugzeuge Flug-
zeugmotoren in Europ#Schaffen
zu haben, Unzertrennli®hit der
Entwicklung der europ#® Flug-
kunst sind die Namen Pn und
Levasseur verkniipft.

Dem  <Antoinette-Mot® Levas-
seurs verdanken Henry " und |
Delegrange ihre erstenJhen Er-
folge. Aber die franzosit
von 1907 waren noch
liessen eine hoffnun

Jahres 1908 brachte die
stiitigung. Neue Preisstift!
ten zu immer grosseref, Stungen
an. Man stiftete einen Pré™ Fran-
ken 50000 fiir den erstireisflug
in Europa, Henry Fafil
wann ihn am 13,
In 1:28 legte er, zum er
europiiischem Boden, €
ter in geschlossener Bah

Man glaubte zwar ni
ersten groscen Erfolge
Wright und der Franzo"n die

| iiber |
"Kilome-
k.

war, aber um
die Jahrhundertwende zum gefeier-
ten Abgott und Inbegriff der Luft-
schiffahrt iiberhaupt wurde.

Die eigentliche Werdezeit der Flie-
gerei ist dann um 1912 zu Ende. Die
Romantik des Heldentums ist von
ihr genommen, Fliegen ist kein Wun-
der mehr, sondern ist Sport gewor-
den, Das Luftreich ist erobert und
das Flugzeug wurde dann in den bei-
den kommenden Weltkriegen das
Schreckgespenst der Volker.

Heute ist das Flugzeug nicht mehr
wegzudenken, und wir gind noch nicht
am Ende seiner Entwicklung. Schon
sind wir beim Diisenflugzeug ange-
langt. das die Liifte erobert hat.

1908: Eine seltsame Konstruktion von Herrn Givaudan. Die vor-
deren Zellen sind fir die Steverung beweglich

Links: Zipfels-Voisin Doppeldecker, vom Volksmund «Stube, Kam-

mer und Kiiche» getauft

der Schweiz. Hoffmann stellt mit

So flog man 1912 Rekorde
4 Passagieren und 32 Minuten 29 Sekunden n§ neven « Welt-

rekord» auf in dem «Harlan-Eind r»
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