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.
Aus der sterreichischen Flugwoche 1911

Das achtzehnte Jahrhundert war in
fluggeschichtlichem Sinn _das ~Jahr-
de

dem Ballon das Luftschiff entwickelt.
Der Zeppelin eroberte die Lifte. Das
Problem der lenkbaren Lultsciltd

gelost, und das Problem der
Luftechiftabet sehien —— zumindest in
Deutschland — fiir immer seine Lo~
sung gefunden zu haben, Vor den
Erlolgén. dor Lufschile. verblassten
alle Versuche, nun auch noch mit
einem Geriit <schwerer als die Lult>
fliegen zu wollen, Um so grosser ist
das Verdienst der wenigen Miuner,
die in dieser Zeit der Luftschifftrium-
phe den Flugzeuggedanken nicht auf-
gaben, wndern. unbeachtet von der
Menge, in aller Stille ihn weiter vor-
folgten,

In Deul‘lthllnd sind es die Brii-
der Lilienthal, deren Namen zum
Symbol der Fliegerei in der Welt
iberhaupt _geworden sin

Die Brider Wrigth in Amerika
fihrten dann zu Beginn des 20. Jh.
mehr als tausend Gleitflige nach Li-

lienthaléchem  Vorbild -aus, Gegen
Ende 1903 waren sie so weit,
einen Motor in ihren Apparat einzu-

bauen, Die Motorentechnik hatte =
rade in jenen Jahren, ausgehen
den revolutionierenden Erhndungen
von Otto, z und Daimler, in der
ganzen Welt eine stirmische Ent-
wicklung durchgemacht. In dem Ex-
losionsmotor stand endlich der fiir
en Flugzeugbau geeignete Motor zur
Verfiigung. Mit emem 90 kg schwe-
ren Motor in ihrem Appﬂr-t gelxng
den Wrigths am 17. Dezer
der erste Motorflug. Vlernml hln'l‘r-
einander wiederholten sie ihn: der
Ieute dauerte 29 Sekunden und fihrte
260 m weit, Dieser Tag kann
Alﬂ der Geburtstag des «Menschen-
fluges> angesprochen werden, und
hat welthistorische Bedeutung. Denn
damit war nicht nur ein einmaliges
Kunststiick vollbracht, das die Weit
verbliiffte, sondern das Flugproblem
war fiir immer geldst. Hiufig sind so-

Das Flugjahr 1908

in seiner historischen Bedeutung

Lilienthaler-Schiler in Frankreich
(auptmann Ferber. Mifte: Voisin.
Unten: Gleifflugzeug Achedeacon

mit die Brilder Wrights
finder des Motorenfl
sprochen worden,
zurzeit der Brider W
dere, die den_gleichen
habthatten, einen Motor
zeug einzubaue

dazumal ja wie Radiowd

Luft. Aber die ‘Wrights

ersten, die den Gedanken!

xis umsetzen konnten,
Ganz unabhiingig von

Welt von der hohen Bedeutung des
Uberseugt ~hkiten, ~Man
Zeit, von_wenigen
weitblickenden Mannérn abgeeehen,
Gberhaupt  micht an - eine _Verwen-
dnlpmbglmhkell des Flugzeuges al
Verkehrsmittel, Selbst ~sein e
scher Wert war umstritten, Die mel-
sten_hielten die Fliegerei fir einen

Grafen Zeppelin, der_ein Jahrzehnt
lang die baliebtoste Spotifigur aller
deutschen Witzblitter war, aber um
die Jahrhundertwende zum geleier-
Abgott und Inbegriff der Luft-
sehifiahet berhaupt wurde.
Die eigentliche Werdezeit der Flie
rei ist dann um 1912 zu Ende. Die
Romantik des Heldentums ist von

u port.
«Wer in den Jahren 1908 bis 1912
vom Fliegen sprach und sich darin
betitigte, der war in den Augen des
braven Biirgers umwittert von einer

Atmosphiire, gruselig gemischt aus
‘Abenteurertum,  Zirkue, * Irrenhaus
und_Friedhof

Wenn' damals auch die Augen der
Welt sut Frankreich gerichtet waren,
0 gab es auch in Deutschland Min-
ner, die dem Flugzeugbau nachlebten.
Indessen galt nach wie vor die Be-
geisterung des deutschen Volkes dem

Wrights

mihte sich in Frankreidit dem
b g

Jh. einé fu

e ehr-

geis ar von Min4 fieber-
el dxe Lisung deugprob-

lems, Franzosische Tech

das  gr Verdienst,
brauchbaren  Flugzeuge
zeugmotoren_in  Eurol
2 haben, Unzertrennl
Entwicklung der euroj
kunst eind die Namen
Levasseur verkniipit.

Dem  cAntoinette-Mot!
seurs verdanken Henry P

Delegrange ihre ersten

folge, Aber die franzosie}

von 1907 waren noch
liessen eine_hoffnungsve
ahnen, Bereits die ersté
Jahres 1908 brachte die

stitigung. Nene Preisstifth

ten zu im m
an. Man omme einen
ken 50000 fiir den erst
in Europa. Henry Faf
wann ihn am 18,
In 1:28 legte er, zum er®
europdiischem Boden, ¢l
ter in geschlossener Bal
Man glaubte zwar nif
ersten groscen Erfolge
Wright und_der Fran

ihr . Fliegen ist kein Wun-
der mehr, sondern ist Sport gewor-
um phas Luttreich st crobert und
Flugzeng wurde dann in den bei-
don  ommenden Weltkriegen das
Schreckgespenst der Volker.

Heute ist das Flugzeug nicht mehr
wegzudenken, und wir &ind noch nicht
am Eodo seiner Entwicklung, Schon
sind wir beim ug ange-
angt due e Lite erobert pat

1908: Eine umum. Konstruktion von mrrn leuudan Die vor-

llen sind for die Steuerung bewegl
(i-Volsin Doppeldecker, vom Volkimund & stbe, Kam-
und Kiiche» getauft

flog man 1912 Rekorde in der Schweiz. Hoffmann stellt m
z Passagieren und 32 Minufen 29 Sekunden «Welt-
rekord» auf in dem ctatian Eindedpery
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