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Spannweate 35 81 m, Ldnge 28,63 m, Hohe 8,41 m, Tragfldche 134 77 m2 6800 PS, Akhonsradws
6920 km, normale Fluggeschwindigkeit auf der Strecke 335 km/h, Vollgewicht beim Start 33 Tonnen.
Die Maschine startet nach dem Kongo

Gigantisch, aber unwahrscheinlich schén |

ist die Perspekfive einer DC-4, wie sie

heute jeden Tag in 21 Flugstunden nach
dem belgischen Kongo fliegen

Luftbahnhof
der
Transatlantikriesen

. FEisenbahnhofe sind in der Regel alte und
iiberholte Bauten, fiir den heutigen Verkehr zu
klein, unpraktisch eingeengt, und im Stil mei-
stens noch jene ungliickliche Zeit in Erinnerung
rufend, da man Jugendstil schén fand und mog-
lichst viele Tiirmehen und Verzierungen anbrach-
te. Man findet diese Art von Bahnhofen iiberall,
alle Linder der Erde sind mit ihnen mehr oder
weniger eifrig gesegnet worden, Und bei allem
Respekt, den man dem Ueberlieferten billigt —
man findet sie¢ heute nicht mehr schon und denkt
ernsthaft daran, sie abzureissen und andere auf-
zustellen.

Die Luftbahnhife haben es da gut, denn sie
sie sind und werden im schnellen und modernen
Zeitalter  erstellt.  Langgestreckte, niedrige
Bauten, mit sauberen, glatten Fronten, grossen
Hallen, breiten Schaltern und — last but not

.least — mit freundlichen und absolut unbeamten-

haften Menschen hinter den Schaltern., Der in-
ternationale Flugverkehr kennt di¢ Beamten-
hyrarchle noch nicht und wird sie hoffentlich
auch nie kennen, und im Luftbahnhof wird nicht
in erster Linie auf Dienstjahre geschaut, sondern
auf Fihigkeiten im Verkehr mit der Kundschaft
und auf Sprachkenntnisse. Aueserdem bildet der
tigliche Verkehr mit Passagieren aus allen Lan-
dern eine wendige und smarte Sorte von  Men-
schen heran, eine neue Klasse von Mitarbeitern
emc\ \crl\ehﬁzwm,,ea der schon heute Aus-

Bodenpersonul in Brissel, das die Abfertigung -
der Maschinen vornimmt

masse angenommen hat, wie man sich diese selbst
vor zehn Jahren kaum hat triumen lassen.

¢ Man hat Flugplitze gebaut, Pisten betoniert,
Hiigel abgetragen. Viele dieser Flugplitze, noch
vor zehn Jahren Riesenfelder, sind heute Schon
‘wieder viel zu klein geworden. Die Flugzeuge -
sind den Kinderschuhen entwachsen, sind zu
Riesen geworden, mit tausenden von Pferdestar-
ken, mit anderthalbmeter hohen Laufridern.
Diese Maschinen brauchen lange Laufpisten, denn
mit ihren Lasten von 44 Passagxeren und 6 Mann
Personal geniigt das abgeerntete Getreidefeld als
Landungsplatz nicht mehr. Die Maschinen, die aus
New York oder aus dem  belgischen Kongo ein-
treffen, brausen mit 200 Stundenkilometern auf.
die Landepiste!
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Einer diéser gewaltigen internationalen Gross-
flughiifen. Europas ist Melsbroek;  Brissels
Flughafen fir den Transozeanverkehr.. Jeden
Nachmittag um: 14.30 verlassen die viermotorigen
DC -4 dér «Sabe na>» Melsbroek, um innerhalb
von 25 Stunden nach dem belgischen Kongo: zu
fliegen. 25 Stundén! Eine dreiwochige Seefahrt: ist
auf- 21 Stunden reine Flugdauer abgekiirzt wor-
den, die Kolonie dem Mutterland - auf Wochen-
end-Niihe gebracht worden! In drei-Etappen wird
diese Riesendistanz geflogen: Mittagessen in Briis-
sel, Nachtessen in Tunis, die>Sahara wird in der
Nacht iuberflogen, wenn 'es- kithler ist und .am
morgen friith landen: diese 44plitzigen Skymasters
schon  wieder: in - Kano-Leopoldsville,  wird noch
vor dem Five-o-clock tea erreicht! x

Die «Sabena s “ist. eine  belgische Gesell-
sehaft, gegriindet wurde sie schon 1919, unter
dem Namen «Sneta» und erbielt vier Jahre
spater den heutigen Namen & Sabena>. (SA Belge
d'Exploition de la Navigation Aerienne.) - Mit dem
tragischen Mai 1940 erlitt die “belgische Luftlahrt
den schwersten Schlag ihrer Geschichte. Im. bel-
gischén Kongo flogen 13 Magchinen, die andern in
Brilssel stationierten wurden nach Nordalrika be-
ordert und stellten sich: dort den Franzesen zur
Verfiigung — Vichy gab diese Maschinén an Ita-
lien ab und die ganzen Energien mussten sieh im
Kongo allein weiterentwickeln, i wo=big 1944 ein

Verkehrsnetz von 32000 km boflogm -wurde, Die. -

mehr als 3 000 000 Strecken‘knometcr wurden ohne

einen einzigen Unfall weflogen, ein fiir afnka-,‘

nisches Fliegen seltener Rekord. Noch vor dem
Kriegsende wurden in  Kalifornien = Strecken-
maschinen bestellt und zekauft, aber die Liefe-
rungen konnten erst Ende 1945 erfolgen, und it
jedem neu eintreffenden Apparat wurde eine neue
Strecke eroffnet. So konnte diese Gesellschalt, die

- dureh den Krieg und den langjahrigen dentsehen

Ungeist: in Belgien ansser Aktion gesetzt war,

Stiick um  Stiick des europiischen Himmels zu-
rhckerobern und heute ist dieses go sympathigche’
Belgien, mit der Schweiz durch viele freéundschaft-
. liche und wirtschaftliche - Bezichungen szlt Jgg- i

zehnten immer enger verbund

fiden” Lufifahrtnati Europas.
Melsbroek. der Grossflughafen Brus*@!s ist nur
eines der Beispiele, welchen Aufschwung die Zivil-

luftfahrt genommen hat und. in welchem Masse

heute die Welt Kkleiner geworden ist, In 12 Stunden

von Newyork nach Brﬁssel, in 21 Flugstunden '

nach dem tielsten Afrika, in 40 Minuten nach
‘Amsterdam oder in knapp 5 Stunden nach Ziirich!
Die Piloten, die fast ausnahmslos mehrfache Kilo-
metermillioniire sind, haben auf den Strecken des

Air Transport Command withrend des Krieges Lr-.

- fahrungen gesammelt, die heute der Flugsicher-
- heit und -Regelmassigkeit zugute kommen: 165
- Mann ausgesuchtes Flugpersonal, 791 Mechan.ker,

662 Bureauangestellte, 620 Nezer im Kongo und

134 Mann weisses Personal in Afrika corgen da- :
fir, dass die jahrlich zu fliegenden 198 000 000
Kllometer unfallfrei geflogen werden konnen.

Das grossie Flugzeug, das je in Briss
las DC-6 der Sabena, Belgische Flu
Fracht und Post und 52 Passagiere

landete, ist die neue ‘Doug-
mie. Es befordert 4 Tonﬁ_u)\

| P e

Llnks Nach 500 Flugstunden werden: die. Mofore total inand und: Stick um Stick ge-

prift, Nur ganz ausgezeichnefe Fdchlevte vermdgen verborgene Fehler zu erkennen - und daran hangt

. ‘die Sicherheit der Passoglere und des Personals. Rechts: Transatlantikpassagiere verlassen auf dem

Flugha(en von Melsbroek einen Lufiriesen, der soeben in 11 Stunden. Nonstop von New York noch
Brissel geflogen ist ;

ek  die Abferﬁgung der Passogiere vornehmen. Rechts: Diese Spezlolmonnschcﬂen vc_rsuhen
slch auf Flugzeugmororen. Hier gibt es kein «Vlelleicm» ~ hier muss alles klappen! = -

Llnks Fliegendes Personal ho' auch seinen Eelembend und freut sich auf einen freien Abend in der
Weltstadt Brissel. Rechts: Fliegen ohne Radio ist heute undenkbar. Es ist deshalb nur selbstverstand-
lich, wenn die Instrumente und Radios peinlich genau geprift und kontrolliert werden. 52 erfahrene
Tech baorgen diese Arbeit fur die Sobenu in Brissel
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