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Der Interkontinentale Flughafen in Ziirich-
Kloten wichst. Bereits sind die 1900 Meter
lange Westpiste und einige Rollwege erstelit,
und fast symbolisch mutet es an, dass am
24. Dezember das Verkehrsflugzeug aus Kairo,
das in Genf wegen 'starken Schneefalles nicht
landen konnte, die erste  inoffizielle Landung
in Kloten vollzog. Im Januar wichen weitere
Maschinen ebenfalls nach Ziirich aus und gingen
glatt auf der Westpiste nieder. Die nichste
Bauetappe sieht nun die Vollendung der 2,6 km
langen Blindlandepiste, die sich gegenwiirtig
im Bau befindet, vor; gleichzeitig sollen auch
die bedeutendsten Hochbauten erstellt werden.
Die néchsten Monate werden in Kloten im Zei-
chen des Ausbaues des Flughafenkopfes steheun.
Die Erstellung dieser Hochbauten wurde vom

Das Aufnahmegebdude

Kanton der  Flugplatzgenossenschaft Ziirich
iibertragen, die — 1930 gegriindet' — damals
als gemischtwirtschaftliche Unternehmung die
Hochbauten des Flugplatzes Diibendorf-Wangen
errichtet hatte und heute sicher berufen ist, die
grossere Aufgabe in Kioten zu iibernehmen,
Das Charakteristische an den Anlagen des
neuen Flughafens ist der zugrunde liegende Ge-
danke einer elastischen Planung. Der Flugver-
kehr der kommenden Jahre lasst allen Ent-
wicklungsmoglichkeiten breitesten Spielraum;
niemand kann die Bahnen ermessen, die er in
niichster Zukunft einschlagen wird. Vorliufig ist
vorgesehen, entsprechend den aktuellen Be-
diirfnissen, Kloten zu einem Flughafen der Ka-
tegorie B auszubauen, der zweiltgrossten nach
den internationalen Vorschriften, Die Anlage
ist aber so gestaltet, dass eine Erweiterung
zum Umfang der Klasse A leicht moglich ist.
Gestiitzt auf die Erfahrungen auf fremden
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Die Hochbauten
tes Flughatens
Zilrich

Flugfeldern — es wurden Studienkommissio~
nen nach London, Amsterdam, Pariz, Kopenha-
gen und den USA entsandt — sieht der Ent-
warf fiir Kloten eine klare Scheidung zwischen
den Gebauden fiir den technischer Dienst und
dem eigentlichen Stationsgebéiude vor. Ein
Durcheinander zwischen technischem Betrieb
und der Abfertigung der Passagiere bei Starls
und Landungen soll damit vermieden werden.

Der Flugbahnhof — das Auinahmegebiiude.

Die Ausarbeitung der Plane fiir das Aufnah-
megebidude wurde den Aichitekten, Gebriider
Oeschger, in Ziirich, iibertragen. Das Stations-
gebiude liegt im: Schwerpunkt des Passagier-
verkehrs am Flugsteig; es gliedert sich zweck~
missig in drei Teile: fiir Passagiere, Verwaltung
und Restauration.

Der Passagier- und Gepiackablertigungstrakt
mit der Pass- und Zollkontrolle und den War-
terriumen liegt im Zentralteil des Gebiudes.
Vorldufig wird mit einer Abfertigung von 1000
Passagieren taglich und von hdchstens 300 in
der Stunde gerechnet. — Der Verwaltungs-
fliigel mit dem Kontrollturm schliesst sich nord-
lich an den Mittelteil an. Hier werden die
Biiros der Flugplatzdirektion und der einzel-
nen Fluggesellschaften untergebracht. Der Kon-

Hangars

trollraum, von dem aus der gesamte Luftver-

kehr geleitet wird, liegt im Turm erhéht iiber

dem Dache. — Im Siiden wird das Aufnahmege-
biude abgeschlossen durch den Wirtschafts-
trakt, wo das Restaurant, die Personalkantine,
der Bordbuffetdienst usw. eingerichtet werden.

" Werft und Hangars.

Die Werft, mit einer Froatlinge von 150 Me-
tern, ein imposantes Gebiude, dient zur Repara-
tur und Ueberholung der Flugzeuge; sie bie-
tet vier zweimotorigen und zwei viermotorigen
Maschinen Raum. Die Werkstittten und Maga-
zine, hinter der Werft gelegen, bedecken eine
Fliche von 4700 m?. Diese Grosse erscheint ge-
rechtfertigt, wenn man bedenkt, wie kompliziert
heute ein modernes Flugzeug gebaut isi, Eine
DC 4, um nur eine eindriickliche Zahl zu nennen,
setzt sich zusammen aus 70000 verschiedenen
Bestandteilen.

Die Hangars dienen zur Bereitstellung und
Garagierung der Flugzeuge. Vorgesehen sind
vorldufig zwei Bogenhallen von 18 Metern Schei-
telhdhe. Je nach Typ konnen hier 10—18 Ma-
schinen eingestellt werden.

Heute befinden sich Werithalle, Werkstiitte

und Heizzentrale bereits im Bau. Um fiir sie

ein solides Fundament zu erstellen, waren um-
fangreiche Pfihlungen notwendig. Leider er-
hohten sich dadurch die Baukosten; doth er-
scheint diese finanzielle Mehrbelastung ein ge-
ringeres Uebel, als wenn man mit der Erstellung
des verkehrstechnisch fiir die Schweiz einfach
notwendigen Flugplatzes wertvolies Kulturland
zerstort hatte. Diese Pfahlungen im Ried des
ehemaligen Artillerie-Schiessplatzes Kloten sind
zum grossten ‘Teil abgeschlossen. Bei normaler
Weiterentwicklung der Bautitigkeit. sollten
Werft und Werkstidtten Ende Sommer 1948 'dem
Betrieb tibergeben werden kdnuen.

Wenn einmal die unbedingt notwendigen
Bauten vollendet sind, enisteht auf dem Hol-
berghiigel ein einfaches Fliegerheim. Dieses klei-
ne, schmucke Fliegerdorf, etwas abseits vom
Larm. und Betrieb des Flughafens, wird .dem
Flugpersonal Gelegenheit zu Ruhe und Erho-
lung bieten. :
Wann wird der Interkontinentale Flughafen

fertig sein?

Wahrscheinlich wird im Herbst 1948 der
regelmissige Flugbetirieb von Diibendorf-Wan-
gen nach Kloten verlegt werden. Nach  den
Planen der Architekten des Archtekturbiiros
Kiindig in Zirich solte dic Werit zu diesem
Zeitpunkt bezugsbereit sein. Der erste Hangar
wird kaum vor Jahresende in Betrieb genommen
werden konnen. Das Aufnahmegebiude schliess-
lich befindet sich erst im Zustand der Planung.
Mit seiner Erdffnung dst auf Ende des nidichsten
Jahres zu rechnen, bis dann wird man sich in
Kloten mit provisorischen, vom Kan’on erstell-
ten Barckenbauten behelfen miissen.

Der Interkontinentale Flughafen in Ziirich-
Kloten, dessen Bau teils durch die ®ffentliche,
teils durch die private Hand finanziert wird,
ist bestimmt, im Wirtschaitsleben der Schweiz
eine bedeutende Rolle zu spielen. Er wird der
Schweiz den Anschluss an die grossen Flugver-
bindungen sichern, die heite in stdndigem
Wachsen begritfen sind und der ganzen Schweiz
auf Jahre und Jahrzehnte hinaus auch auf dem
Gebiete des Luftverkehrs die Rolle einer Dreh-
scheibe Europas sichern. :
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