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Im Verlaufe der letzten 40 Jahre ist an
N cke, dort, wo der Rhein
die und sich dem Meer
zuwendet, ei Werk entstanden, dem fiir
unser Land eine immer grossere Bedeutung

: der Basler Rheinhafen. Schon zu
Beginn des 13. Jahrhunderts nahm Basel,
durch seine geographische Lage geradez
als Tra platz pridestiniert, im Verkehrs-
wesen  eine hervorragende Stellung ein.
Diese Blittezeit fand anfangs des 15. Jahr-
hunderts ein Ende, als die fortwihrend g
steigerten Rheinzille und die Kimpfe zwi-
schen den einzelnen Transportanstalten den
Warenverkehr mehr und mehr auf die ver-
besserten Landwege verwies. Einen kurzen
Aufsehwung brachte die Ankunft des er-
sten Dampfers, der «Stadt Frankfurt», am
28. Juli 1832 in Basel, sowie der dem Giiter-
verkehr erschlossene Hininger Zweigkanal
des Rhein-Rhone-Kanals. Aber schon Mitte
der 40er Jahre fiihrte die Eroffnung der
linksufrigen i zur vollstindi
Einstellung der Dampfschiffahrt auf dem
Oberrhein.

Es, ist der Energie und Tatkraft von In-
genieur Rudolf Gelpe, der mit einer Probe-
fahrt eines Kohlenschleppers im August
1903 die Schiffbarkeit des Rbeins bis Basel
neuerdings bewies, zu danken, dass die

ffahrtsbestr an

aft g Bis zum Aus-
bruch des ersten Weltkrieges erreichte der
Gesamtverkehr die Hohe von rund 90 000
Tonnen jahrlich. Wihrend einer zeitweili-
gen Lahmlegung in den folgenden Jahren
blicben die Basler und die Bundesbehorden

Dur

Jjedoch nicht untitig und bald nach Kriegs-
ende konnte mit dem weiteren Ausbau der
heute modern eingerichteten «Rheinhiifen
beider Basel» begonnen werden. Rund 75
Millionen Franken sind -darin investiert.
Daneben hat die Schweiz ihr Interesse an
der Rhbeinschitfahrt durch einen Beitrag
von rund 40 Millionen Franken an die Ko-
sten der Rheinregulierung zwischen Basel
und Strassburg dokumentiert.

Welch gewaltiges Ausmass der Verkehr
in den Basler Hafenanlagen dank der be-
hordlichen Unterstiitzung und der privaten
Initiative in der Zeit zwischen den beiden
Weltkriegen angenommen hat, migen ei-
nige Zahlen beweisen: Im Jahre 1919 belief
sich das Total des Berg- und Talverkehrs
auf 39 020 Tonnen; 19 Jahre spiter (1938)
auf das nd 54fache, niamlich 2 704 518, im
Rekordjahr 1937 sogar auf 2 960 265 Ton-
nen. Rund ein Drittel der schweizerischen
Einfuhr nahm mengenmiissig seinen Weg
auf Wasserstrassen iiber Basel. Die jihr-
lichen direkten und indirekten Fracht-
ersparnisse, welche die Schweiz durch die
Rheinschiffahrt erzielte, wurden auf 12 bis
15 Millionen Franken geschitzt.

Der vergangene Weltbrand legte den
Hafen wieder vollkommen stiil. Sein Le-
bensnerv, der Rhein, war an vielen Stellen
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verletzt oder gar zerschnitten worden. Erst
13 Monate nach der Waffenruhe, im Juni
1945, fanden die ersten Schiffe wieder ihren
Weg stromaufwiirts nach Basel. Im April
1946 erfolgte die effektive Wiederaufnahme
der Rheinschiffahrt und bereits im Dezem-
ber i das G gewi der iv
den Rheinhiiten beider Basel umgeschla-
genen Giiter die erste Million Tonnen. Die
sechs ersten Monate des laufenden Jahres
erbrachten mit einem Totalverkehr von
842 469 Tonnen schon mehr als das Drel
fache gegeniiber der gleichen Zeit des Vor-
jahres (263 814 Tonnen). In normalen Zei-
ten verdienen durchschnittlich 1000 bis 1200
Personen ihr Brot im Hafenbetrieb. -

Mit dem rapiden Anwachsen der Be

triebsamkeit ist auch wieder jeme inter-
nationale Atmosphire in den Hafen ZU°
riickgekehrt, die uns etwas vom Leben an!
Meer ahnen lisst. und die Sehnsucht nach
fremden Lindern weckt. &

Umschlag von Okoumé-Stimmen auf dei
Anlagen der «Neptun AG.» im Basler Rhemi

hafen Kleinhiiningen. Die Stimme wurden

von der westafrikanischen Kiiste nach AR
werpen und von ‘dort auf den schnelle
«Express»>-Motorbooten dieser NSchiffahrtsuis
ternehmung nach Basel verladew; auf dem:
P,:llmwege‘reiwn sie nun zu den verschi
denen Verarbeitungsstiitten im Innern der
Schweiz. =3

ner geht es auch hier nicht
¢k wird von ihnen anhand
der Begleitpapicre genan kontrolliert.

Dieser Schlepper ist voll beladen mit Schrot,
zeugteilen, Fissern, Autotii
hiuser (im Hintergrund)
gehoren. haben ein Fass
kénnen noch 87 iMillionen Liter f

die v
sungsvern

Oben: Der Verlad von 10 Ton-
nen schweren Kisten, die von
einer grossen schweizerischen
chinenfabrik nach Valparai-
B geschickt  werden, bildet
auch fiir die Hafenverwaltu
kein  alltéigliches Ereignis. Piir
diese schwere Last traten zwei
Krane in Aktion.
Oben rechts:
Auslad von Getreide.

Blick von Silo im Klein-
Hafen mnach Norden

(Schwarzwald).
Reehts: Der Hafen dient aber
nicht nur der Ein- und Ausfuhr

fiir unser Land. Der Transit-
verkehr hat wieder ‘einen be-
trichtlichen Umfang angenom-

men,  deénn die Wasserstrasse
ist immer mnoch der billigste
Beforderungsweg,  Als  Kurio®
sum trafen, von Buchs herkom-
mend, helle, prall gefiillte Sik-
ke aus Ungarn und Sowjetruss-
land in Basel ein. Was die Auf-
schrift  «Landsaat  Budapest>
bedeutet, blieb ein Geheimnis.

v. — Die Getreid

gen von 120000 Tonnen.

untergebracht werden.

herstammend von Flug
silos und Lager-  Die nutzbaren Quais weisen eine Linge
denen  Transport-Gesellschaften  von. weit iiber 4000 m auf. Dort werden

Dazu  die ‘Giiter mit Hilfe der Krane direkt

ge Breunstoffe in den Tanks von den Eisenbahnwagen in die Schiffe

gehoben oder umgekehrt.
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