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@ie schweizerische Hochebene zwischen
Jura und Voralpen auf eine Linge von rund
34 Kilometer ziemlich genau in der Nordsiid-
richtung durchquerend, stellt die Solothurn-
Zollikofen-Bern-Bahn die kiirzeste Schienenver-
bindung von Solothurn mit der Bundesstadt
-Bern dar. Thre Entstehungsgeschichte ist so
eigenartig und wechselvoll, dass es sich wohl
verlohnen mag, ihr vorab einen kurzen Riick-
blick zu widmen.

Lang, miithsam und zeitweise gefihrlich war
der Weg,- der dem Werden dieses Verkehrs-
unternehmens vom Schicksal beschieden war,
Mehr als einmal schien es, als seien alle Be-
strebungen, die Ortschaften zwischen Solothurn
und Bern an der alten, ehemals verkehrsrei-
chen Heerstrasse Basel—Solothurn—Fraubrun-
nen—Bern aus ihrem Dornroschenschlaf zu er-
wecken und ihnen den verloren gegangenen
Kontakt mit der neuzeitlichen Verkehrsent-
wicklung wieder zu verschaffen, zur Aussichts-
losigkeit verurteilt.

Schon bald mach den ersten Anfingen des
Eisenbahnwesens, im Jahre 1850, beschiftigte
sich die Oeffentlichkeit im Zusammenhang mit
dem Projekt der Wasserfallenbahn mit dem
Bau einer Eisenbahn von Solothurn nach Bern.
Man stritt sich damals um die Frage, ob die
drei wichtigsten Stidte der Schweiz, Basel,
Bern und Ziirich, durch Linien gleich den Sei-
ten eines Dreiecks, zu verbinden seien — was
je eine Linie von Basel nach Bern und Ziirich
und eine solche von Ziirich nach Bern bedun-
gen hitte — oder ob die drei Stddte durch von
einem gemeinsamen Mittelpunkt ausgehende
Linie miteinander in Verbindung gebracht wer-
den sollen. Fiir die Ortschaften des solothurni-
schen Bucheggberges und des bernischen Frau-
brunnenamtes wurde es verhingnisvoll, dass
man es damals nicht wagte, eine direkte Linie
von Basel nach Bern und eine solche von Ba-
sel nach Ziirich zu erstellen, sondern sich der
Kosten -wegen zu nur einem Juradurchstich und

Dic Solothurn Jollfefen-BernBapu

einer Linie von Basel nach Olten entschloss, um
dann von hier aus die Verbindung mit Bern
und Ziirich zu suchen. Damit war die Gegend
zwischen Solothurn und Bern beiseite gescho-
ben. Es wurde still und stiller auf der breiten,
schonen Heerstrasse, und als dann noch die
Emmentalbahn von Solothurn nach Burgdorf
erstellt war, verodete die Strasse ganz. Die an
ihr gelegenen Ortschaften wurden unter schwe-

rer Beeintrichtigung ihrer wirtschaftlichen
Entwicklung in ein weltabgeschiedenes Daseln
zuriickgeworfen.

Anfangs der 70er Jahre schien sich der
sehnliche Wunsch der Bevélkerung dieser Dor-
fer nach einer Eisenbahn doch erfiillen zu wol-
len. Im sogenannten G#ubahnvertrag VoIl
16./18. Februar 1873 iibernahm die ehemalige
Schweiz. Centralbahn nicht nur die Verpflich
tung, die Wasserfallenbahn zu bauen, sondern
auch binnen fiinf Jahren die Fortsetzung voi
Solothurn nach Schonbiihl, dem Anschlusspunkt
an die Linie Olten—Bern, zu erstellen. Der
Bau wurde von der Schweiz. Centralbahn der
mindestfordernden Firma, einem finanzschwa:
chen Konsortium, iibertragen und im Her
1874 mit der ausnahmswelsen Bewilligung des |
Bundesrates, die Arbeiten vor Leistung des F
nanzausweises in Angriff zu nehmen, begonn®
Schon im Herbst 1875 geriet indessen die B
firma in Konkurs und stellte die Arbeiten
In einem Vergleiche vom 13. Mai 1879, ge
es dann der Schweiz. Centralbahn, sich
einer licherlich geringen Entschddigung
ihren Bauverpflichtungen loszukaufen, WO
die Gegend zwischen Solothurn und Bern D
erdings heiss gehegte Eisenbahnwiinsch
Nichts zerfliessen sah, nach der Meinung ¥
auf immer. : 3

Als indessen Ende der 90er Jahre die Wel
sensteinbahn gesichert war und auch das !
jekt der Wasserfallenbahn neuerdings DI
tische Gestalt annehmen zu wollen S"hlh
wachten auch die Anhanger einer Elsell_b§ |
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yon Solothurni iiber Schonbiithl nach Bern
wieder auf. In einer denkwiirdigen Versamm-
Jung in Fraubrunnen_ beschlossen sie am
15. Januar 1899 die energische Wiederauf-
pnahme des Bahnprojektes. Aber neue, unge-
ahnte Schwierigkeiten taten sich in der Folge
auf. Wohl gelang es am 6. November 1903, die
Erteilung der eidg. Konzession zu erwirken.
Teils aus Sorge um das Gedeihen der Emmen-
talbahn, teils aus andern Griinden, hatte sich
indessen im Kanton Bern nach und nach eine
starke Opposition gebildet, die dem Normal-
bahnprojekt Solothurn—Schonbiithl—Bern das
Projekt fiir eine Schmalspurbahn Utzenstorf—
Schonbiihl — Zollikofen: gegeniiberstellte und er-
reichte, dass der Grosse Rat des Kantons Bern
am 6, O ber 1910 nach viertigiger Debatte
dem Nor  bahnprojekt die finanzielle Unter-
stiitzung ..rsagte. Auf Solothurner Seite, wo
man grossen Wert auf die Schaffung einer di-
~ rekten Verbindung mit der Bundesstadt legte,
gab man die Normalbahn dessenungeachtet
nicht auf. Mit Energie und Temperament legten
sich die fithrenden Ménner in Solothurn fiir die
Finanzierung derselben ins Zeug und brachten
| sie auch zustande, indem die Stadtgemeinde
Solothurn am 26. April 1911 nahezu einstimmig
beschloss, die fehlende Million in Prioritats-
aktien zu iibernehmen. Aber auch auf Beraer
Seite war die Finanzierung der Schmalspur-
bahn Utzenstorf—Zollikofen an die Hand ge-
nommen und durchgefilhrt worden. Heiss er-
regte der Streit die Gemiiter und drohte die
alten, freundnachbarlichen Beziehungen zwi-
gchen Solothurn und Bern ernsthaft zu gefihr-
en.
. Im kritischen Moment griff dann der Vor-
. steher des Eidg. Eisenbahndepartementes,” Hr.
Bundesrat Dr. Forrer, ein und fithrte mit Un-
~ terstiitzung einiger einsichtiger Manner aus
beiden Lagern eine Einigung herbei. Auf So-
lothurner Seite machte sich besonders der da-
malige Regierungsrat und spatere Bundesrat
Hermann Obrecht um die Verstindigung ver-
dient, und auf bernischer Seite wirkte in glei-
chem Sinne der heute noch als Direktionsprisi-
dent der Bahn amtende Grossrat Jakob Iseli in
Grafenried. In einer Uebereinkunft vom
- 23, Marz 1912 zwischen den Regierungen von
~ Bern und Solothurn wurde die Grundlage zu
der heute bestehenden, gut ausgebauten schmal-
spurigen:  Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn  ge-
legt, die am 22. Juni 1912 die eidg. Konzession
erhielt. Mit den Bauarbeiten wurde im Sommer
1913 begonnen. Alles schien nun endlich auf
‘guten ‘Wegen zu sein, als das Verhéngnis noch
einmal in die Geschichte dieser Eisenbahn'ein-
griff. Der Weltkrieg brach aus, legte zeitweise
die Bauarbeiten still und brachte ungeahnte
Komplikationen. Erst mach Ueberwindung un-
endlicher Schwierigkeiten gelang es, am
10. April 1916 das erste Teilstiick, die Strecke
Solothurn—Zollikofen, in Betrieb zu setzen, und
unter der Einwirkung der ungiinstigen Nach-

Der dlteste Spycher von Ober-Biberist stammt aus
dem Jahre 1742

kriegsverhiltnisse zogerte sich der Ausbau und
die Inbetriebsetzung des Endstiickes, der
Strecke Zollikofen—Bern, bis zum 1. Oktober
1924 hinaus. Seit diesem Tage nun verkehren
die Ziige auf dem seit ¥ Jahrhundert sehn-
lichst angestrebten direkten Schienenweg Solo-
thurn—Bern, Triumte man auch einst von
einer doppelspurigen Hauptbahn und sah inter-
nationale Ziige iiber sie rollen, so hat man sich
nichtsdestoweniger mit der nun verwirklichten
Schmalspurbahn abgefunden. Sie stellt eine Un-
ternehmung offentlichen Nutzens dar, die den
Verkehrsbediirfnissen der von ihr bedienten
Landesgegend in hohem Masse und zu allge-
meiner Zufriedenheit gerecht wird.

Die  Solothurn - Zollikofen - Bern - Bahn
nimmt ihren Anfang in Solothurn-Hauptbahn-
hof, einem verkehrsreichen Eisenbahnknoten-
punkt, in den aus 8 Richtungen, von Lyss, Biel
Miinster, Wiedlisbach, Olten, Herzogenbuchsee,
Burgdorf und Bern her, Bahnlinien einmiinden,
und von dem auch zwei konzessionierte Auto-
kurse ins Wasseramt und mach Giinsberg, aus-
gehen.

Vom Hauptbahnhof Solothurn hinweg zieht
sich die Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn dem
Bleichenberg entlang, iiberschreitet nach 2 Kilo-
meter auf einer Eisenbetonbriicke die Linie
Solothurn — Burgdorf der Emmental - Burg-
dorf-Thun-Bahn und strebt dem grossen Dorfe

Biberist (3 Kilometer von Solothurn) zu.
Zahireiche Einwohner dieser Ortschaft finden
ihren Verdienst in bestbekannten, alten Indu-
strieunternehmen, in der Papierfabrik Biberist
und im benachbarten Gerlafingen, von wo die
hohen Fabrikkamine der von Roll’schen Eisen-
werke heriiberwinken. Siidwestlich von Bibe-
rist liegt, in feinen Buchenwald gekleidet und
von der Emme bespiilt, der AMisberg, ein be-
liebter Spazierort.

Ueber Ammansegg, ¢inem 4,7 Kilometer von
Solothurn entfernten Ausflugspunkt mit schon
gelegenem Bad (eisenhaltige Quellen), erreicht
die Bahn beim Kilometer 6,1

Lohn-Liiterkofen, die Stationi des Bezirkes
Bucheggberg, vor der Erdffnung der Bahn ein
fast ~weltabgeschiedener Erdenwinkel. Heute
bringen von der Station Lohn-Liiterkofen aus
verschiedene Postautokurse die zahlreichen
Ortschaiten des Bucheggberges bis zu dem 2
Wegstunden abseits der Bahn liegenden freund-
lichen Bad Liiterswil in gute Verbindung mit
dem schweizerischen Bahinnetz,

Seinen Namen verdankt der Bezirk dem auf
einem Felskopf der siidlichen Hiugelkette weit
ins Land hinausschauenden Schloss Buchegg-
berg, dem Sitze der einst michtigen Grafen
von Buchegg. Weitaus der grosste Teil des Be-
zirkes war vor 600 Jahren noch den Besitzern
des Schlosses untertan, die den Stidten Solo-
thurn und Bern wiirdige Schultheissen liefer-
ten. Das Schloss wurde spiiter von den mit
Solothurn und Bern verfeindeten Grafen von
Kyburg zerstort.

Zwei alte Fevereimer und ein Holzschliissel gehd-
ren zu diesem zweihundertjdhrigen Spycher

Bei der Haltestelle Kiittigkoten-Kriiiligen
(km 7,4) verlasst die Bahn den solothurnischen
Bucheggberg und fahrt, in hohem Bogen den
Grenziluss Limpach iiberspannend, in den Kan-
ton Bern ein, Hier hielt einst der Landvogt von
Landshut Grenzwacht. Heute sieht der Reisende
von der alten Herrlichkeit nur noch die Tiirme
des Wasserschlosses Landshut aus michtigen
Parkbdumen von links heriibergriissen, kurz
bevor er, 10 Kilometer von Solothurn, in die
Station der ersten Gemeinde des Fraubrunnen-
amtes, -

Bitterkinden, einfihrt. Verheerende Brinde
und Ueberschwemmungen der Grossen Emme,
an der das Dorf liegt, haben ihm wiederholt
schwer zugesetzt. Heute ist die Emme durch
Diamme gebédndigt und der Industrie nutzbar
gemacht, und ldngst schon hat sich die alte
Kirche droben auf der Hohe an die Fabrik-
sirenen von Bitterkinden und dem nahen
Utzenstorf gewOhnt. Trotzdem der untere Teil
des Fraubrunnenamtes und das angrenzende
solothurnische Wasseramt stark mit Industrie
durchsetzt sind, ist die Gegend landschaftlich
entziickend geblieben; denn alle die Stitten
menschlichen Fleisses und  Erfindungsgeistes
sind vom satten Grim der Wialder und Wiesen
und vom Gold wogender Felder umgeben, und
der Rauch der Fabrikschlote verflattert an den
blaven Jurahidngen, ohne die Harmonie der
Natur zu storen. In neuester Zeit hat der Punkt
Batterkinden fiir die Energieversorgung der
Schweiz eine aussergewdhnliche Bedeutung er-
langt. Wichtige Hochspannungsleitungen, Teile
des sogenannten schweizerischen Sammelschie-
nengystems, laufen hier zusammen. Die Frei-
Tuftschaltstation der Bernischen Kraftwerke,
direkt beim Bahnhof Bitterkinden, legt mit ih-
rem fiir den Laien unheimlichen Gewirr von
Eisentragern, Isolatoren und Dréhten beredtes
Zeugnis ab fiir die grosse Bedeutung dieses
Punktes.

Die Station Bitterkinden bedient auch das
Limpachtal. Zwei Postautokurse verbinden die
Ortschaften dieses Tales mit ihr.

Gleich nach Bitterkinden beginnt der leichte
Anstieg gegen die Haltestelle Sehalunen (km
12,3). Die Bahn biegt damit in eine unver-
falschte Bauerngegend ein, in die. Kornkammer
des alten Bernbiets, und gelangt nach :

Biiren z. Hof (km 13,9), einem schonen, nach
der grossen Feuersbrunst von 1865 neu aufge-
bauten Dorf. Zur Gemeindemarkung gehort das
alte Tafelfeld, das Schlachtield von 1375 und
1798, wo zwei Denksteine an die blutigen Ge-
schehnisse dieser Jahre erinnern.

Mit Fraubrumnen (km 15) wird der Haupt-
ort des Amtsbezirkes erreicht, wo das alte Klo-
ster, wihrend Jahrhunderten Sitz des berni-
schen Landvogtes, nun die Bezirksbehorden
beherbergt. Die- Gegend, frither Miilinen ge-
nannt, war einst kyburgisches Besitztum. Das,
Dorf bildete sich um das Gotteshaus herum und
nahm auch dessen Namen an. Das Kiloster des

Fast ist es zu schén fiir seinen Zweck, dieses Wasch-
havus in Biberist



Der Bahnhof von
Biberist

Hier steht der Zug in
Biren zum Hof,
einem schénen, statt-
lichen Bauerndorf

Der Bahnhof von
Fraubrunnen

Die Kirche von
Grafenried

Dorfstrasse in
Jegenstorf

Brunnens der heiligen Maria oder Frouwen-
brunnen wurde von den Grafen von Kyburg
gegriindet. Vom Juli des Jahres 1264 datiert
der Griindungsbrief, ausgestellt in Burgdorf.
Durch - zahlreiche Schenkungen der umliegen-
den Adeligen und grosse Kaufe gelangte das
Kloster bald zu ansehnlichem Wohlstand und
wurde eines der grossten und bedeutendsten
Frauenkloster in bernischen Landen. Immerhin
blieben ihm auch sorgenschwere Zeiten nicht
erspart. Bald nach der Griindung, im Jahre
1280, brannte es nieder. Wieder aufgebaut, ging
es im Jahre 1375 von neuem in Flammen auf,
als die Berner vom 26, auf den 27. Dezember
mit dem Raubheer des Ingelram von Gougy, das
sich bei den Nonnen eingenistet hatte, abrech-
neten und dabei 800 Gugler erschlugen. Treff-
lich wird uns die Situation in folgenden Versen
geschildert:

Hier im Kiloster bei den Bronnen
Seufzten angstvoll fromme Nonnen,
Weil die Gugler ungeniert

Sich bei ihnen einquartiert.

Doch in kalter Schreckensnacht
Hat der Mutz sich aufgemacht.
Hob mit seinen ruchen Tatzen

Das Gesind aus den Matratzen.

Jahrhunderte zogen voriiber, das Dorf
blithte auf und wurde eine wichtige Station an
der altem, grossen Strasse, die von Bern iiber
dag Grauholz nach Solothurn und Basel fiihrte.
In Fraubrunnen war es, wo die grossen Salz-
und Pulverfuhrungen Halt machten und die
Pferde wechselten, wo die alten Patrizierwagen
sich ein Mussestiindchen gonnten. Von Burg-
dorf und weiterher kamen die Leute per Fuhr-
werk nach Fraubrunnen, um hier die Post nach
Basel zu besteigen. Auch Napoleon I., damals
noch General Bonaparte, nahm im Jahre 1797
auf seiner Reise von Italien mach Deutschland
den Weg iiber Fraubrunnen. Wahrend der mit-
ten in der Nacht herbeigeholte Schmied das
an der Kutsche Napoleons gebrochene Rad flik-
ken musste, ruhte sich dieser einige Stunden
aus. Noch heute ist das Napoleonszimmer im
Gasthof zum Brunnen in seinem alten Zustand
erhalten, und mit ehrfiirchtigem Schauer be-
trachten die Besucher das Ruhbett und die Kis-
sen, auf denen der nachmalige Kaiser damals
der Ruhe pflegte.

Vorbei an der auf eine Anhohe prichtig hin-
gestellten gemeinsamen Pfarrkirche von Gra-
fenried und Fraubrunnen fithrt die Bahn weiter
nach

Grafenried ((km 16,2), wo unmittelbar bei
der Station, auf der rechten Seite, eine Gruppe
von s&chonen Bauernhofen ein Bild urwiich-

> s

Die Station von Schén- Rechts: Das Grauholz:
bihl ist ein heimeliges  denkmal erinnert an die.
Gebdude schweren Zeiten, als die
Franzosen unser Land

durchzogen




siger Bodenstéindigkeit und biuerlichen Wohl-
standes von seltener Harmonie darbietet.

Dass das fruchtbare Fraubrunnenamt, des-
sen Erzeugnisse auf den Mirkten von Bern,
Burgdorf und Solothurn iguten Absatz finden,
ob seinem Wohlstand auch die Liebestatigkeit
nicht vergisst, beweist das an einem wunder-
vollen, aussichtsreichen und geschiitzten Punkte
am Stidrande des von «der Bahn auf der Weiter-
fahrt durchquerten Hambiihlwaldes im Friih-
jahr 1913 erdffnete Bezirkspital.

Unmittelbar darauf taucht Jegensterf (km
20) auf, eines der schomsten Dorfer der gan-
zen Gegend, das mneben schmucken Bauern-
hiusern in dem bis vor einigen Jahren der Ber-
ner Patrizierfamilie von Stiirler gehorenden
Schlozse ein . Kleinod alter, vornehmer Archi-
tektur besitzt. Heute ist das im Schatten 200
Jahre ‘alter Platanen stehende Schloss ein viel-
besuchtes Museum fiir bernische Wohnkultur
des 17. und 18. Jahrhunderts. Einer seiner
Sile ist dem Andenken Rudolfs von Tavel
gewidmet und beherbergt wertvollen Nachlass
dieses grossen bernischen Dichters. Die Kirche
in Jegenstorf. weist einen der grossten Schitze
an Glasgemilden im Kanton Bern auf. Ganze
43 Stiick aus den Jahren 1505—1716 schmiicken
Chor und Schiff und bilden gesetzlich sorg-
filtic gehiitete Denkmdiler einer farbenfrohen
Kunst. 5

Fast eben verlauft von jetzt an die Bahn.
Ueber Urtenen (km 22,2) gewinnt sie Schon-
biihl (km 23,3), die Anschlufistation an die
Bundesbahnlinie Bern-Olten.

Bei Schonbiihl offnet sich der Blick nach
rechts auf den idyllischen Seedorisee mit sei-
nem reizvollen Strandbad und das Schonbrun-
nental, dessen Rand das staatliche Lehrer-
seminar Hofwil, einst die Stitte der Wirksam-
keit Pestalozzis und Fellenbergs, kromnt. Von
links der Bahn, aus der N#he des eidg. Ka-
vallerie-Remontendepots im Sand, griisst von
erhabenem Luginsland das Grauhelzdenkmal
heriiber, an den 5. Mirz 1798 erinnernd, wo
das Berner Volk hier in heroischem Kampt
seine Heimat vergeblich gegen die eindringen-
den Franzosen verteidigte.

Mitten im Dor{ Moosseedorf liegt die Halte-
stelle gleichen Namens (km 24,6) auf einem
Gebiet, das 1856 entsumpft und von Strassen
durchzogen wurde. Bei diesem Anlass fand
man, vom Sumpfe bisher gewissenhaft aufbe-
. wahrt, die ersten Pfahlbauten auf Berner Bo-
den. Die Funde bilden seither einen wesent-
lichen Bestandtéil der grossen Pfahlbauten-
sammlung im Berner historischen Museum.

_ Vdn Moosseedorf steigt die Bahn zu ihrem
hichsten Punkt, zu der 560 m ii. M. gelegenen

Station Zollikefen SBB (km 26,8) an, wo die
beidenn Hauptlinien Bern-Olten und Bern-Biel
abzweigen. Das langgestreckte Dorf Zollikofen,
das meuestens eine ganz aussergewohnlich
schone und intereszante Strandbadanlage an
der Aare bei Reichenbach erhalten hat, wird
von einer zur Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn
gehorenden  Strassenbahnlinie  durchzogen.
Diese aufstrebende Ortschaft spiegelt in .der
Bauart und im Verkehr, ganz im Gegensatz
zu der bisher durchfahrenen Gegend, wo das
wuchtige Bauernhaus mit seinem breiten Dach
das Landschaftsbild beherrschte, schon alle
Anzeichen der nahenden Grofstadt wieder.

Dasselbe ist von Worblaufen (km 29,7) zu
sagen, dem sich die Bahn auf lange eng an
die Bundesbahnlinie geschmiegtem Geleise
nahert, die bekannte landwirtschaftliche Schule
«Ritti» des Kantons Bern rechts lassend. Die
Station Worblaufen ist die wichtigste Giiter-
station der  Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.
Rund 5000 Normalbahnwagen werden hier all-
jahrlich von der Normalspur auf die schmal-
spurigen Rollschemel umgesetzt und den zahl-
reichens Industrieetablissementen in der néhe-
ren Umgebung und- den Stationen des Worb-
lentals zugefiihrt.

Unmittelbar nach der Station Worblaufen
iberschreitet die Bahn auf der um die Mitte
des letzten Jahrhunderts erstellten, imposan-
ten Tiefenaubriicke die Aare und strebt, am
Gemeindespital der Stadt Bern voriiber, der
Station Bern-Felsenau (km 31,3) zu, die ein
strebendes Aussenquartier von Bern bedient.

Von Bern-Felsenau hinweg verlduft die
Fahrt im Schatten der hohen Alleebdume stets
parallel zur Tiefenaustrasse, zur Rechten das
unterhaltsame Treiben auf diesem vielbeniitzten
Verkehrsweg vor Augen, zur Linken den Blick
gefesselt durch das anmutige Tal der Aare,
das immer nidher riickende, schone Stadtbild
Berns und den dariiber aufsteigenden Kranz
der Berner Alpen. Die letzten 600 m legt die

. Bahn auf dem Geleise der Stiadtischen Strassen-

bahnen zuriick und dringt auf diesem Wege
mitten in das Verkehrszentrum der Bundes-
stadt vor. Die Endstation.

Bern-Bahnhofplatz (km 33,6 - 541 m i. M.)

befindet sich direkt am Personenbahnhof Bern-
HB, in giinstigster Lage fiir den regen Ver-
kehrsiibergang nach und von den in diesen
Bahnhof einmiindenden Normalbahnlinien.

Kreis: Kirche und
Pfarrhaus vonGrafen-
ried. Im Hintergrund
die Jurakette

Rechts: Station
Worblaufen

Das Schloss in Fraubrunnen, heute Amtssitz, hat in dei
bernischen Geschichte eine grosse Rolle gespielt

T T
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Infolge der Dirre fihrt die Emme kein Wasser
mehr. Unser Bild zeigt das ausgetrocknete Fluss-
bett bei Bitterkinden
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