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senschaft sank jedoch der Ver-
brauch von Automobilreifen pro-
portionell, nachdem es u.a. inner-
halb der letzten 25 Jahre gelun-
gen war, die Lebensdauer der
Autoreifen von 3200 km auf 32 000
km, und bei schweren Wagen auf
iiber 80000 km zu erhdhen, Fiir
verschiedene industrielle Auto-
zwecke, in denen eine besondere
Zerreissfestigkeit verlangt wird,
konnen Gummitypen hergestelll
werden, welche die Verschleiss-
festigkeit von  Stahllegierungen
sogar iibertreffen.

Eine beachtliche Ersparnis im
Verschleiss von Autoreifen brach-
te auch die Verbesserung im Bau
und in der Unterhaltung von

Der Weltgummiverbrauch be-
wegt sich gegenwirtig ~auf dem
Rekordstand von rund 1600000

‘ ; At s
3‘:335 nde]nmir;lla(}]l;’hrgn?gg?b:::;?clﬁf Strassen, ganz besonders aber die
ten Vorkriegsrekord von 1 120 000 - Schaffung von Automobilstrassen,
Tonnen um mehr als einen Drittel. Auf einem riesigen Lagerplatz von rund 40 Hektaren, in einer Industriestadt deren‘ Decken den Anforderungen
Die Wieltgummierzeugung reicht der USA., sind Millionen alter, ausgefahrener Autoreifen aufgestapelt, die auf de‘j Gummireifen bgsonder‘s ange-
dagegen auf rund 1900000 Ton- ihre letzte Verwendung, als wertvolles industrielles Altmaterial, harren passt sind. Immerhin, ,de,’ inten-
nen im Jahr heran. Von diesen S sive Dienst, den beispielsweise
entfdllt noch rund mehr als die e grosse und schwere A“tOIZU?Se
Hilfte auf synthetischen Gummi, guszufuhrelr:i haben, zeichnet seine
aber fiir 1948 hofft man bereits b S e
5 3 > 0 y g g -
f 00 Tonoen Naturgrmml pfg. tos, tragt eine fachgemidsse und
- - sorgfaltige = Wartung, Ueberprii-
fung und wenn métig, Reparatur
der Reifen sehr zur Verldngerung
-ibhrer Lebensdauer bei.

Zu den Grossreifenverbrauchern
zahlt auch die Luftfahrt, deren
méchtige und schwere Verkehrs-
flugzeuge an den Abroll- und Lan-
dungsradern einer besonders wi-
derstandsfahigen Reifentype ' aus
Spezialgummi bediirfen. Es han-

— ; g ’ delt sich hier um Rider, die

Schwere havarierte Autobusreifen machen eine «Verjiingungskur» durch Durchmesser von der Hohe eines

erwachsenen Mannes  besiizen.

; : s : Dementsprechend eindrucksvoll

duzieren zu konnen, da die Plan- 38 Millionen Automobilen der T aucrl)n Vi - Diisonaionan GNiLE
tagen in Siidostasien, dem reich- Welt mehr als 28 Millionen auf ¥

sten Gummigebiet der Welt, nach  die USA. entfallen. Der riesige Fexi(_en. Aber selbst wenn die Au:
% ; > g ; ; 2.5 toreifen ~ausgefahren “sind, ‘ist es
den Kriegsjahren nunmehr wieder  Gummiverbrauch der Welt ist ge- moeTich -s‘iebdurch Siié: Reert.
ertragsreicher sein durften. Als rade auf die ausserordentliche raﬁbmérﬁethoda wiedor Hasehikale
wichtigstes ~ Automobilland der - Entwicklung des Automobilver- diensHEhiz i muchitt. GoRt. disk
Welt nehmen die Vereinigten kehrs zuriickzufithren, und dieser < hliéeﬁli }"1 SR icht. 3 ?
Staaten stets mehr als die Halfte hat bei weitem noch nicht den dcen S ac] A‘i?tmaltle‘ria:l lgn réw\z:s:
der ‘Weltgummiproduktion fiir sich  Hochstpunkt  seiner  Aufwarts- " du;vtr-i.‘e-ns sBgancton: e gﬂ»ie fiir
in Anspruch. Kein Wunder, wenn  kurve erreicht. Mit dem Fort- ; ] y gl

3 : - SR ihre - Zwecke verarbeiten. Dieses
Viscount Nu!ﬂeld man bedenkt, dass von den etwa  schreiten der. Technik und Wis- g b o0 errolchan: Mitlionsa ¥on
der britische «Autokonigy ; alten, ausgedienten  Autoreifen
Nikcount Nutfield?: der: briti Auf einer amerikanischen Ueberlandstrasse zwischen zwei GroBstddten jedes. Jahr. -g-
isecount Nu , de ti-

sche «Autokonig», wurde im
Jahre 1877 in der Grafschaft
Oxfordshire (westlich von Lon-
don) geboren. Damals hiess er
nicht Nuffield, sondern Morris.
Sechzehnjihrig, 1893, erdffnete
er in Oxford eine bescheidene
Velowerkstéatte. Spater iiber-
nahm er auch Reparaturen von
Motorradern; schliesslich ging
er auf den Bau von Motorra-
dern iber. Unternehmungslu-
stig machte er einen Schritt
weiter und brachte 1912 sein
erstes Auto heraus. Die Marke
Morris ist seither zu einer der
filhrenden britischen Autona-
men geworden. Frederick Mor-
ri§ war in seinen Unterneh-
mungen von Gliick begiinstigt. # >
Heute steht er, — als Lord o8
Nuffield (1934 geadelt), — der |
méchtigsten Gruppe von Auto-
mobilfabriken in Grossbritan-
nien vor, und st ein Mann von
ausserordentlichem  Reichtum.
Aber Lord Nuifield verwendet
den grossten Teil seines Reich-
tums, um Spitaler und arznei-
Wissenschaftliche = Forschungs-
Institute, Heilanstalten und an-
Qere soziale Institutionen zu
Inanzieren. In diesem Rahmen
hat er bereits Dutzende Mil-
gotllen Pfund Sterling gespen-
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